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Motion till riksdagen
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av David Lang och Mikael Jansson (SD)
med anledning av prop. 2010/11:133

Vissa forandringar av
trangselskatten 1 Goteborg

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen avslar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen (2004:629)
om tréngselskatt och tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om att regeringen inte ska vidta nagra ytterligare atgirder
for att infora trangselskatt i Goteborg innan en lokal folkomrdstning har ge-
nomforts.

Motivering

Ett inforande av tringselskatt i Géteborg innebér en stor investering for sam-
hillet och hogst mirkbara konsekvenser for de medborgare som paverkas.
Fragan ar av stor vikt for ménga och det lokala engagemanget ar stort. En
namninsamling har resulterat i att nira 23 000 namnteckningar samlats in i
Goteborg till stod for en folkomrdstning. Darutdver samlades ytterligare mer
an 5000 namnunderskrifter in frdn personer som bor pd pendlingsavstdnd
fran staden.

Under den forra mandatperioden var Sverigedemokraterna ensamt om att
rosta emot tringselskatten i Goteborgs kommunfullméktige. I valet 2010 gick
partiet framat samtidigt som ett enfrgeparti, vars enda fraga &r att motverka
ett inforande av tringselskatten, vann fem kommunala mandat i Goéteborg.
Det &r saledes helt klart att frigan om tringselskatt 4r mycket viktig for en
stor del av befolkningen i Goteborg och dess nérhet.

En folkomrdstning skulle ge inforandet av trdngselskatt en storre demokra-
tisk legitimitet och dven Oka acceptansen hos dem som péverkas. Svensk
demokrati behover vitaliseras genom att medborgarna tilléts yttra sig i stora
och viktiga fragor. I samband med de allménna valen 2006 genomfordes en
folkomrostning om trangselskatt i Stockholm, vilket ledde till en 6kad accep-
tans och en livlig debatt.



Fel! Okint namn pa

Infrastruktursatsningarna i Géteborg med omnejd &r av vikt for hela landet
eftersom Goteborg dr var storsta export- och importhamn och darfor att kol-
lektivtrafiken i Goteborg &r generellt eftersatt. Alternativet till en tringselskatt
dr att investeringarna sker med vanlig skatt. En 16sning utan tringselskatt
innebér att de dyra betalstationerna inte behdvs och dessa pengar kan ldggas
pa rena trafiksatsningar i stéllet. Det ror sig om néstan 1 miljard kronor initialt
och sedan runt 200 miljoner kronor per ar som kunde anvéndas bittre.

Tréngselskatten har en svag arbetslinjeprofil. Manga i Goteborg som maéste
ha bil for att ta sig till och fran jobb och forskolor har ingen mdjlighet att dka
kollektivt pa grund av de svaga allménna trafiksystemen. Tringselskatt om i
manga fall dver tusen kronor per ménad, eller i regeringens nya forslag oftast
strax under tusen kronor per manad, blir kostsamt for dessa varav ménga &r
lag- och medelinkomsttagare.

For att komma till ritta med Goteborgs trafikproblem kriavs mer én de at-
gérder som ryms i det vistsvenska paketet. I stillet for att fortdta Goteborg i
centrum och samtidigt infora tringselavgifter just vid inpassage dit s& bor
Goteborg planera for en modern kollektivtrafik med hog medelfart och plan-
frihet. Fortdtningen av Goteborg niar Goteborg vixer kan ocksa goras i flera
kérnor och mer hoglant for att motverka trdngsel och for att minska hotbilden
av framtida hogt vatten.

Det ar med andra ord inte sékert att traingselskatt dr den bésta 16sningen, ej
heller att ett inforande av trangselskatt har stod hos Goteborgs invanare. Med
anledning av det ovan anforda bor regeringen inte vidta ytterligare atgérder
for ett inférande av tringselskatt forrdn medborgarna tilltits yttra sig genom
en lokal folkomréstning.

Stockholm den 11 maj 2011
David Ldang (SD) Mikael Jansson (SD)
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