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REGERINGSKANSLIET 2014-09-29

Naringsdepartementet

Internationella sekretariatet

TTE-radet (transport) den 8 oktober 2014

Kommenterad dagordning

1. Godkannande av dagordningen

Icke lagstiftande verksamhet

2. (ev.) Godkédnnande av A-punktslistan

Lagstiftningsoverldggningar
(offentlig 6verldggning i enlighet med artikel 16.8 i fordraget om

Europeiska unionen)

3. (ev.) Godkannande av A-punktslistan
LUFTFART
4. Forslag till Europaparlamentets och radets

forordning om genomférandet av det gemensamma
europeiska luftrummet (SES 2+) (forsta
behandlingen)

Interinstitutionellt &rende: 2013/0186 (COD)

- Lagesrapport

Dokument: 11501/13 AVIATION 91 CODEC 1588 + REV 1 (el)
13234/14

Arendet har inte tidigare behandlats i EU-nimnden.

Bakgrund



Kommissionen anser att inforande av det europeiska gemensamma
luftrummet (SES) och tillhérande reformer av det europeiska systemet
for flygtrafikledningstjanst (ATM) madste skyndas pa for att hjalpa
luftrumsanvandarna i en besvarlig global konkurrensutsatt miljé och
framja framtida ekonomisk utveckling. Darfor har kommissionen
foreslagit regelforandringar som ska renodla de olika aktorernas roller
men ocksa overfora vissa befogenheter fran medlemslanderna till
kommissionen for att sdkerstdlla ett mer effektivt inférande av SES. De
fyra ramforordningarna om det gemensamma luftrummet foreslas
ocksa laggas samman samtidigt som viss regelsamordning foreslagits
med forordningen om den europeiska byran for luftfartssikerhet. Den
senare ar dock inte aktuell for behandling i dagsldaget. De lamnade
férslagen ingdr som en atgard i andra inre marknadsakten (SMA 1) -
tillsammans for ny tillvaxt (KOM (2012) 573).

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen anser att det kan finnas fordelar med att renodla SES
grundfoérordningar och sla ihop dessa i en forordning. En fortsatt
utveckling mot malen med SES om 6kad effektivitet inom
flygtrafiksystemet genom bland annat kortare restider, minskad
bransleforbrukning och minskade utslapp ar angelagen. Men en sddan
utveckling bor snarare ske genom att folja lagstiftningen fran 2009
istallet for att infora nya regler. Sverige har redan infort delar av de
nya forslagen, sa som institutionell separation av myndighet och
tjansteleverantor. Behandlingen inom radet gar dock i ratt riktning for
att behalla medlemsstaternas radighet 6ver besluten om luftrummets
organisation. Regeringen bor fortsatt agera for att inte minska
medlemsstaternas inflytande.

Se dven rddspromemoria.

Icke lagstiftande verksamhet

5. Kommissionens meddelande En ny era for luftfarten:
Luftfartsmarknaden oppnas for en sdker och hallbar
civil anvandning av fjarrstyrda luftfartygssystem
(RPAS)

- Riktlinjedebatt

Dokument: 8777/14 AVIATION 102 TRANS 214 RECH 157
DATAPROTECT 57

13235/14

Arendet har inte tidigare behandlats i EU-nimnden.



Bakgrund

Kommissionen presenterade meddelandet om fjarrstyrda luftfartyg
(drénare) for civilt bruk i april 2014. Meddelandet behandlar
mojligheterna att anvanda fjarrstyrda luftfartyg och pekar pa att
regelutveckling pagar pa olika hall inom unionen i takt med att
tekniken utvecklas. I syfte att inte splittra en europeisk marknad och
inte forsvara for europeisk industri menar kommissionen att viss
harmonisering i regelutvecklingen bor efterstravas. Ett lagforslag ar att
vanta under varen 2015.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen ar positiv till att harmoniserade regler tas fram for
fjarrstyrda luftfartyg. Svensk industri har val utvecklade produkter
som med en mer enhetlig regelstruktur sannolikt skulle kunna fa
badttre avsattning. Samtidigt finns det integritetsaspekter som ar
angeldgna att adressera. Det gdller exempelvis de mojligheter till
avbildning som de aktuella farkosterna skapar. Regeringens instdllning
dr att gdllande generella regler ska tillimpas och att ingen sarreglering
skapas i detta avseende.

Se dven radspromemoria

Lagstiftningsdverlaggningar
(offentlig 6verlaggning i enlighet med artikel 16.8 i fordraget om

Europeiska unionen)

LANDTRANSPORT

6. Det fjarde jarnvagspaketet (fo6rsta behandlingen)

a) Forslag till Europaparlamentets och radets
direktiv om andring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2012/34/EU av
den 21 november 2012 om inradttandet av ett
gemensamt europeiskt jarnvidgsomrade vad avser
oppnandet av marknaden for inhemsk persontrafik
pa jédrnvag och om styrningen av
jarnvagsinfrastrukturen
Interinstitutionellt &rende: 2013/0029 (COD)

b) Forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om andring av forordning (EG)
nr 1370/2007 avseende Oppnandet av marknaden
for inrikes persontrafik pa jarnvag
Interinstitutionellt &rende: 2013/0028 (COD)

- Riktlinjedebatt

Dokument: 5985/13 TRANS 36 CODEC 216
5960/13 TRANS 35 CODEC 209
13286/1/14 REV 1



Ovanstdende rattsakter har inte tidigare behandlats i EU-ndmnden
men har varit foremal for overlaggning med trafikutskottet den 25
april 2013. De tre rattsakterna som utgor den tekniska pelaren av fjarde
jarnvagspaketet behandlades i EU-ndmnden senast den 28 maj 2014.

Bakgrund

Forslaget till ett fjarde jarnvagspaket offentliggjordes den 30 januari
2013 och bestar av sex forslag till rattsakter. Tva av dessa forslag ar
foremal for TTE-radets riktlinjedebatt den 8 oktober. I 2011 drs vitbok
definieras ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrdde. Det syftar till att
skapa en inre jarnvagsmarknad dar europeiska jarnvagsforetag kan
erbjuda jarnvagstransporter utan onoddiga tekniska och administrativa
hinder. I kommissionens fjarde jarnvagspaket ingar forslag om 6ppet
tilltrade for inhemsk persontrafik pa jarnvag i alla medlemsstater och
att det ska bli obligatoriskt for behoriga myndigheter att genomfora
konkurrensutsatta anbudsférfaranden innan de ingdr avtal om
allmannyttig persontrafik pa jarnvag. Vidare foreslar kommissionen
att infrastrukturforvaltare ska utfora sina uppgifter mer oberoende
fran jarnvagsforetag an vad som ar fallet i vissa medlemsstater. Det ska
ske antingen genom att forvaltning av infrastrukturen och bedrivandet
av tagtrafiken separeras eller genom att noggrant reglera integrerade
jarnvagsforetag i syfte att diskriminering inte ska uppsta.

Vid TTE-radet ska en riktlinjedebatt genomf6ras och ministrarna har
att utga fran tre frdgor som ar av central betydelse for den fortsatta
behandlingen av forslagen. Fragorna handlar om 1) behovet av att
oppna marknaden och samtidigt kunna skydda allmannyttig trafik
fran att fa minskade intakter, 2) lampliga dtgarder for att garantera
infrastrukturforvaltarnas oberoende fran trafikféretagen, 3)
lampligheten att infora obligatorisk konkurrensutsattning av avtal om
allman trafik samt hur icke-diskriminerande tillgang till rullande
materiel kan dstadkommas.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen bor framfora erfarenheter fran de senaste 25 arens
reformering av den svenska jarnvagssektorn. Redogorelsen bor
innehadlla viktiga aspekter i denna process som vertikal separering
mellan infrastrukturférvaltning och jarnvagsforetag, tillatelse for de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna att inga avtal om allmannyttig
tagtrafik samt successiv marknadséppning for kommersiell
persontrafik med tag.

Se dven radspromemoria.

7. Forslag till Europaparlamentets och radets
direktiv om underlattande av gradnsoverskridande
informationsutbyte om trafiksakerhetsrelaterade brott
(forsta behandlingen)



Interinstitutionellt &rende: 2014/0218 (COD)
- Allman riktlinje

Dokument: 12107/14 TRANS 373 DAPIX 103 ENFOPOL 225 CODEC
1659 + ADD 1

13577/14

Forslaget ar inte tidigare behandlat i EU-namnden.

Bakgrund

Direktiv 2011/82/EU antogs den 25 oktober 2011. Direktivet handlar om
utbyte av information om uppgifter i fordonsregister for att identifiera
agare till fordon som varit inblandade i trafikbrott i andra
medlemsstater dn den dar de ar registrerade. Direktivet ger MS
omsesidig tillgang till varandras uppgifter om fordonsregistrering via
ett elektroniskt nat for informationsutbyte. Detta underldttar for
medlemsstaterna att identifiera utlindska forare som begar
trafikforseelser pa deras territorier. Vid antagandet valde
Europaparlamentet och radet artikel 87 om polissamarbete i EUF-
fordraget som rattslig grund. DK, UK och IE valde att inte anta och
tillampa direktivet.

EU-domstolen ogiltigforklarade den 6 maj 2014 direktiv 2011/82/EU.
Domstolen uttalade att direktivet skulle ha fortsatt verkan fram till
ikrafttradandet av ett nytt direktiv med korrekt rattslig grund (artikel
o1 om atgdrder for att forbattra transportsakerheten i EUF-fordraget)
inom en rimlig tidsperiod, som inte far overstiga tolv mdnader raknat
fran domens meddelande.

KOM har i juli 2014 utarbetat ett forslag till nytt direktiv med artikel g1
som rattslig grund. Forslaget ar nastan identiskt med texten i det
ogiltigforklarade direktivet. Nagra mindre andringar foreslas som
anses nodvandiga for att f6lja domstolens dom.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen ser positivt pa det ogiltigforklarade direktivets huvudsyfte,
att forbattra trafiksakerheten och att sakerstdlla en hog skyddsniva for
samtliga trafikanter i unionen genom att underlatta
gransoverskridande informationsutbyte om trafiksdakerhetsrelaterade
brott. Sammantaget kan regeringen stalla sig bakom forslaget till nytt
direktiv.

Se dven rdadspromemoria.

SJOFART



8. Forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om inrattande av en ram for tilltrade till
marknaden f6r hamntjanster och for finansiell insyn i
hamnar (forsta behandlingen)

Interinstitutionellt &rende: 2013/0157 (COD)

- Allman riktlinje

Dokument: 10154/13 TRANS 272 MAR 62 FIN 300 CODEC 1234

+ REV 1 (de), REV 2 (fr)

13238/14 TRANS 425 MAR 143 FIN 642 CODEC 1823 (¢j slutligt dok.
infor TTE)

Arendet behandlades senast i EU-nimnden den 28 maj 2014.

Bakgrund

Forslaget syftar till att bidra till ett mer effektivt och hallbart
transportsystem genom inrdttandet av en ram som forbattrar
hamnarnas effektivitet. Utgangspunkten ar att ratten att erbjuda
hamntjanster ska vara 6ppna for alla. Insynen i

hamnfinansieringen ska 6kas for att bade undvika snedvriden
konkurrens och att klargéra hur offentliga medel

fordelas mellan olika typer av hamnverksamhet.

Samtliga 319 kusthamnar inom TEN-T omfattas av forslaget.
Tjanster som ingar ar bunkring, lasthantering, muddring,

fortojning, passagerartjanster, mottagningsanordningar i hamn,
lotsning samt bogsering. I forslaget faststalls friheten att
tillhandahalla tjanster i hamnar, med undantag for
lasthantering/stuveriarbete och passagerartjdanster. Begransning av
antalet leverantorer av hamntjanster ar i vissa fall tilliten men da ska
leverantor utses efter ett Oppet och icke-diskriminerande forfarande.

De finansiella forbindelserna mellan myndigheter och en hamnledning
som erhaller offentliga medel ska pa ett 6ppet och

transparent satt kunna avlasas i rakenskaperna. Vidare foreslas att en
hamnledning ska faststélla en infrastrukturavgift pa ett sjalvstandigt
satt i enlighet med sin egen affars- och investeringsstrategi, att
hamnarna tillsatter en radgivande hamnanvandarkommitté med syftet
att forbattra dialogen med berorda parter samt sdkerstalla att ett
oberoende tillsynsorgan dvervakar tillimpningen av forordningen
samt hanterar tvister och klagomal med anledning av forordningen.

Forslag till svensk standpunkt

Regeringen anser att det ar viktigt att starka de europeiska hamnarnas
effektivitet och konkurrenskraft da det i sin tur bidrar till ett mer
utvecklat transportsystem inom hela unionen. En av de viktigaste
punkterna for svensk del ar att 6ka insynen och transparensen i
hamnverksamheternas olika delar for att pa sd satt motverka
snedvriden konkurrens mellan hamnarna samt fa ett battre



utnyttjande av offentliga medel. Det ar ocksa viktigt att sakerstalla att
forslaget inte bidrar till 6kad byrdkrati och andra administrativa
bordor for hamnen samt att medlemslanderna har mojlighet att
undanta lotsningstjansten fran att konkurrensutsattas. De svenska
intressena har pa det stora hela blivit val tillgodosedda under
forhandlingen och darfor bor regeringen stodja den allmdnna
inriktningen.

9. Ovriga fragor

a) Galileo
- Information fran kommissionen

[ slutet av augusti skots tva satelliter i det europeiska
satellitnavigationssystemet Galileo upp, men hamnade i fel
omloppsbana. Kommissionen kommer att informera om den felaktiga
uppskjutningen.

b) Europa 2020-strategin: Halvtidsoversyn

Resultatet av det informella ministermotet (Milano, den 16-17
september 2014)

- Information fran ordforandeskapet

Ordforandeskapet avser att dterrapportera fran det informella
transportministermotet. Temat for motet var styrning, planering och
finansiering av de utpekade korridorerna inom det transeuropeiska
transportnatverket (TEN-T). Vid moétet deltog forutom KOM och EU:s
medlemsstater dven foretradare for nagra lander i EU:s naromrade,
bl.a. Norge och Schweiz, samt ordféranden i Europaparlamentets
transportutskott. Sverige representerades av statssekreterare Ingela
Bendrot.

c) Icao: Val till Icao-radet
- Information fran ordfoérandeskapet

Icao:s rad bestar sedan lange av atta europeiska stater, av totalt 36
platser. Fordelningen av platser i radet reflekterar en regional balans
som har varit stabil de senaste decennierna. Av de dtta europeiska
satena tillhor tre nagon rotationsgrupp av stater. For narvarande sitter
EU-stater pa alla dtta platser (bortsett fran Norge som dock
representerar de nordiska linderna). Ar 2016 ska Icao vilja nya
raddsmedlemmar och Sverige kandiderar till att 6verta Norges plats i
radet. Turkiet anser sig ha utlovats en av de atta europeiska platserna
2016. Sverige anser dock inte att ndgot sddant lofte har getts. Spanien
och Italien har idag tva av de europeiska platserna i rddet och vissa
stater anser att ndgot av dessa lander ska ge upp sin plats for Turkiet



eller bilda rotationsgrupp. Den europeiska civila luftfartskonferensen
(Ecac) ska tidigast i december 2014 besluta om kriterier for att valja
vilka kandidaturer som ska stodjas. Spanien presenterade vid TTE-
radet den 5 juni 2014 ett dokument om radsvalet med budskapet att
EU bor sakerstdlla att man behaller sina radsplaster. Italien lovade
som inkommande ordférandeskap att dterkomma i fragan, vilket nu
alltsa sker. Det ar dock oklart vad Italien narmare ska informera om.

d) Luftfartssikerhet: Uppf6ljning av kraschen av Malaysian
Airlines flyg MH 17
- Information fran den nederlandska delegationen

Nederlanderna kommer att informera radet om nederlandska
sakerhetsmyndighetens forsta slutsatser rorande orsakerna till
flygkraschen 6ver Ukraina. Nederlandska sakerhetsmyndigheten leder
haveriutredningen pa begaran av Ukraina. Nederlainderna kommer
ocksa att uppmarksamma radet pd att det inom den internationella
civila luftfartsmyndigheten Icao har skapats en sarskild arbetsgrupp
som bl.a. har i uppgift att undersoka hur insamling och spridning av
information kan forbattras for att framtida beslut om att flyga 6ver en
konfliktzon ska vara baserade pa fullstindig information.

e) Situationen for viagtransportorer i samband med det ryska
importforbudet mot vissa EU-produkter
- Information fran den polska delegationen

Den polska delegationen har begart en 6vrig dagordningspunkt om
situationen for dkeriféretag med anledning av att Ryssland har infort
ett importstopp av vissa produkter, sarskilt livsmedel, fran EU. Den
polska regeringen har mottagit klagomal fran polska dkerier som
upplever problem. Klagomadlen ror minskad orderingang pa kdrningar
samt transitproblem bestdende av ryska krav pa hoga garantiavgifter
och eskortering for transporter av produkter som tacks av
importstoppet genom Ryssland. Den polska delegationen kommer vid
TTE-rddet att informera 6vriga delegationer om situationen.



