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Korkort for jobb

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om anldggningsarbetares mojligheter pa arbetsmarknaden som
en foljd av de tolkningar som gors av Gy 2011.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av korkortsbehorighet BCE i anlidggnings-
branschen och behovet av att &ndra i Gy 2011 for att ge anstéllningsbar-
het.

3. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av korkort i de flesta yrken och anstéllningar.

Motivering

De som ska jobba inom hemtjénsten i glesbygd har ett lika stort behov av
korkort som fordonselever, men de har inte samma intresse for bilar och kor-
ning. Deras troskel till korkortet &r hogre och skulle behdva sdnkas.

Ett korkort som kraver i snitt 20 lektioner kostar drygt 14 000 kronor.
Manga familjer har inte rdd med det. Ingangslonen for ett restaurangbitride ar
i dagslaget 14 000 kronor. Det &r inte rimligt att begéra av en person att denne
ska kunna betala ett korkort sjilv pa den 1onen. An virre ir att mnga inte ens
kan fa ratt jobb utan korkort och inte kan fa rad att ta korkort utan ett jobb.
Det blir ett moment 22. Darfor skulle det vara av utomordentlig betydelse om
skolan kunde hjilpa till en bit pd vdgen, exempelvis inom ramarna for det
egna valet.

Ett korkort ar en biljett till arbetsmarknaden men den borgerliga regering-
ens gymnasiereform Gy 11 har sa gott som stingt dorren for ménga som vill
ha goda mojligheter till jobb da férre elever véljer de nya yrkesprogrammen.
Verkligheten dr sadan att i de flesta jobb krdvs korkort, inte minst i mindre
kommuner dr korkortet a och o for att fa ett jobb.



Fel! Okint namn pa

Bland ungdomar utan korkort ar arbetslosheten 2—3 ganger storre dn for
ungdomar med korkort. Ett korkort kostar i genomsnitt 15 000 kronor, vilket
dr en stor kostnad, sdrskilt for ungdomar dar mgjligheten till sommarjobb
stadigt minskat de senaste aren.

Andelen 18-24-aringar som har korkort har minskat frdn 76,5 procent
1989 till 57 procent 2012. Det fér konsekvenser p4 ménga olika plan, bade
vad giller mobilitet, trafiksdkerhetsutbildning, sysselséttning, utanférskap och
urbanisering.

Arbetsgivar- och branschorganisationer inom motor- och transportsektorn
konstaterar att en sankning av kostnaderna for att ta kdrkort med 10-20 pro-
cent skulle 6ka andelen unga som tar korkort och dérigenom ocksa sysselsétt-
ningen med omkring 2 000 personer. Det skulle i sin tur generera en BNP-
6kning med 300—600 miljoner kronor.

Korkort rankas bland arbetsgivare som den viktigaste faktorn efter utbild-
ning for att fa jobb. I en studie genomford av Svenskt Néringsliv uppgav 60
procent av arbetsgivarna att korkort var nodvéndigt for anstillningsbarhet.
Korkort ger jobb inte bara i transportsektorn utan dven arbeten inom forsélj-
ning, hemtjanst och service forutsitter ofta korkort. Detta &r arbeten som ofta
dr ingangsjobb for unga.

En av de bérande idéerna med Gy 2011 har sagts vara att i s hog grad som
mojligt tillgodose de krav och behov som niringslivet har for att kunna ut-
vecklas i sina olika yrkesgrenar. Men faktum ar att den nya gymnasieskolan
gor eleverna sdmre forberedda och minskar deras anstdllningsbarhet.

Tidigare hade elever vid Bygg- och anldggningsprogrammets inriktning
for anldggningsfordon yrkeskompetensbevis for minst tva olika anldggnings-
maskiner samt korkort for bil, lastbil samt tungt sldp med sig i bagaget efter
utfért gymnasieprogram.

Korkortsbehorigheten uppnaddes genom obligatoriska inriktningskurser,
med slutprov hos Trafikverket. Det gjorde dessa elever mycket eftertraktade
pa arbetsmarknaden.

De konsekvenser som foljer av Gy 2011 innebér att Skolverket och Trans-
portstyrelsen gor olika tolkningar av géllande lagstiftning.

Gy 2011 innebdr i praktiken att mdjligheten till korkort utgdr men eleverna
ska fortfarande léra sig att framfora tunga anldggningsmaskiner i reell trafik-
miljo. Detta gor att en rad tveksamheter uppstar forutom den sénkta kvaliteten
pa utbildningen.

Det uppkommer rena sékerhetsrisker for bade elever och larare eftersom
hjullastare inte har sdkerstdlld och trafikgodkédnd 16sning for medpassagerare,
instruktor, vilket gor utbildningsmomentet olagligt. I tidigare utbildningsma-
teriel har det angivits som en sidkerhetsrisk att lata eleverna fa sina forsta
erfarenheter frdn att framfora tunga fordon i stadstrafik i en anldggningsma-
skin.

Branschforetriddare och utbildare anser det betydligt béttre att lira sig sam-
spelet i stadstrafik i en personbil for att senare gé dver i lastbil innan man 1ér
sig hantera tunga anlédggningsmaskiner i stadstrafik.

Det allra flesta av de gymnasieskolor som bedriver utbildning av anldgg-
ningsfordon ligger i titorternas ytteromraden, vilket formodligen kommer att



Fel! Okidnt namn pa

tvinga skolorna till l&nga och kostsamma transporter av hjullastare for att
utbilda i stadsmiljo. Det tydligaste argumentet for att anldggningselever ska
utbildas med korkort ar att de allra flesta hjullastare dr 50-registrerade, vilket
innebdr att maskinféraren maste ha B-korkort for att 6ver huvud taget fa
framfora maskinerna pé vag.

Elever som inte har B-korkort ar alltsa inte utbildade for arbete i branschen
och har betydligt sdmre anstillningsbarhet. Det ar viktigt att faktiskt kdnna till
arbetsmarknadens villkor, i storstadsmiljo kan trafikmiljon krdva att maskiner
kors pa trailer till arbetsstédllet. Maskinforarna méter sedan upp och arbetar
sedan ofta inom inhdgnat omrade.

I ovriga landet dr det faktiska forhéllandet s& att maskinforarna sjélva
transporterar arbetsmaskinen till arbetsstillet och sedan tillbaka till uppstill-
ningsplatsen. For dessa transporter kravs oftast CE-behorighet.

Dagens arbetsmarknad kraver allt hogre flexibilitet. Det &r snarare regel dn
undantag att en gravmaskinist sjdlv maste kunna flytta sitt fordon, vilket i de
flesta fall krdver minst C-behorighet. Viktigt att notera &r att dumper, som
enligt Gy 2011 rdknas till anldggningsmaskinerna, kriver C-behdrighet pa
allmin vég och detta gor att en dumperforare utan C-behorighet inte blir an-
stéllningsbar.

GY 11 har blundat och styrt éver kdrkortsutbildningarna till fordonstrans-
portprogram och inte tagit hénsyn till anldggningsbranschens krav.

Vi vill ha en gymnasieskola som ger hog anstdllningsbarhet, och dérfor
maste blivande maskinforare f4 mojlighet att ta det korkort och yrkeskompe-
tensbevis som krévs for att kora och flytta de anldggningsmaskiner man job-
bar med i alla trafikmiljoer.

Stockholm den 1 oktober 2013
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