2005/06 mnr: T447
pnr: v749

Motion till riksdagen
2005/06:T447

av Owe Hellberg (v)

Villkoren for Gavle hamn

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att hogsta prioritet ges i kommande infrastrukturplanering for
samordning och utbyggnad av infrastrukturen till och fran vara kommu-
nala hamnar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att villkoren for statliga investeringar och driftstod i s.k. TEN-
A-bittre hamnar tydliggdrs och att hamnar som t.ex. Gédvle hamn ges
rittvisa villkor.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Godstransportdelegationens tre utpekade geografiska om-
raden med sdrskilt goda forutséttningar for godsfloden via hamnar ges en
sarstallning i framtida infrastrukturplanering.

Bakgrund

Godstransporterna i Sverige och Europa okar i allt snabbare takt, mestadels pa
vara vigar i form av lastbilstransporter. For att undvika trafikinfarkter och
minska klimathotet maste denna utveckling brytas. En viktig ingrediens i
detta dr att fler transporter maste ske till sjoss, dven i Sverige. Sjofarten ar
ocksa den del av godstrafiken som har den hogsta internaliseringsgraden, dvs.
bist bar sina egna kostnader i1 forhéllande till den miljobelastning den &stad-
kommer. Miljobelastningen av gods pé vég dr 10 ganger hogre.

Svensk hamnpolitik &r undermélig och hamnansvaret r i mycket hog grad
en kommunal fraga, ett ansvar som baseras pa lagen om inréttande, utvidg-
ning och avlysning av allmén farled (1983:293 farledslagen). I tillhorande
foreskrift (STOFS 1985:6) finns angivet vem som ansvarar for farleden re-
spektive hamnen. Hamnomréadesgrinsen, dvs. grinsen mellan hamnens ansvar
och statens, gar tillbaka till den gamla vattenlagens bestdimmelser; ndr ham-
nen inrdttades och vad som dé ansags borde ingd i hamnomrédet. Det betyder
att det rader stora skillnader i olika hamnar betraffande kommunens respek-
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tive statens ansvar. Vid en jamforelse mellan t.ex. Norrkdpings hamn och
Gévle hamn, av vad som &r att betrakta som hamnomréde respektive farleds-
omréde, dr skillnaderna betydande.

Staten méste ta ett storre och mer konsekvent ansvar for vara hamnar och
dven samordna dem med nodvéndig utbyggnad av vig- och jarnvigsanslut-
ningar till och fran vara hamnar. Detta krdver en delvis annan prioritering av
vig- och jarnvédgsutbyggnaden och battre samordning och samarbete mellan
Sjofartsverket, Vigverket och Banverket. Sadan infrastruktur bor ha hogsta
prioritet i kommande statliga infrastrukturplaner for samordning och utbygg-
nad av infrastrukturen till och frén vara hamnar.

Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

Ur ett intermodalt perspektiv intar hamnarna en sirstéllning. Har mots i
manga fall tre trafikslag och intermodaliteten &r en av grundforutsittningarna
for verksamheten i hamnen. I Sverige finns ett 50-tal hamnar som anl6ps av
handelsfartyg av varierande slag. De elva storsta hamnarna hanterar 78 % av
den totala godsméingden, och Goteborgs hamn dr den i sérklass storsta.

Av vara svenska hamnar dr 24 utpekade som sérskilda riksintressen. De
uppfyller de kriterier i form av godsméngd och/eller antal passagerare som
stdllts upp for att en hamn skall tillhora de transeuropeiska nitverken (TEN),
som sd kallad TEN-A-hamn. Det man kan konstatera ar att de hamnar som i
huvudsak ar en kommunal angeldgenhet far en vildigt olik och otydlig hante-
ring av staten nér det géller Sjofartsverkets, Végverkets och Banverkets an-
svar for investeringar och drift av dessa hamnar. De avtal som tecknats med
statliga verk och myndigheter dr vildigt olika, kan upplevas som mycket
ordttvisa och dr framfor allt oférutsdgbara. Hamnarna i exempelvis Norrko-
ping och Gévle har mycket olika grundférutséttningar.

Forutsittningarna att bedriva hamnverksamhet skall inte bygga pa histo-
riska villkor som uppkommit pa grund av att en kommun har varit en skickli-
gare forhandlare &n en annan kommun nér statliga avtal triffas. I Gévle har
kommunen tagit, och tar fortfarande, ett stort ekonomiskt ansvar for hamnan-
laggningen. Det minskar mojligheten for ldngsiktiga investeringar, varfor
staten hdr maste ta ett storre ekonomiskt ansvar. Villkoren maste tydliggoras
och en likvérdig behandling uppnas genom tydliga direktiv fran regering och
riksdag. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

For framtiden bor ocksa hamnar av sérskild betydelse for fungerande gods-
fléden pekas ut. Godstransportdelegationen har pekat ut tre strategiska gods-
strék och noder i form av geografiska regioner som anses ha goda forutsitt-
ningar for tillvéxt av godsflodena. Det &r viktigt att den totala hamnstrukturen
i dessa strategiska omraden ges en sirstéllning i kommande infrastruktursats-
ningar, s att de kan fungera intermodalt pa bésta sétt. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kdnna.

Stockholm den 3 oktober 2005
Owe Hellberg (v)
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