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Motion till riksdagen
2009/10:T415

av Agneta Berliner m.fl. (fp, m, c)

En moderniserad Sodertiljesluss for
tillvaxt och miljo

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att bygga om slussen i Sodertilje for att frimja en mil-
jovénlig tillvaxt och undanrdja dversvdmningshot i Midlarregionen.

Motivering

Slussen i Sodertélje behdver byggas ut. Anledningarna &r i princip fyra.

1. Nuvarande begriansning av sjotransporter innebdr 6kade landtransporter pa
vig, vilket dr negativt ur milj6- och trafiksdkerhetssynpunkt.

2. Begrinsade sjotransporter innebér dven Okade jarnvagstransporter, vilket
innebér pafrestningar pa det redan hart belastade jarnvéigsnitet i regionen.

3. Slussens nuvarande kapacitet begrinsar handelssjofarten och hdmmar
dérmed néringslivet runt Mélaren.

4. Risker for 6versvimning gor att utflodet ur Mélaren behdver kunna okas.

Milarsjofarten star idag for viktiga delar av transportforsdrjningen avseende
ravaror och fardigprodukter till industrier i Mélardalen och Bergslagen. Bat-
transporterna dr en viktig del i att kunna kombinera en 6kad tillvixt med ett
miljovanligt transportsystem i Mailardalen, och det ar dérfor angeldget att
Milarsjofarten far mojligheter att utvecklas i takt med en dkad efterfrigan av
godstransporter.

Milarfarleden via Sodertélje kanal forbinder Vasterds och Kopings hamnar
(Mélarhamnar AB) med Ostersjon — sjofarten nar langt in i landet i den mest
befolkningstéta delen av Sverige. Detta leder till att behovet av de milj6- och
trafiksikerhetsmissigt simre vigtransporterna blir mindre. Aven behovet av
jarnvégstransporter mellan Stockholmsomradet och véstra Mailardalen kan
hallas nere, vilket ger mer utrymme for att det belastade jarnvédgsnitet kan
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anvindas till att minska lastbilstrafiken och persontrafiken i bil. Bdda ham-
narna, likvdl som sjdlva farleden, &r utpekade att vara av riksintresse.

Nivan pa godstrafiken i Méalaren, varav cirka 80 procent berér hamnarna i
Koping och Visteras, har legat ganska konstant under manga ar. Den alltmer
okande andelen fliseldning vid den inre Malarregionens fjarrvirmeverk, dar
stora investeringar har gjorts, talar for att transport av biobrénsle, industri-
och hushallsavfall kan fortsdtta 6ka om forutsittningarna ges for detta. For att
sjofarten ska behélla sin konkurrenskraft som transportslag krivs idag storre
fartyg &n da slussen i Sodertélje byggdes. En utbyggnad av kanalen och den
80 ar gamla slussen dr darfor nodvéndig. Redan idag finns det fartyg som inte
kan passera genom nuvarande sluss, vilket innebér 6kad belastning pd vigna-
tet. En utbyggnad medfor att de modernaste fartygen pé ett effektivare sitt
kan trafikera Malaren till gagn for miljon, trafiksdkerheten och néringslivet.
Dessa moderna fartyg dr dven ur kostnadssynpunkt effektivare genom att
lastvolymen okar och att lossnings- och lastningstiderna i hamn forkortas,
vilket medfor att ndringslivet okar sin konkurrensférméga.

Att minska védgtransporterna dr centralt ur klimatsynpunkt. Savél sjofart
som jarnvég ar att foredra framfor lastbilstransporter. Jirnvidgen kommer inte
sjdlv under overskadlig tid att kunna std for all transport i Mélarregionen.
Med en begrinsad sjofart via Sodertélje kanal riskerar tunga godstransporter
pa vig istéllet att bli det transportslag som far svara for en okad efterfragan.
En utebliven investering i slussen innebér en 6kning av belastningen pd E 18
med 700 lastbilar per dygn.

Klimat- och sirbarhetsutredningens delbetinkande “Oversvimningshot —
Risker och atgdrder for Milaren, Hjdlmaren och Vénern” (SOU 2006:94)
visar behov av forstirkt avvattning av Mélaren vid stora nederbérdsméngder.
Utredningen bedomer riskerna for 6versvidmningar med allvarliga konsekven-
ser som acceptabelt hdga. Till exempel hotas vid en dversvdmning vitala
samhallsfunktioner i Stockholms innerstad, och runt Mélaren skulle en Gver-
svamning ge stora materiella skador. Infrastrukturen runt Mélaren ar vél ut-
byggd; bade vigar och jarnvégar finns vid vattnets omedelbara nirhet.

Konsekvenserna av en s kallad 100-4rsnivd (hogsta vattennivén inom en
hundraérsperiod) i Mélaren &r betydande. Bebyggelse, industrier och jordbruk
skulle drabbas forhallandevis hart. Vérst utsatta &r Véasterds och Stockholm.
Négra bedomningar himtade fran KTH:s berékningar:

?  en byggnadsyta om 360 000 m? bostdder, kontor och service over-
svimmas
480 000 m? dvrig bebyggelse inklusive industribyggnader drabbas
avloppsniten skulle paverkas i betydande omfattning
i centrala Stockholm finns risk for att bland annat Riddarholmstun-
neln for all jarnvigstrafik sdderut (“getingmidjan”) och delar av
vigar vid Tegelbacken och i Gamla stan dversvimmas

?  systemet med forsdrjningstunnlar under Stockholm for vatten, el,
tele och fjérrvirme kan ocksé drabbas

?  vissa industrier och fororenad mark, liksom betydande omréden
jordbruksmark och skogsmark, skulle séttas under vatten
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?  risken for lickage av fororeningar dr pataglig, vilket skulle kunna
paverka vattenkvaliteten och vattenfoérsorjningen
?  flera jarnvdgs- och vigavsnitt skulle sittas under vatten

Slutsatsen dr att det krdvs kraftfulla atergirder for att minska riskerna — men
att mojligheterna att snabbt minska riskerna i Mélaren 4r begransade. Enligt
utredningens beddmning boér en rejédl Okning av avtappningskapaciteten
komma till stdnd sa snart som mojligt, eftersom andra atgarder for att minska
Oversvdmningsriskerna antingen inte ger tillricklig effekt eller &r dyrare. En
rejalt tilltagen avtappningskapacitet mojliggdr ockséd att man generellt kan
hélla en hogre vattennivd i sjon och tillata storre variationer i vattenstand,
ndgot som gynnar naturmiljon och den biologiska méngfalden. Ett forsta
snabbt steg &r att mojliggora ett dkat flode i Sodertdljesluss genom slussens
ombyggnad.

De senaste aren har slussporten in mot Mélaren bytts och fétt full bredd.
Losningen mot Saltsjon gors dock i begrinsad skala eftersom resurser saknas
for en fullstindig ombyggnad av slussen. En utebliven slussinvestering kan fa
allvarliga foljder for bade miljon och Milarsjofarten. En utebliven investering
ar ocksa negativ for niringslivet och kan ddrmed leda till forsdmrad tillvéxt.

Statens ansvar for sjotransporterna, klimatpaverkan och ett langsiktigt
hallbart transportsystem ar oomtvistat. I de samhéllsekonomiska berdkningar
for utbyggnad av slussen som genomforts, har samhéllsnyttan i samtliga fall
varit positiv. Det senaste aret har 6ppnat mojligheter till medfinansiering frdn
kommunerna Visterds och Koping. Likasa fors diskussioner kring en 16sning
som genomfors i etapper. Det dr synnerligen viktigt att staten fortsétter dialo-
gen och medverkar positivt for att fa till stdnd en snar 16sning for att frimja
en miljovénlig tillvixt och undanrdja 6versvamninghot. Detta bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kdnna.

Stockholm den 29 september 2009

Agneta Berliner (fp)
Jessica Polfjdrd (m) Staffan Anger (m)

Jorgen Johansson (c)
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