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Motion till riksdagen
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av Claes Roxbergh m.fl. (mp, c, fp, kd, -)

Cykling

Motionen delad mellan flera utskott

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Véigverkets cykelstrategi skyndsamt bor genomforas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Vigverket bor ges i uppdrag att garantera cyklisternas
framkomlighet och sékerhet pé det statliga vagnitet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Vigverket bor fa i uppdrag att se dver trafiklagstiftning-
en i syfte att oka cyklisters sédkerhet och framkomlighet.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att det bor inforas tvingande normer som garanterar att det
finns tillfredsstéllande cykelparkeringar vid resecentrum.!

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att det bor inforas normer om cykelparkeringar och cykel-
viigar vid kopcentrum. !

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Boverket bor ges i uppdrag att se 6ver normerna for di-
mensionering av cykelparkeringar vid bostider.!

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att Banverket bor ges i uppdrag att se 6ver mdjligheterna att
kréva av tigforetag inom det svenska jarnvigssystemet att cykel skall fa
medtagas pd samtliga turer.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att lata utreda frdgan om éndring av skattelagstiftningen sa
att arbetsgivare kan ge formaner till anstéllda som cyklar till arbetet utan
att dessa forménsbeskattas.?

! Yrkandena 4—6 hinvisade till BoU.
2 Yrkande 8 hinvisat till SkU.
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Motivering

Regering och riksdag har vid ett flertal tillfallen uttryckt sin vilja och avsikt
att satsa pa okad sdker cykling. I proposition 1996/97:137 Nollvisionen och
det trafiksdkra sambhéllet skriver regeringen att “ett ldngsiktigt héllbart vég-
transportsystem bl.a. bor innefatta en dkad cykeltrafik inom titbebyggt om-
rade”.

I proposition 1997/98:56 skrev regeringen: att vi bor stréva efter ett per-
sontrafiksystem dar bilen har sin plats men dér det ocksa finns goda forutsétt-
ningar for en sdker gang- och cykeltrafik”.

I regeringens regleringsbrev for budgetaret 2000 till Vagverket sdgs: "Ma-
let &r att andelen gangtrafik, cykeltrafik och kollektivtrafikresor ska dka.”

Ar 2000 antog Vigverket en nationell strategi for kad och siker cykeltra-
fik. T detta dokument satte Végverket upp malet att 6ka cykeltrafikens andel
av alla resor med en tredjedel.

Ar 2005 kan man konstatera att cyklandet i Sverige, totalt sett, snarare
minskat &n Okat. Det finns uppgifter som tyder pd att cyklingen i Sverige
minskat med tva procent sedan ar 2000. Utvecklingen gar alltsa stick i stév
med den av regering och riksdag och Vigverk uttalade malsittningen. I vissa
stdder dar man arbetat konsekvent pa att forbéttra infrastrukturen for cyklis-
terna har cyklingen okat kraftigt utan att olyckorna 6kat. Det visar bl.a. erfa-
renheter fran Stockholm dédr man satsat pa forbéttrade villkor for cyklisterna
under det senaste decenniet. Enligt var mening finns det en rad fordelar med
en Okad cykling. Det ar billigt att cykla, det ger motion, béttre hilsa och det &r
bra for miljon. I tatorter dr det dessutom ofta det fordon som man tar sig fram
snabbast med. Mot denna bakgrund vill riksdagen ge regeringen till kdnna att
det maste till kraftfulla atgirder for att uppna de trafikpolitiska malen vad
avser cykling.

Vigverkets nationella cykelstrategi som antogs ar 2000 innebar ett véirde-
fullt planeringsunderlag for 6kad cykeltrafik. Tyvérr har cykelstrategin inte
genomforts enligt Végverkets egna tidsplaner vilket forsvérar en 6kad cykel-
anvéindning i linje med regeringens egna mélsattningar. Regeringen bor darfor
oka anslagen till cykelatgdrder och uppmana Viagverket att géra de ompriori-
teringar som kravs for att skyndsamt fullfélja cykelstrategin i full omfattning
och enligt planerna.

For att fa till stdnd en 6kad cykling maste det statliga vagnitet anpassas s
att cyklister upplever sakerhet och trygghet nir de anvénder det. I dagsldget ar
det cirka 50 génger farligare att cykla pé en trafikerad landsvdg dn motsva-
rande stricka i tdtort. Stora delar av det statliga vignitet saknar helt asfalte-
rade végrenar vilket gor att savil gaende som cyklister och mopedister utsétts
for stor fara eftersom de saknar sdkerhetsavstind till snabbt forbirusande
bilar. For en 6kad cykelanvindning maste Vagverket ta fram en plan for ut-
byggnad av végrenar alternativt ordentliga cykel- och géngbanor lings det
statliga végnitet. Inte ens vid ombyggnader for att 6ka trafiksdkerheten tas i
tillrdcklig grad hénsyn till gdendes och cyklisters sakerhet. Trots att tva-plus-
ett-véigarna ar ett mycket verkningsfullt medel mot trafikdéden for bilister kan
dessa végar paradoxalt nog for cyklister, mopedister och fotgéingare ge mins-
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kad trafiksékerhet. For cyklister innebdr omvandlingen av en vég till tva-plus-
ett-vig ofta att den blir oanvindbar for cykling eftersom hastigheterna hojs
och sidkerhetsavstanden forsvinner. Regeringen bor darfor ge Vigverket i
uppdrag att vidta atgirder for att garantera cyklister framkomlighet och sé-
kerhet pa hela det statliga viagnétet och i synnerhet vid byggande av tva-plus-
ett-vagar.

Dagens trafiklagstiftning &r utformad for att garantera bilister framkomlig-
het och sékerhet. Cyklister upplever sig ofta som satta pa undantag. Ett exem-
pel dr lagstiftningen angdende foretrdde vid cykeloverfarter som i dag ar otyd-
lig och leder till manga farliga missforstdnd. Védgverket har nyligen &ndrat
reglerna for foretrdde vid fotgdngarOvergangar for att oka sdkerheten och
framkomligheten for gdende, med mycket gott resultat. Nu bor ett liknande
arbete genomforas for att forbéttra cyklisternas villkor. Regeringen bor darfor
ge Vigverket i uppdrag att se dver trafiklagstiftningen i syfte att anpassa den
till cyklisters villkor och 6ka cyklisters sékerhet och framkomlighet i trafiken.

Hela-resan-konceptet, dvs. kombinationen av cykling och kollektivtrans-
port, forutsitter att det finns tillrdckligt manga och sikra cykelparkeringar vid
resecentra. I Sverige dr det snarare undantag dn regel med tillfredsstdllande
cykelparkeringar vid resecentra. Av undersokningar fran bl.a. Danmark vet vi
att bra cykelparkeringar okar underlaget for kollektivtrafiken avsevirt. Av
olika skal har det dock inte lett till att vi i Sverige konsekvent fatt bra cykel-
parkeringar vid resecentra. Regeringen bor darfor ge Banverket i uppdrag att
ta fram normer for dimensionering av sikra cykelparkeringar vid resecentra.
For att oka tillgdngligheten med cykel och &ppna upp for kad cykelturism i
Sverige maste det bli ldttare att ta med cykel pa tag. I dagslaget har Sverige
bland de sdmsta mojligheterna i Europa att transportera cykel pa jarnvag,
vilket inte kan std i §verensstimmelse med Onskan att 6ka cykelanvandning-
en. Banverket och Vigverket bor darfor inom ramen for sina sektorsansvar
ges i uppdrag att se om det dr mojligt att krdva av tadg- och bussoperatorer att
cykel ska fa medtagas pa samtliga turer.

Niér ett kdpcentrum byggs finns det normer for hur manga bilparkerings-
platser som ska byggas i anslutning. Néagra normer for byggande av cykelpar-
keringar finns dock inte. Vill vi fi ett hallbart samhélle maste dock cykling
till och fran kdpcentra mojliggdras och underlattas. Darfor bor regeringen se
till att det tas fram normer for sdkra cykelparkeringar i anslutning till kop-
centra samt att kommunerna ges mdjlighet att kridva att cykelbanor byggs ut
vid anldggandet av ett kdpcentrum.

Det finns normer for hur cykelparkeringar vid flerfamiljshus ska dimens-
ioneras. Det tycks dock som om dessa normer &r for snélt tilltagna eftersom
erfarenheten visar att existerande cykelgarage ofta dr overfulla. Utformningen
av dessa cykelgarage dr ocksa ofta otillfredsstdllande genom att de &r svartill-
géngligt placerade i killare eller byggda sa att de underlittar stdld och vanda-
lisering. Regeringen bor dérfor ge Boverket i uppdrag att se Over sina
byggnormer for cykelparkering samt ta fram rekommendationer till fastig-
hetsdgarna hur cykelparkeringarna bor vara utformade for god tillgdnglighet
och minskad risk for st6ld och vandalisering.
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I bl.a. Holland kan arbetsgivarna erbjuda sina anstillda som cyklar till ar-
betet gratis cyklar utan att de anstéillda drabbas av forméansbeskattning. Befri-
elsen fran forménsbeskattningen motiveras med att man vill uppmuntra till
okad cykling av miljo- och hélsoskél. I Sverige kan arbetsgivare ge sina an-
stillda kort pa trdningsanldggningar utan att behova betala sociala avgifter
eller att den anstéllde formansbeskattas. P4 samma grunder borde arbetsgivare
i Sverige kunna f ge sina anstdllda som cyklar till arbetet forméner utan att
dessa formansbeskattas. Det &r inte rimligt att en anstélld straffas for att han
hellre vill cykla till arbetet 4n pd gymmet. Regeringen bor darfor utreda fra-
gan om en dndring av skattelagstiftningen sa att detta blir mgjligt.

Stockholm den 4 oktober 2005

Claes Roxbergh (mp)
Sven Bergstrom (c) Christer Winbdck (fp)
Lennart Fremling (fp) Tuve Skanberg (kd)

Karin Svensson Smith (-)
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