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Regelverk och utbildning for segling
med traditionsfartyg

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om regelverk och utbildning for traditionsfartyg, storre privata batar
och utbildningsfartyg.

Motivering

Gamla segelskutor och traditionsfartyg dr en viktig del av Sveriges sj6histo-
riska kulturarv. Varje ér lar sig tusentals ungdomar och vuxna att segla pa
dessa fartyg och de foreningar och foretag som ansvarar for utbildning och
forvaltning gor en mycket vardefull insats for svenskt batliv.

Fartyg och bétar kan i Sverige klassas som handelsfartyg, fiskefartyg eller
fritidsbat. Ett handelsfartyg kan sedan vara passagerar- eller lastfartyg och
tilldggsklassas som traditionsfartyg. Sdkerhetskraven for att framfora en fri-
tidsbét dr enklare medan kraven for framforande av ett handelsfartyg &r be-
tydligt strangare.

For traditionsfartygen uppstod problem nédr inférandet av internationella
regler innebar att gamla segelskutor klassades som handelsfartyg och dédrmed
avkravdes samma strikta sdkerhetskrav krav som stélls pd moderna kommer-
siella fartyg. For en oceangdende oljetanker ar reglerna rimliga och litta att
uppfylla. Det dr ddremot svart eller rentav omdjligt for en forening vars verk-
samhet bygger pé ideella krafter att mota sddana krav. Problem uppstar for
ocksé privata foretag som anvinder mindre “fritidsbatar” i sin verksamhet.
Om utbildning sker ombord ska en sadan bat helt plotsligt kunna mdta samma
kriterier som ett stort containerfartyg. Det &r oftast en omdjlighet.

Problemen gér dock att 16sa utan att dventyra sjosékerheten. I England, dér
man lyder under samma internationella regler som i Sverige, har en sérskild
fartygsklass for gamla segelskutor, utbildningsfartyg och storre privata batar



Fel! Okint namn pa

skapats. Sdkerhetskraven dr hérdare dn for en liten privat bat, men samtidigt
mildare dn for handelssjofarten. Samtidigt finns ocksa en séarskild utbildning,
Yachtmaster Offshore, som mojliggor framfoérande av dessa fartyg och som ar
internationellt gangbar sé att den kan nyttjas for yrkesverksamhet i ett flertal
lander.

Regeringen har under det gangna aret tagit frigan pa storsta allvar. Man
beslutade om lattnader i ett bemanningsbeslut for ett enskilt fartyg. Samtidigt
beslutade man att ge Transportstyrelsen i uppdrag att arbeta fram ett forslag
till ett nytt regelverk for traditionsfartyg tillsammans med berdrda organisat-
ioner. Ett forslag dr nu framme. Forslaget innebédr rimliga bemanningskrav
och en tilltdnkt idé om en ny utbildning enligt den brittiska forlagan Yacht-
master Offshore. Det 4r nu ldge att infora ett rimligt regelverk utifrén forsla-
get fran Transportstyrelsen. Under ett inforande dr det angeldget att berdrda
ideella foreningar far en rimlig framf6rhallning for att kunna svara upp mot
de nya kraven.

Den problematik som méter traditionsfartyg kan 16sas med forslagen fran
Transportstyrelsen. Dock géller deras forslag till regelverk inte utbildnings-
fartyg. Problemen och forutsittningarna &r likvirdiga de som géller for tradit-
ionsfartyg. Skillnaden dr att man som utbildningsfartyg anvénder modernare
bétar och fartyg. I Sverige klassas dessa som handelsfartyg. En anstindig
16sning pa fragan &r att det nya, tdnkta regelverket for traditionsfartyg ocksé
infors for utbildningsfartyg. Samt att den nya, tdnkta utbildningen som ska
svara pa reglerna ocksé ger behorighet for utbildningsfartyg och storre privata
bétar. Precis som i England 16ser man dé frigan pé ett rimligt sdtt for inblan-
dade foreningar och foretag. Men, det skulle ocksa innebdra en spdnnande
mdjlighet da en person med en svensk ”yacht master” skulle ha behérighet att
inte bara arbeta i Sverige utan ocksa over hela virlden.

Nya regelverk for traditionsfartyg med tillhdrande utbildning bor snarast
inféras och pé ett sitt som ger rimlig framforhallning. Dértill bor regelverk
och utbildning utvidgas till att ocksa gélla utbildningsfartyg och storre privata
bétar.

Om en fordndring kommer till stdnd kan é&tskilliga ungdomar och vuxna
lara sig segla pé segelskutor och utbildningsfartyg ocksd i framtiden.

Stockholm den 28 september 2011

Lars Hjdlmered (M) Lars-Arne Staxdng (M)
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