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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att den statliga planeringsramen for atgérder i transportsy-
stemet under 20142025 bor tillforas ytterligare 46 miljarder kronor och
att ytterligare 10 miljarder kronor ur ramen bor avsittas till drift och un-
derhall av och reinvestering i statliga jdrnvégar och ytterligare 5 miljar-
der kronor till drift och underhall av statliga vdgar samt till statlig medfi-
nansiering av enskilda végar.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av ldngre och tyngre godstag och lastbilar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

—

motionen om transportpolitiskt samarbete i Norden, EU och globalt.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om kommunal medfinansiering.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om banavgifter.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om jarnvagsunderhall.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om viagunderhall.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om kollektivtrafik.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors

—

—

—

—

—

—

motionen om sjofart.

10. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors
motionen om virdering av godstransporter.

11. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om besoksndringen i infrastrukturplaneringen.

—
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Motivering

Sverige star infor stora utmaningar. Arbetslosheten &r hogre én i manga andra
jamforbara ldnder. Klyftorna vaxer fortare dn i nagot annat OECD-land.

Detta &r ingen bra utveckling for Sverige. Ndgonting haller pé att g son-
der. Ett samhélle med 6kade klyftor och hog arbetsloshet ér inte bra for né-
gon. Sverige behover en socialdemokratiskt ledd regering som kombinerar
jémlikhet och utveckling.

Socialdemokraternas jobbstrategi bygger pa tre pelare. Investera for fram-
tiden, oka efterfragan pa arbetskraft och utbilda for ritt kompetens. I investera
for framtiden ryms satsningar pé transportinfrastruktur men dven fler bostéder
och ett ledarskap for klimat och miljo.

For att klara jobben, fa ordning och reda i transportbranschen och en mins-
kad miljo-och klimatpaverkan behdvs nyinvesteringar i infrastruktur, béttre
underhall och ett tydligt samhéllsuppdrag till myndigheter och statliga bolag.
Den negativa utveckling vi ser nér det giller tdgens punktlighet, 16nedump-
ning 1 yrkestrafiken och att regeringens transportplan inte klarar klimatmalen
visar att regeringen tappat kontrollen. Négra verkningsfulla, konkreta atgérder
for att styra upp situationen har heller inte presenterats for riksdagen. Trots
den negativa utvecklingen for sysselsittningen sldpar utvecklingen efter i
nyinvesteringar och underhall av transportinfrastrukturen. Atta 4r med mode-
ratledd regering har inneburit atta forlorade ar for jobb och infrastruktur i
Sverige.

Trafikverkets prognoser pekar pa att trafikarbetet kommer att 6kar fram till
2030. Efterfragan pa godstransporter 6ka kraftigt i Sverige dé exporten vintas
oka. Godstransporter pd lastbil vidntas 6ka med over 50 procent. Jarnvigs-
transporterna med gods vintas 6ka med 35 procent.

Vi ser dven en tydlig urbanisering i Sverige. Allt fler flyttar till storstads-
omradena samtidigt som basindustrins betydelse ute i landet &r fortsatt stark.
Urbaniseringen stéller stora krav pa forbéttrad arbetspendling. Industrin be-
hover fungerande godstransporter. Uppgifter fran Kungliga Tekniska hogsko-
lan visar att exportindustrin i Sverige forlorar 1,5 miljarder i intékter per &r pa
grund av jarnvigens problem.

Socialdemokraterna anser att Sverige kan béttre. Vart mal dr att Sverige
ska ha EU:s ldgsta arbetsloshet ar 2020. Sveriges utsldpp av koldioxid och
andra véxthusgaser maste samtidigt minska.

For att nd vart mal om EU:s ldgsta arbetsloshet till ar 2020 ar investeringar
i transportinfrastruktur en av de viktigaste atgérderna. Det handlar om rena
nyinvesteringar men &ven att vi ska bli betydligt battre pé att underhalla och
forbéttra den infrastruktur vi redan har. Vi har redan i var infrastrukturmotion
fran november 2012 presenterat huvuddelen av de investeringar vi vill gora.
De felberdkningar som nu uppdagats pa Trafikverket gor att alla berdkningar i
den nationella planen har en viss osékerhet.

For att skapa storre arbetsmarknadsregioner for forbéttrad matchning kravs
en bittre kollektivtrafik bdde inom ldn och dver lansgranser. Har bidrar allti-
fran regionernas kollektivtrafiksystem till fjarrtdg pa stambanorna.
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For Socialdemokraterna &r det dven en malsdttning att vi ska dka andelen
kvalificerad, exportorienterad tillverkningsindustri i Sverige. For att uppna
detta och fé investeringarna i Sverige att 6ka behdvs battre forutsittningar for
godstransporter pa bade jarnvdg och vig. Pa jarnvigssidan handlar det bade
om nyinvesteringar och forbéttrat underhall.

Péa vigsidan dr barighetsatgidrder nagot som ger snabb utdelning i nértid.
Vi anser dven att godstransporter maste fa en samhéllsekonomisk vérdering
som speglar deras betydelse for Sveriges utveckling och sysselsdttningen i
exportindustrin.

Aven besoksndringen gynnas av infrastruktursatsningarna. For besoksna-
ringen dr det viktigt att belastningen pé infrastrukturen under de mest inten-
siva besdksméanaderna tas med vid planering av bade ny infrastruktur och
underhallsatgarder.

Viéra prioriteringar

For att nd vara mal om EU:s lagsta arbetsloshet till &r 2020 samt minskad
klimat- och miljopaverkan ar var bedomning att investeringar i ny infrastruk-
tur kraver tydliga prioriteringar. Vi vill gora ett antal konkreta nyinvesteringar
men dven forbereda for nésta planperiod. Vi stiller oss samtidigt bakom de
projekt som regeringen valt att lyfta fram i sin nationella plan.

Ett forbattrat underhall av bade jarnvégar och végar kan snabbt dka trans-
portsystemets robusthet och delvis dven kapaciteten. Savél pé jarnvédgssidan
som pa vigsidan #r behoven stora. Atgirderna skapar dven snabbt arbetstill-
fallen i maskin-, akeri- och jarnvdgs- och anldggningsbranscherna. Nyligen
framkom uppgifter att det saknas flera miljarder i den nationella planen for
jarnvagsunderhallet. P4 vigsidan har regeringen bara i ar dragit ned underhal-
let med 6ver 770 miljoner kronor.

Vi vill ansla 10 miljarder till jirnvdgsunderhall utver regeringens anslag
fram till 2025 och 5 miljarder utdver regeringen till vigunderhéll fram till
2025. Detta belopp dr satt med tanke pa den osdkerhet som rdder om under-
hallsbehoven och det osdkra underlag hela den nationella planen vilar pa.

Vi vill koncentrera investeringarna och de stora underhéllsinsatserna pa
jarnvég till de mest trafikerade omradena dir kapacitetsbristen dr som storst.
De handlar pé jarnvigssidan om stambanorna, sérskilt kring storstdderna och
dven de transportstrak som néringslivet har prioriterat som mest angeldgna.

Kapacitetshojningarna innebédr fordelar bade for persontransporter och
godstransporter. Nya hoghastighetsbanor avlastar befintliga banor. Det ger
stora fordelar bade for regional persontrafik och godstransporter. Béarighetsat-
gérder for de vigar som dr mest angeldgna for skogs- och basindustrins gods-
transporter framjar ocksa lokal besdksndring och arbetspendling.

Vi vill dven att staten tar ett samlat ansvar for jarnvdgsunderhallet. Ett
forsta steg &r att Trafikverket snabbt bygger upp en organisation for att in-
spektera banornas skick och underhéllsbehov. I takt med att kontrakten 16per
ut ska de successivt tas dver av en ny enhet inom Trafikverket.
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Malséttningar med var politik:
EU:s lagsta arbetsloshet till ar 2020

Socialdemokraternas mal ar att Sverige ska ha EU:s ldgsta arbetsloshet ar
2020. Dagens massarbetsloshet ér ett stort sloseri med ménskliga resurser och
skapar otrygghet hos individer, hushéll och samhéllen i hela landet. Tillsam-
mans med en aktiv arbetsmarknadspolitik och innovationspolitik och utbild-
ningssatsningar &r en béttre fungerande transportinfrastruktur en forutséttning
for att na mélet om EU:s lagsta arbetsloshet ar 2020.

Ett samhéllsuppdrag for statliga bolag och
myndigheter

For att transportsystemet i Sverige ska fungera pa bésta sétt behovs vl funge-
rande myndigheter och statliga bolag. Kérnverksamheten for bolag och myn-
digheter maste vara att sikra att samhallet har tillgang till driftsékra, miljéan-
passade och sékra transporter som framjar jobb och utveckling.

Myndigheter och statliga bolag maste fa tydliga direktiv for att verksam-
heten ska bedrivas for att frimja vél fungerande transporter. Jernhusen som
ansvarar for tdgdepéer, stationer och godsterminaler har dgnat sig at ogenom-
tinkta fastighetsaffarer — detta i stéllet for att sékerstilla tillgdngen till vél
fungerande stationer, depder och godsterminaler som ska fridmja en funge-
rande tagtrafik for transportkdpare och resenérer.

Myndigheter och bolag maste dven samverka pa bidsta sitt for att frimja
resendrer och transportkopare. Tégtrafikens statliga aktorer Trafikverket,
Transportstyrelsen, SJ AB, Green Cargo och Jernhusen maéste samverka pa
bista sitt for en vil fungerande och punktlig tagtrafik.

Minskad klimatpaverkan — Ett klimatmal for
transportsektorn

Transportsektorn star i dag for 33 procent av de svenska utsldppen av vixt-
husgaser. Réknas utrikes flyg och sjofart med blir det 47 procent. Lastbils-
transporternas utsldpp har okat kraftigt sedan 1990 och aktiv politisk handling
krévs nu for att minska lastbilstransporternas utslépp.

Vi vill se ett sdrskilt sektorsmal for transportsektorns klimatutslapp i Sve-
rige. EU har exempelvis satt upp ett mal om att transportsektorns klimatpa-
verkan ska minskas med 60 procent till 2050.

For att minska transportsektorns utslépp behovs ett brett sektorsdvergri-
pande arbete. Det handlar om att de olika transportslagen maste béra sina
miljokostnader, om forbéttrad samhéllsplanering, 6kat kollektivtrafikresande
och mer optimerad logistik.

Alla transportfordon pa vig, sjofart, flyg och jarnvag maste bli mer energi-
effektiva samtidigt som anvéndningen av hallbara biobridnslen maste dka. For
mer energieffektiva transportfordon behdvs arbete bade globalt och inom EU.
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Nationellt finns forutsittningar att gora skillnad genom ekonomiska styrmedel
och infrastruktur for laddning av elfordon. Aven anviindningen av lingre och
tyngre tag och lastbilar for godstransporter dr virdefull. Det &r bade energief-
fektivt och okar transportbranschens produktivitet.

Den plan som regeringen nu lagt fram klarar inte regeringens egna kli-
matmal. Vi ser det darfor som angeldget med ett inforande av en avstandsba-
serad vigslitageavgift for lastbilstrafiken, en 6kad andel kollektivtrafikresena-
rer och en robustare och mer punktlig jarnvdg. Regeringens misslyckande
med malet om en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030 &r orovéckande.
De kommande aren maste flera olika atgiarder genomforas for att minska
végtrafikens klimatp&verkan.

Goda arbetsvillkor och sund konkurrens 1
transportbranschen

I flera transportbranscher arbetar anstdllda under hard press. Det kan gé ut
over bade personalens hélsa och sdkerheten. Ofta verkar seridsa transportfore-
tag som betalar skatter och avtalsenliga 16ner i en miljo dér konkurrenter
dumpar 16ner och anvinder sig av kreativa skatteuppldgg. De étta aren med
moderatledd regering i Sverige har varit forodande for ménga seriosa foretag i
transportbranschen. Atgirder for att skapa regelverk for att hindra skattefusk
och 16nedumpning har lyst med sin frdnvaro. Moderaterna har passivt betrak-
tat problemen i flera branscher och i stillet satt sin tro till ytterligare avregle-
ring i stéllet for att styra upp branscherna.

Exemplen ér flera. I flygbranschen anvénder sig vissa bolag av kreativa upp-
lagg for att kringgd bade fackforeningar och skatter. I taxibranschen fore-
kommer oseridsa fridkare som riskerar att skada Sverige som besoksland. I
akeribranschen dr problemen med béde illegal inrikestrafik och fusk med F-
skattsedlar utbredda.

Den hér utvecklingen maste stoppas. I Sverige ska svenska 16ner och vill-
kor gélla. For alla. Lonedumpning och skattefusk innebér att seridsa foretag
slés ut. Produktiviteten i branscherna sjunker. Savil sédkerhet som miljoarbete
kan bli lidande i kostnadsjakten.

Tyvérr har regeringen dragit frigan om trédngselskatt for utlandsregistre-
rade fordon i langbank. Tidigare har det sagts att detta skulle inforas arsskiftet
2014/15 men nu saknas aterigen klara besked. Detta ger en konkurrensnack-
del for svenska &kerier och ger dessutom ldgre tringselskatteintdkter. Det &r
stora belopp det handlar om dé néra hélften av alla lastbilar pa svenska Euro-
paviégar ér utlandsregistrerade. Den tringselstyrande effekten kan ocksé utebli
for den tunga trafiken.

Obligatoriska redovisningscentraler for taxi som regeringen nu lagt fram
efter atta ars véntan ar ett viktigt verktyg for att skapa ordning och reda i
taxibranschen. Vigslitageavgiften kommer att bidra till att skapa ordning och
reda i dkeribranschen.

Bildar Socialdemokraterna regering efter valet i host kommer arbetet for
goda arbetsvillkor och sund konkurrens i transportsektorn ha hogsta prioritet.
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Arbetet maste bedrivas bade nationellt och i EU. Det dr en forutsittning bade
for minskade klyftor i Sverige och Europa, 6kade skatteintikter till skola och
vilfdrd, sdkra transporter och minskad klimat- och miljopaverkan. I samhills-
uppdraget till myndigheter och statliga bolag maste goda arbetsvillkor och
sund konkurrens vara en viktig del. Staten maste dven vdga in arbetsmiljo,
trafiksdkerhet och klimatpaverkan i sin upphandling.

Farre dodade och skadade 1 trafiken — Nystart for
nollvisionen

Sedan 1997 arbetar vi i Sverige efter Nollvisionen att ingen ska dddas eller
skadas for livet i trafiken. Det har varit en framgangsrik strategi for att minska
antalet doda och skadade i trafiken. Ofta har nollvisionen fétt uppmérksamhet
internationellt. Savdl EU som FN har tagit inspiration av nollvisionen i sitt
eget trafiksdkerhetsarbete.

2013 omkom 264 personer i végtrafiken. Var uppfattning ar att antalet do-
dade i trafiken méste minskas ytterligare. Vi vill darfor skérpa etappmalet om
antalet dodade i trafiken till 2020. I dag &r malet satt till 220 doda. Trafikver-
ket har redan undersokt mdjligheterna att skérpa malet till 133 doda ar 2020.
Vi vill att etappmalet skérps enligt de studier som Trafikverket redan gjort.
Malet kan nas med forbéttrad infrastruktur, de sdkerhetsforbéttringar som sker
av nya fordon och framfor allt ett sdkrare beteende i trafiken. Forbéttrad has-
tighetsefterlevnad, minskat rattfylleri och dkad béltesanvéndning &r centralt.
Starkt fokus maste dven sittas pa att 6ka cyklisternas sidkerhet da antalet d6-
dade och svart skadade cyklister 6kar.

Ett skdrpt mal for nollvisionen till 2020 kan dven innebéra 6kad sysselsétt-
ning, nya innovationer och minskad klimat- och miljopaverkan.

Samarbete 1 Norden, EU och globalt for hallbara
transporter

I Sverige finns en lang erfarenhet av att transportera produkter fran Sverige
over hela vérlden. For att utveckla bade Sveriges transportinfrastruktur sa att
den underlittar for bade export- och persontransport ser vi det som viktigt
med ett utdkat nordiskt transport-och infrastruktursamarbete. De nordiska
landerna méste koordinera sig bittre bade nér det giller grinséverskridande
transportinfrastruktur som Malmbanan, den botniska korridoren, transport-
straket Oslo—Goteborg—Malmé—Kopenhamn, eller savdl den befintliga
Oresundsforbindelsen som en framtida andra Oresundsforbindelse.

Fehmarn Baélt-tunneln, en védg- och jarnvégsforbindelse mellan Danmark
och Tyskland kommer att vara klar redan 2021. Det kommer att stilla nya
krav pa okad infrastrukturkapacitet dven i Sverige.

Aven inom EU maste samarbetet pa transportomradet stirkas. For social-
demokraterna har arbetet for ordning och reda pa vdgarna en central roll i EU.
Vinner vi valet i host kommer en S-ledd regering att inleda ett samarbete med
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Danmark, Finland och de andra lénderna i EU som vill se att dagens regler for
lastbilstrafik i EU efterlevs battre.

EU-samarbete for gransoverskridande jarnvagstrafik ar viktigt. Andra EU-
lander ska genom beslut i EU inte behdva begé de misstag Sverige har gjort
med att avreglera bade jarnvdgsunderhall och tagtrafik.

Pa bilateral niva, sévil i Europa som globalt, finns goda mojligheter till
samarbete nir det giller bade hoghastighetstag, ny miljoteknik for transport-
sektorn och trafiksékerhet.

Finansiering

Var bedomning &r att regeringens ram pa 522 miljarder inte &r tillrdcklig for
att skapa ett robust transportsystem med hogre kapacitet jamfort med i dag.
Vi vill dérfor anslad 46 miljarder mer &n regeringen till infrastrukturen under
planperioden 2014-2025. Det 6kade anslaget finansieras med en avstandsba-
serad vigslitageavgift for alla tunga lastbilar som kor pa svenska vagar.

Tydligare regler for kommunal medfinansiering

Aven den stora andelen medfinansiering ér inte ekonomiskt héllbar i lingden.

Socialdemokraterna kommer inte att riva upp befintliga medfinansierings-
avtal om vi bildar regering i host. Men vi vill dnda lyfta fram den kritik mot
den borgerliga regeringens politik for medfinansiering som Riksrevisionen
och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) riktat mot regeringen.

Riksrevisionens granskning visar att medfinansierade, mindre samhillse-
konomiskt 16nsamma projekt fatt fortur framfor andra projekt. Regeringen har
darmed enligt Riksrevisionen frangétt den viktiga principen om hdgsta mgj-
liga samhillsekonomiska effektivitet i anvandningen av statens medel.

Under de atta aren med moderatledd regering har vi sett hur resursstarka
kommuner gér in med finansiering for att g& fore i kon eller att staten pressar
kommuner pd omfattande medfinansiering for att klimma in ytterligare pro-
jekt under planperioden.

Staten maéste ta det huvudsakliga finansieringsansvaret for transportinfra-
strukturen. Eftersom regeringen har sénkt skatterna med 134 miljarder sedan
2007 har medfinansieringslosningar sékert varit attraktivt for regeringen.

SKL ar starkt kritiskt till regeringens politik for medfinansiering. Rege-
ringen sdkrade heller inte sina 16sningar for finansieringen av de nya broarna i
Sundsvall och Motala.

Var uppfattning ar att det behovs ett tydligt regelverk for medfinansiering,
och inslagen av forskottering och medfinansiering maste minska i framtiden.
Resursstarka kommuner ska inte f& kopa sig fore i kon.

I lagen d& kommunal medfinansiering innebér klara fordelar for bada par-
ter, exempelvis dér stora exploateringsintékter finns, &r vi beredda att arbeta
fram en hallbar modell for detta. Avtalen maste da foregis av klara forhand-
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lingar mellan stat och kommun dér staten inte ska kunna pressa kommunerna
till dyra och ogenomtinkta avtal.

Banavgifter

Vi ser i dag hur kombinationen av banavgiftshojningar, brister i jirnvigen
och lonedumpningen inom akeriniringen slar mot godstransporterna pé jarn-
vig. Enligt godsforetaget Green Cargo dr det just denna kombination som gor
att man fatt dra ned pa den klimatsmarta kombitrafiken och varslar personal.

Aven om Sverige har ldga banavgifter i ett europeiskt perspektiv vill vi
inte se ndgon hdjning av banavgifterna forrén robustheten och punktligheten
hos jarnvdgen okat. Banavgifterna har fordubblats sedan den borgerliga rege-
ringen tilltrddde och man planerar att femdubbla dem pa sikt.

For att finansiera nyinvesteringar i jirnvig och optimera trafiken &r vi inte
motstandare till hojda banavgifter. Men det kriaver att jarnvdgen forbattras
och dven att végslitageavgiften for lastbilstrafiken infors.

Medfinansiering genom EU

EU kan bidra till medfinansiering till infrastruktur i Sverige som forbéttrar de
gransdverskridande kommunikationerna. Det kan handla om en medfinansie-
ringsgrad kring 10 procent. Vi ser det som strategiskt viktigt att utnyttja
denna EU-finansiering. Norrbotniabanan och hela Botniska korridoren har
utpekats som ett projekt som kan fa medfinansiering av EU.

Vigslitageavgift

For att skapa rittvisa villkor mellan svenska och utldndska &kerier och samti-
digt bekdmpa den illegala lastbilstrafiken vill vi inféra en avstandsbaserad
vigslitageavgift for alla tunga lastbilar som kor pa svenska végar.

Enligt studier fran Sveriges ékeriforetag &r i dag 50 procent av lastbilarna
pa E4:an vid Ljungby utlandsregistrerade. Tidigare studier fran flera av Euro-
pavdgarna i Sverige har pekat pa att 40 procent av lastbilarna pa de svenska
vdgarna ér utlandsregistrerade.

Den s.k. cabotagestudien vid Lunds tekniska hogskola visar att tusentals
lastbilar kor illegalt i Sverige.

Vigslitageavgiften gor det ocksa enklare att kontrollera att utlandsregistre-
rade lastbilar i Sverige foljer EU:s cabotageregler.

Enligt Trafikverket berdknas ocksé lastbilstrafiken 6ka med dver 50 pro-
cent till 2030 om inget gors. Det kommer skapa mycket tringsel pa vigarna
och en kraftigt 6kande klimatpaverkan fran lastbilstrafiken. Regeringen har
dnnu inte presenterat nagra atgérder for att ens ddmpa 6kningen av lastbilstra-
fiken.
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Mot den bakgrunden anser vi det rimligt att genom en sdrskild avstandsba-
serad avgift internalisera den tunga trafikens kostnader fér samhillsekonomin
och dven skapa ordning och reda pd vdgarna. Vigslitageavgiften mojliggor
investeringar i infrastruktur som gynnar exportindustrin i stort, seriésa aktdrer
i akerindringen och den svenska samhillsekonomin.

Det finns ockséd anledning att genomfora vigslitageavgiften for att siker-
stilla battre konkurrensneutralitet mellan vég, jirnvdg och sjofart. Banavgif-
terna for jarnvdg har hojts och det dr svart att se en omfattande sdnkning av
banavgifterna mot bakgrund av det stora investeringsbehov som finns i jarn-
vagssektorn. Sjofarten moter 6kade kostnader med inférandet av de nya sva-
velhalterna for sjofartsbriansle fran 2015.

I dag har totalt atta lander i Europa ett system med avstdndsbaserade avgif-
ter. Det #r Tyskland, Frankrike, Polen, Osterrike, Tjeckien, Slovakien,
Ungern och Schweiz. Aven i Belgien och Holland finns planer pa att infora
avstandsbaserade avgifter. Storbritannien har nu infort tidsbaserade avgifter
2014. Aven i Lettland pagar forberedelser for tidsbaserade avgifter.

Vigslitageavgiften dr en del av 16sningen for att komma at den illegala in-
rikestrafiken i Sverige och skapa ordning och reda pa végarna.

Da Sverige kan komma att inféra avstdndsbaserade avgifter betydligt se-
nare dn ménga andra EU-lander &r det viktigt att lardomar dras av hur intro-
duktionen har gitt i andra ldnder. Det kan kraftigt minska kostnaderna for
genomforandet av en avgift i Sverige.

Vigslitageavgiften ska vara differentierad efter vilken s.k. Euroklass pa
avgasreningen lastbilen har. En nyare lastbil och ddrmed hogre Euroklass
innebédr ldgre avgift. Fran 2014 maste alla nyregistrerade lastbilar uppfylla
EU:s senaste avgaskrav, Euro 6. For att forbéttra luftkvaliteten och férnyelsen
av lastbilsflottan finns det skél att ge lastbilar som uppfyller Euro 6 en inled-
ningsvis 1ag beskattning jamfort med dldre lastbilar. Vi vill dven frimja last-
bilar som gér att tanka med alternativa brinslen eller har hybriddrift. Aven
treaxlade fordon som har ldgre vigslitage dn tvaaxlade bor framjas.

Vigslitageavgiften maste utformas utifran skogsindustrins speciella behov.

Vigslitageavgiften véntas inbringa 4 miljarder kronor arligen och kommer
att anvindas till investeringar i savél forbattrade vigar som forbéttrad vinter-
vighéllning, sékra uppstillningsplatser och 6kad kapacitet och kvalitet i det
svenska jarnvigsnétet. Sammantaget bidrar skatten pa lastbilstransporter till
att frimja den seridsa akerindringen, trafiksikerheten, miljon, klimatet och
Sveriges konkurrenskraft.

Jarnvigsunderhall for en fungerande jarnvég 1 nértid

Jarnvigsunderhallet i Sverige fungerar inte. Antalet allvarliga ursparningsfel
har 6kat med 181 procent mellan 2009 och 2012, och en allvarlig ursparning
med ett godstdg mellan Stuvsta och Huddinge i januari 2014 orsakades av ett
vixelfel. Riksrevisionen riktar i rapporten Tagforseningar stark kritik mot hur
jarnvédgsunderhallet dr organiserat. Regeringens egen utredare har gjort be-
domningen att Trafikverket inte 1dngre har tillrécklig kunskap om jérnvéigens



Fel! Okiint namn pa

IR IR TRPCN ST

10

skick. Statens haverikommission har lyft fram sékerhetsriskerna med det stora
antalet underentreprendrer.

Nyligen framkom uppgifter om att Trafikverket kraftigt har missbedomt
underhéllsbehoven i den nationella planen. Naturligtvis &r regeringen ytterst
ansvarig for jarnvagens kris efter tta ar i regeringsstéillning.

Sa héar kan det inte fortséitta. Haveriet for jarnvagsunderhallet ar inte bara
ett hot mot jobben och klimatet. Det &r ett hot mot resendrernas sikerhet.
Sverige far inte begd samma misstag som Storbritannien i skiftet mellan 90-
tal och 00-tal. Ddr valde man att styra upp underhallet forst efter tre allvarliga
tagolyckor med manga dodade och svart skadade.

Det bristande jarnvdgsunderhéllet innebdr dven sjdlvklart kapacitetspro-
blem, forseningar och instdllda tdg. Med stor paverkan pa bade arbetspendling
och industrins godstransporter.

Tillsammans med fler nyinvesteringar ar ett forbéttrat underhall en grund-
forutséttning for att fa ordning pa tigtrafiken i Sverige. Regeringen har talat
om historiska, extra satsningar pa underhéllet samtidigt som hundratals per-
soner sagts upp inom underhallsbranschen. Det dr tydligt att regeringens poli-
tik for jarnvigsunderhallet misslyckats.

Socialdemokraterna anser att jarnvigsunderhallet behover savil okade re-
surser som en bittre fungerande organisation.

I januari 2014 foreslog vi att staten successivt ska ta det samlade ansvaret
for jarnvégsunderhdllet. Det skulle gora att kunskapen om anldggningens
skick forbéttras och stora fordelar for att kunna arbetar mer med forebyg-
gande underhall. I takt med att kontrakten for underhall 16per ut ska underhal-
let tas Gver av en ny enhet inom Trafikverket. Eventuellt kan det statliga ak-
tiebolaget Infranord Gverforas till Trafikverket. I dag 16per stérre underhalls-
kontrakt i regel pa fem ar. Vissa speciella underhallsarbeten som krdver unik
kompetens ska sa klart kunna upphandlas. Aven storre underhallsarbeten som
nirmast kan ses som reinvesteringar ska kunna upphandlas.

Trafikverket maste sjélvstdndigt inspektera banorna och entreprendrernas
arbete. Redan innan underhéllskontrakten 16per ut maste Trafikverket skaffa
sig gedigen kunskap om anldggningens skick. Darfér méste Trafikverket
omedelbart bygga upp kompetens for att inspektera bade anldggningens skick
och entreprendrernas arbete. Det handlar badde om att uppticka akuta brister
och att ge kunskap om vilket forebyggande underhall som maste goras.

Sedan Riksrevisionens rapport och den statliga utredningen En enkel till
framtiden (SOU 2013:83) sldpptes sent 2013 har ytterligare kunskap kring det
svenska jarnvagsunderhallet framkommit.

I ett reportage fran SVT visas att regeringens myndighet Trafikverket i ar-
betet med Kapacitetsutredningen gjort allvarliga felrdkningar nér géller bl.a.
kontaktledningar pa det svenska jarnvagsnitet. Halften av kontaktledningarna
har inte tagit med i berdkningen. Sammanlagt om dven véxlar och spar rdknas
med sa dr den plan som regeringen nu lagt fram kraftigt underfinansierad.

Var bedomning ar darfor att huvudfokus redan i bérjan av planperioden
maste vara att kraftigt ka underhallsanslagen. Samtidigt maste den kritik
som riktats mot styrningen av underhallet och jarnvégens organisation nu tas
till vara for att de 6kade resurserna verkligen ger effekt. Varken den svenska



Fel! Okiint namn pa

I T T, I TRV I

jérnvégen eller de svenska statsfinanserna tél att jarnvigsunderhéllet utveck-
las till ett svart budgethél dér 6kade medel inte ger effekt.

Ska Sverige na EU:s ldgsta arbetsloshet ar 2020 och klara klimatet, ska
ménniskor ta sig till och fran jobbet i tid och andelen kvalificerad tillverk-
ningsindustri 6ka i Sverige. Da maste jarnvédgen i Sverige forbattras i nértid
genom mer och béttre jarnvagsunderhall. Detta dr en av de storsta utmaning-
arna for att kunna minska bade arbetslosheten och klimatutslappen.

Vi vill satsa 10 miljarder mer &n regeringen pa jarnvagsunderhéllet under
planperioden 2014-2025 — detta for att fa en béttre fungerande jarnvig i nir-
tid.

Battre vagunderhall for 6kad trafiksdkerhet och jobb 1
hela landet

Vi delar regeringens bedémning att de véginvesteringar som nu &r beslutade
ar rimliga. Forbifart Stockholm behdvs i en starkt vixande Stockholmsregion.
Det ar positivt att byggstart nu sker.

Automatisk hastighetsovervakning med hjélp av fartkameror kommer att
byggas ut, vilket & mycket bra. Arbetet med olika former av ITS-16sningar
som variabla hastighetsgranser och elektronisk trafikinformation bor byggas
ut. Tillsammans med energieffektivare fordon kan detta minska végtrafikens
klimatpéverkan.

Tyvérr har regeringen under 2014 skurit ned pa vidgunderhallet med 770
miljoner. Det hir gar ut 6ver bade skogs- och basindustrins godstransporter.
Berdkningar fran institutet Skogsforsk visar att bara vigarnas bristande barig-
het kostar skogsindustrin mellan 600 miljoner och 1 miljard om &ret. Rétt
resurser till vigunderhallet underléttar dven arbetspendling med bil utanfor
storstadsregionerna.

Regeringens neddragning av vigunderhallet &r naturligtvis negativt for
sysselsdttningen i skogs-och basindustrin. Arbetstillfillen inom anlédggnings-
sektorn och maskin- och akeribranschen gar ocksa forlorade.

Vi vill dérfor oka anslagen till vigunderhall med 5 miljarder utover rege-
ringens anslag under planperioden.

Kollektivtrafik

Den snabba urbaniseringen i Sverige stiller stora krav pa kollektivtrafiken.
De tre storstiderna i Sverige vixer snabbt och har ett stort behov i nirtid av
okad kollektivtrafik. Det behovs bade for att forbattra arbetspendlingen, ge en
minskad klimat- och miljopéverkan och mojligheten till bostadsbyggande. 1
Stockholm pagar nu Stockholmsforhandlingen som kommer att 1dmna sitt
slutbetdnkande vid arsskiftet 2014/15.

I Goteborg dr Vistsvenska paketet avgorande for att skapa majligheter for
kraftigt 6kat kollektivtrafikresande. Ett ja i folkomrostningen den 14 septem-
ber dr av stor betydelse bade for Goteborgs och hela Sveriges utveckling.

11
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Vi vill avsitta en sérskild pott for statlig medfinansiering av kollektivtra-
fik. Vi ser kollektivtrafiken som sérskilt ldmpad for innovationsupphandling.
Det kan handla om nya tagset med hog kapacitet och energieffektivitet eller
eldrivna bussar som kan laddas under korning. Innovationsupphandling for
kollektivtrafiken kan bade forbattra klimat och milj6 och stirka innovations-
klimatet och ddrmed ocksé sysselséttningen i Sverige.

Sjofarten

For ett exportberoende land som Sverige ar sjofarten strategiskt viktig. Sjofar-
tens betydelse vaxer i takt med att virldshandeln blir alltmer global. Vég- och
jarnvégsinfrastrukturen till de stora hamnarna &r betydelsefull for sjofartens
funktionssétt. Sjofarten maste dven bindas samman mer effektivt med jérn-
vigs- och végtransporter.

Sjofartens utslédpp av koldioxid har 6kat under senare ar. For att minska
sjofartens klimatpaverkan bor sjofarten tas in i ndgon form av utslédppshandel
pa global niva inom FN:s sjofartsorganisation IMO eller pd EU-niva.

Nationella atgdrder i Sverige som distribution av alternativa brénslen,
elanslutning 1 hamn och differentierade farledsavgifter kan bidra till en mins-
kad milj6- och klimatpaverkan. Men dé sjofarten &r ett globalt transportslag ar
overenskommelser i EU och allra helst pa global nivd i IMO vildigt viktiga
for att skapa en mer energieffektiv och miljovénlig sjofart.

Smidig 6vergéng till nya svavelregler

EU:s implementering av IMO:s nya svavelregler kommer att leda till kraftigt
forbattrad miljoprestanda hos sjofarten. Fordelarna for luftkvalitet och folk-
hilsa dr stora. Tyvérr tog den svenska borgerliga regeringen inte vara pd moj-
ligheterna inom IMO att driva igenom att kraven skulle vara globalt harmoni-
serade eller att samma krav skulle gélla dtminstone i hela Europa. Nu omfat-
tas Ostersjon, Engelska kanalen och delar av Nordsjon av hardare krav #n
sodra Europa. Det fér ses som ett misslyckande for regeringen.

Det &r nu viktigt att se till att implementeringen av de nya svavelreglerna
blir kostnadseffektiv for sjofarten och dess transportkopare. Farledsavgifterna
méste fortsdtta att utformas sé att de frdmjar de redare som prioriterar ny
teknik for avgasrening och nya brénslen. Det ar dven angelidget med ett fort-
satt och intensifierat samarbete mellan rederier, raffinaderier, brinsledistribu-
torer, tillverkare av reningsutrustning och sjofartsforskningen for att snabbt
och kostnadseffektivt forbéttra och fa ett brett genomslag for klimat- och
milj6losningar for sjofarten. Regeringen stér passiv infor inforandet av de nya
svavelreglerna 2015. Annu saknas skarpa forslag om hur dvergangen till de
nya reglerna ska underléttas.



Tonnageskatt for konkurrensneutralitet

For att virna den svenska sjofartsnéringen ér det hog tid att tonnageskatt for
sjofarten infors i Sverige. Tonnageskatt giller nu inom hela EU med undantag
for Sverige. Det innebér att svenska redare har sdmre konkurrensvillkor och
darfor flaggar ut sina fartyg. Sverige forlorar arbetstillfdllen och marin kom-
petens, vilket pa sikt kommer att sla mot dnnu fler jobb.

Stockholm den 4 juni 2014
Anders Ygeman (S)

Monica Green (S) Lars Johansson (S)
Leif Pettersson (S) Suzanne Svensson (S)
Roza Giiclii Hedin (S) Lars Mejern Larsson (S)
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