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Nrl424 

av herr Gemand t 
om viss samordning av traftken på inlandsbanan och ostkustbanan , m. m. 

Det är dags att ta ställning till frågan huruvida ostkustbanans 
utbyggnad mellan Härnösand och Umeå skulle inve rka negativt på 
trafikunderlaget för inlandsbanans trafikteoretiska område. Frågan är 
betydelsefull så till vida att det framkommit farhågor hos människor som 
har med ärendets handläggning att göra att så kunde vara fallet. Huruvida 
Västernorrlands län eller Ångermanland kommer att utgöra zonmodell i 
den av regeringen nyligen föreslagna utredningen angående trafikzon
modeller är i dag svårt att förutsäga. Däremot förstärker en dylik 
zonmodell värdet av inlandsbanan, då både inlandsbanan och ostkust
banan starkt kommer att behövas i detta nya trafiksystem. 

Redan innan förslaget om utredning av zonmodeller lades, har det 
påtalats vid å tskilliga tillfällen att ostkustbanans utbyggnad skulle 
medföra en ökad nyttjandegrad av inlandsbanan. Byggs ostkustbanan ut 
samtidigt som moderna tåg med hastigheter upp till 130 km/ timmen på 
elektrifierade linjer sä tts in, förkortas restiden väsentligt även för 
kommuner utmed inlandsbanan. Bild • nr l visar tidsvinsterna vid en 
utbyggnad av ostkustbanan. Sänks priserna väsentligt på person- och 
transportarbetet ino m SJ, kommer inlandsbanan även på grund av 
prisfaktorn att få ett ökat trafikunderlag vid en utbyggnad av ostkust
banan. 

Frågan om den fria tillståndsgivningen avseende bussar hör även 
samman med inlandsbanan och ostkustbanan. Det bör redan nu 
ifrågasättas om SJ :s bussar liksom andra bussföretags bussar bör bedriva 
fjärrtrafiklinje parallellt med järnvägslinje. Denna "russinet ur kakan"
trafik - t. ex. veckoslutsbussar - har ryckt undan lönsamheten eller 
starkt reducerat lönsamheten på spårbunden trafik. Riksdagen bör redan 
nu principiellt ta stä llning till en dylik dubbelkörning, där det varken för 
SJ eller övriga bussföre tag kan bli lönsamt på sikt. 

När det gäller godstransporter, framför allt råvarutransporter, kommer 
en utbyggnad av ostkustbanan att medföra större trafikunderlag på 
inlandsbanan med tvärbanor. Ett bättre förgrenat trafiksystem möjliggör 
bl. a. en ökad nyttjandegrad av inlandets skogstillgångar för skogsin
dustrin. Andra icke tidigare lönsamma områden blir härigenom lönsamma 
för produktionen. I de transportsystem som inom en mycket snar 
framtid kommer att presenteras för företagen beträffande samtransporter 
får massaindustrin en vidgad råvarumarknad. Fem skogsindustrier, alla 
utan spåranslutning (bild 2), har behov av ostkustbanan för att kunna 
utnyttja modern transportteknik , såsom systemtransporter av typ sam-
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transport. Behovet av råvarutranspo rter uppgår till 3 000 000 to n råvaro r 

per år. I Sundsvallsområdet, som har skogsindustrier med spåranslutning 

med unge fär samma råvarutranspo rt, svarar järnvägen fö r ca 50 %. Om 

samma nyttjandegrad på järnväg skulle gälla fö r skogsindustrierna utmed 

ostkustbanan, skulle l 555 000 to n transpo rteras med geno msnitts
sträcka 227 km (SJ :s genomsnitt 1969) och fö r 4 ö re per to n km ge en 

intäkt till SJ av ca 17 000 000 kr. per år. På förädlingssidan av massa och 

papper svarar de dire kta transpo rterna från Sundsva llsområdet med drygt 

25 % på järnväg. Fö r industrierna utmed ostkustbanan skulle e n liknande 

storleksgrad av direkttranspo rt ge 250 000 t on till ett pris fö r t ranspo rt

arbetet av 7 000 000 kr. åt SJ. Genomsnittsin täk ten fö r massa och 

papper var år 1969 28 kr. per to n. De t kan i detta sammanhang 

kons tateras att den tunga industrin vanligen lokaliseras till kusten. Så 

sker ö verallt i vårt land . Den regionala utvecklingen i inlandet kan få 

svårigheter o m inte transpo rtnäte t förstärks med ö kad turtäthet. En d ylik 
förstärkning av inlandsbanan med anslutningsbanor inträder då ostkust
banan byggs ut enligt ovan (se bild l ). 

Enligt planen ko mmer Norrbo ttens Järnve rk att bygga ut kraftigt 

under 1970-talet. Detta få r till fö ljd att transportarbe tet att forsla s tål 

söderut växer - o m SJ kan behålla sin marknadsandel - så att l /4 t ill 
1/3 av kapacite tsreserven tas i anspråk för nyt illko mmande stål. 

De t är av vikt a tt riksdagen nogsamt fö ljer SJ :s kortsiktiga inves te
ringstänkande i vad avser SJ :s satsningar längs stambanan. Detta skulle 

innebära att man endast bi tvis ämnar tillbygga dubbelspår bl. a. fö r 

tågmö ten . Enligt utvecklingsavdelningen inom sta tens järnvägar i Stock
ho lm synes det vara e tt bä ttre alternativ att dra ett spå r u tmed kusten än 

att delvis bygga d ubbelspår på linjen Långscle - Vän näs. 

Utredningar beträ ffa nde huru person- och råvarutransporter på in

landsb anan kan fö rstärkas geno m utbyggnad av ostkustbanan i viss 
utsträckning har utfö rt s av personal knu ten till Föreningen fö r allmän 
svensk trafik ( F AST), vilken bör kunna tillhandahålla ytterliga re underlag i 

frågan. 
Med hänvisning till de t anfö rda hemställes 

att riksdagen hos Kungl. Maj :t anhåller 

l. att zonmodelluppdelning av riket utformas så at t in lands

banan och ostkustbanan förs tärker varandra, 

2. att tra fikunderlaget i vad avser persontransporter in te må 

försvagas geno m att busst rafik bedrives parallellt med de 
nämnda banorna. 

Stockho lm de n 26 januari 1974 

A. GE RNANDT (c) 
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JÄl!FÖRE LSt: IIELLA!i SUNllSVALLSOI.!RÅD ;:?S OCH 

D~ AKTUELLA XUSTOWRÅDETS SKOCSINDUSTRIER. 

aiffrorna avoer ej eågverken 

... ~ ...... , .. ,, 
? ~BBOU 

Alla utan
7

op__J:Aranolutn n-=iHöRJH:FORS 

RONDVIK 

HUSO'li 

91-KÖP.UlffiO!.UEll 

~ ,,.''~ R1vat'\lber.ov } 000 000 

'r~v Produktion 1 000 000 

SundoYalloo~r&de: 

/::~~VARV 
==-=::.:..::.....::.t:::.:.=::..:l:..:;u:-t·n~~·r--ös'i' u ... \1> 

-\ ~ "i~~:Il l!ATFO tS 

rubohlY 2 700 000 ton 
Produktion 900 000 

196} tranaportoradoa frdn SundoYallsomrldet :od bAt 
oob j~rnYög 990 000 toa ~kocoindustriprodukte r, 

däraY mod båt 725 GOO toa 73~ 
tå~ 265 000 27~ 

Do ·tYA o11rAdenaa okogsiaduo•!'ior lika oto ra, 

Ian ni tänka er SundaYal l adJ"t rikte t utan j~rnvög 

4 

ton 
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Det har ·framskymtat i debatten,att o~ Oot~~~t~anan f~rlänge, 
Inlandeben~~ ced tvärbanor sk~lle f örlora l ~c ~tJelee. 

Det ä r hel t felaktigt. 

Effekten ko~er att bli den helt motsatta. 

Anslutningen av de fem stora ekogeinduatrierna 

~, . 
\ ' 'l'\ 

\'. 
ungefärUgn ut- l 1 

.S. Do1uj!Sa ekogar 

KÖP".1AIIHOU!L""11 
lTUSiJU 
RU!fDVIK 
HÖ!UIEFORS 
O B BOLA 

innebär att en e tor del av 
det nu biltransporterade 
virket kan g1 med tå~ d irekt 
Ull fabrik. 

100 kc är biltransport
ava.'dnd i Sundovalla
och Ctlvloomrddona. 
Längre bort järnväga
avatdnd. 

llUSU"'..l 
Oetk:uotbo.nano f örlängni..; pdvorkar all to å Inland3banan gynn3ruot 1

) 

1 ) S tnttin , Jan ur "l!å.· ca noterinRar Or.'l Ostkustbanans f örllinenin:.u. 



Mot. 1974 :1424 

J.L'l'!:IUU TIV 

Ostkustbanana !~ rl~ngn1ng b~r bet r aktas soo ett 
alte rn at1Y till dubbe lopAr l ~nga stamb anan. 

Länga linjen Långaale - VännKo 
1nsa akogo1nduatrlor 

Länga linjen lneormanllva n - Uooifeo ot ora akog~ in-

DubbelnrAr 
bli r ~tuo llt o~r1ng 1980 
norr o~ L~naoo lo. 
K~pac lt o ton på onkolopdrat 
carloalt utnyttja t . 

Dubbalapir ! Hreala«<t rod&n 
nu co l l an kn~ ooh Br~oke. 
Kapac1te t ~t c~o t r!tt. · 

Dubbol opdro l~ecninu aY Yiaoa 
ot r lckor b 1 n d o r a E e-

dustr1or oed en god~ 
oos ~ttn1ng av 4 000 000 t on/dr . 

Vann~~ 

~ """ 
Nenojö 

6 

r a n d o t 1 r r n D t i d e n1 
rtter l i g~ro dubbolop&r. 

Brlioke 

\ 
Härnösand 

Ett u t trrok rnr c~cinnlkoatnadat~n
kand~•riktigt ur SJ1o onUvt ekonomieka 
aynTinkol c~d kort poropoktiv, 

Ån ge 

Uo n dot anko~er pd p o l i t 1 k • r n a 
att bryta 5J JC f~rot naeokonooiaka 
blookorlnc och rororda Oatkuatbane 
fllrl11ngn1n~n. 

\ \ 
i 

\ 
l 

Sundsva ll 


