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av UIf Nilsson och Christer Nylander (fp)

Avgifterna p& Oresundsbron

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda de samhéllsekonomiska férdelarna med nolltaxa
respektive halverade avgifter pa Oresundsbron.

2. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheterna till hel eller delvis skattefinansie-
ring av Oresundsbron.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att samma finansieringsprincip ska gilla for Oresundsbron
som for andra svenska vigar och broar.

4. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ldgre priser pa studenternas tagresor.

Motivering

Sedan Oresundsbron byggts har integrationen mellan Skane och Sjilland
utvecklats. Arbetskraftspendlingen har 6kat och i dag pendlar ca 14 000 per-
soner om dagen &ver Sundet. Omkring 30 procent av Malmds folkkning
forra aret berodde pa inflyttning fran Danmark. Svenskar som studerar i
Danmark med studiemedel har 6kat fran 3 till 6 procent av alla svenska ut-
landsstuderande.

Denna utveckling visar pa kraften i Oresundsregionen. Goda kommunikat-
ioner och undanrdjandet av handelshinder som tullar och avgifter har en av-
gorande betydelse for utbytet dver granser. Det dr véar Overtygelse att denna
positiva utveckling skulle bli mycket starkare om &nnu ett stort handelshinder
avskaffades — de hoga broavgifterna for motorfordon och for tdg. For en van-
lig inkomsttagare &r priset for en enkelresa med bil, ca 300 kr, langt 6ver en
prisniva ddr man utan tvekan reser 6ver for att gora inkop, ga pé teater eller
besdka vinner. Aven rabattpriset for pendlare 4r hogt for en normalinkomst-
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tagare. Biltrafiken 6ver bron har visserligen visat stigande siffror efter nigra
ar langt under forvéntade trafikstrommar. Bron trafikeras i dag av ca 15 000
fordon per dygn, men den har en kapacitet for 40 000. Aven en tigresa kostar
betydligt mer 4n motsvarande stricka i Sverige eller Danmark.

Det begynnande samarbetet mellan svenska och danska universitet och
hégskolor himmas ocksé av de hdga bropriserna. Under namnet Oresundsu-
niversitetet pagar projekt for att utoka utbyte och samarbete mellan studenter
och forskare. De olika universiteten och hogskolorna har inlett ett omfattande
arbete for att underlétta studier bedrivna véxelvis pad den svenska och den
danska sidan av Oresund. En allmin uppfattning bland lirarna och studenter-
na dr att kostnaderna for tagresor for ndrvarande utgor det storsta hindret for
studentutbyte. Ett ménadskort mellan Malmé och Roskilde &r ca 500 kr dy-
rare dn ett manadskort pd motsvarande stricka Malmo—Kristianstad. Orsaken
dr att dven jarnvégen ska bidra till brons finansiering genom avgifter. Malet
borde vara att resekostnaderna dr desamma oavsett om resan sker i Skane, pa
Sjdlland eller mellan Skane och Sjdlland. Danmark har ett rabattsystem for
sina studenters tagresor men inte Sverige. Darfor borde Sverige i véntan pa
allmént sénkta broavgifter utarbeta studentrabatter for att underlétta for
svenska studenter att studera pa bada sidor Oresund.

De forsok med blygsamt sénkta avgifter for bilresor som genomforts har
inte ovéntat visat att en avgiftssinkning kan vara ekonomiskt forsvarbar,
eftersom intékterna vid ldgre avgifter 6kar. Samma slutsats har olika forskare
inom Oresundsuniversitet dragit. Samtidigt r det en begrinsning att diskuss-
ionen maste utgd frén att bron fullt ut ska betala sina egna kostnader. Syn-
punkter pa ekonomisk tillvaxt i regionen végs inte in i diskussionen om bro-
avgifterna for bilar och tag.

Utgéangspunkten ar de tidigare riksdagsbesluten i Danmark och Sverige att
broinvesteringen ska lanefinansieras och att lanen ska betalas av intékterna,
framfor allt fran biltrafiken men dven fran tagtrafiken. Brobygget finansieras i
en rent foretagsekonomisk kalkyl, men inte i en samhéllsekonomisk, vilket
annars i Sverige brukar vara fallet vid infrastruktursatsningar.

De hoga avgifterna pa Oresundsbron fungerar uppenbarligen som ett hin-
der for handel, arbete och turism. I stéllet borde man enligt var mening se pa
Oresundsbron som pé andra vig- och broprojekt inom det egna landet.

Om argumentet for att bygga bron var forvéntad integration och ekono-
misk tillvéxt &r det kontraproduktivt att krdva hundraprocentig sjélvfinansie-
ring av bron. Inriktningen borde vara att Oresundsbron finansieras pd samma
sitt som dvriga vagar och broar, oavsett vad slutsatsen blir av de nya diskuss-
ionerna om alternativa 16sningar och vigavgifter.

Vi menar att frigan om avgifter och frdgan om omstrukturering av nuva-
rande konsortium, Oresundsbrokonsortiet, borde utredas snarast. En kom-
mande utredning borde ges ett oppet uppdrag och vara fri att ldmna forslag
oberoende av tidigare riksdagsbeslut. I forlangningen kan folja forhandlingar
mellan den svenska och den danska regeringen om att &ndra broavtalet.
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Stockholm den 28 september 2007
Ulf Nilsson (fp) Christer Nylander (fp)
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