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av Johan Lofstrand m.fl. (S)

Ostlanken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for projekte-
ring av Ostlénken.

Motivering

Ostlénken &r en 15 mil 14ng dubbelsparig jdrnvdg som ska stricka sig mellan
Jarna och Linkdping. Ostlédnkenkorridoren blir en naturlig koppling mellan
Sveriges starkaste utvecklingsregioner. Samtidigt dr Ostlédnken forsta etappen
pa Gotalandsbanan och en del av den nordiska triangeln, och det &r dérfor
nddvindigt att genomfora detta infrastrukturprojekt for att ge forutsittningar
att 6ka kommunikationen mellan de nordiska huvudstéderna och senare dven
koppla samman Norden med 6vriga Europa.

Trafikverkets prognoser visar att det kan forvéntas en mycket kraftig trafi-
kokning, landets mest intensiva strak for persontrafik, dar merparten av 6k-
ningen kan forklaras med overforing av trafik fran védg och flyg. Byggandet
av denna hoghastighetsbana kommer att ge stora vinster for de resande, né-
ringslivet och sambhillet i stort. Det &r darfor viktigt att projektering startas
snarast for att mojliggora att byggandet av Ostlidnken kan tidigareldggas.

I september 2007 presenterades en idéstudie for Gotalandsbanan som visar
att projektet, med Ostlédnken som fOrsta etapp, ar s kraftfullt att det langvéga
personresandet i landet berdknas 6ka med 2 procent samtidigt som koldioxid-
utsldppen minskar med hela 7 procent! Jarnvagen &r ett miljovénligt och tra-
fiksdkert transportslag, och hér har vi den unika chansen att forena stark till-
véxt och miljohansyn och med kraft bryta trenden med Skade utslépp av kli-
matgaser.

Den 14 september 2009 presenterades utredningen “Hoghastighetsbanor —
ett samhéllsbygge for starkt utveckling och konkurrenskraft”.



Fel! Okint namn pa

Utredningen kom fram till att det &r samhéllsekonomiskt 16nsamt att bygga
separata dubbelspér for trafik i upp till 320 kilometer i timmen pa strackorna
Stockholm—Goteborg och Stockholm—Malmé. I utredningen konstateras att en
utbyggnad av hoghastighetsbanor skulle skapa forutséttningar for ett helt nytt
transportsystem med forbattrade mdjligheter till effektiva gods- och person-
transporter, samtidigt som den dndrar forutséttningarna for var man kan bo
och arbeta. Utredaren foreslér att Ostlanken och en strdcka mellan Goteborg
och Borés bor vara de forsta etapperna vid utbyggnaden av ett svenskt hog-
hastighetsnit.

Jarnvigsutredningen &r klar och beslutad. I den nationella plan for trans-
portsystemet 2010-2021, som regeringen fattat beslut om, finns dock inte
medel avsatta for fortsatt planering av Gotalandsbanan, inklusive Ostléanken.

Det dr olyckligt eftersom jarnvdgen &r ett miljovéanligt och trafiksdkert
transportslag och nya investeringar &r nodvéndiga for att skapa forutsdttningar
for hallbar tillvdxt och for att starka Sveriges konkurrenskraft. Planeringen for
Ostlénken bor déarfor skyndas pd. Regeringen bor ta intryck av de slutsatser
som utredningen om hoghastighetsbanor kommit fram till och prioritera byg-
gandet av Ostlédnken.

Ostlinken ingér i den del som kan réknas till strategiska infrastrukturpro-
jekt, och det dr viktigt att projektering kan starta s& snart som mgjligt.

Stockholm den 28 september 2011
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