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Torsdagen den 13 november

Kl. 12.00-17.19

8 1 Val av ledaméter och personliga ersattare i Domarndmnden

Val av tva ledamdéter och tva personliga ersattare i Domarnamnden f6-
retogs.

Valberedningen hade enhalligt beslutat om gemensamma listor for val
av tva ledamater och tvé personliga ersattare i Domarnamnden.

Sedan en promemoria innehéllande de gemensamma listorna godkénts
av kammaren befanns féljande personer valda till ledamdter respektive
personliga ersattare i Domarndmnden for tiden frén och med den 1 januari
2015 till dess nytt val forrattats under borjan av nasta valperiod.

ledamdter i Domarn@mnden
Susanne Eberstein (S)
Jessika Roswall (M)

personliga erséttare i Domarnamnden
Lena Emilsson (S)
Andreas Norlén (M)

§ 2 Utbdkning av antalet suppleanter i utskott och EU-namnd

Valberedningen hade, enligt ett till kammaren inkommet protokolls-
utdrag, foreslagit att antalet suppleanter i utskott och EU-ndmnd skulle
utdkas enligt foljande:

fran 24 till 25 i skatteutskottet

fran 24 till 25 i justitieutskottet

frén 26 till 27 i arbetsmarknadsutskottet
frén 54 till 55 i EU-ndmnden

Kammaren bifoll valberedningens forslag.
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§ 3 Val av extra suppleanter
Val av extra suppleanter i utskott och EU-namnd foretogs.
Kammaren valde i enlighet med valberedningens forslag till

suppleant i skatteutskottet
Fredrik Schulte (M)

suppleant i arbetsmarknadsutskottet
Fredrik Schulte (M)

suppleant i justitieutskottet
Anders Schroder (MP)

suppleant i EU-namnden
Ulf Berg (M)

§ 4 Justering av protokoll

Protokollen for den 23 och 24 oktober justerades.

§ 5 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2014/15:83

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:83 Hojda arbetsgivaravgifter som leder till lagre
I6ner
av Maria Malmer Stenergard (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 2 december 2014.
Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 10 november 2014
Finansdepartementet
Magdalena Andersson (S)
Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och rattschef

Interpellation 2014/15:94

Till riksdagen
Interpellation 2014/15:94 Flygskatt
av Edward Riedl (M)
Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 18 november 2014.



Skalet till drojsméalet &r sedan tidigare inbokade engagemang. Prot. 2014/15:21
Stockholm den 10 november 2014 13 november
Finansdepartementet I —
Magdalena Andersson (S)

Enligt uppdrag
Rikard Jermsten
Expeditions- och rattschef

§ 6 Svar pa interpellation 2014/15:71 om bygget av Norrbotnia- Svar p&
banan interpellationer

Anf. 1 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jonas Sjostedt har fragat mig om jag avser att stélla mig
bakom en ansdkan till EU om medfinansiering av projektet, vilka delar av
banan som bor byggas forst samt nar byggandet av banan kan paborjas
respektive avslutas.

Lat mig borja med att saga att regeringen anser att Norrbotniabanan ar
en strategiskt viktig infrastruktursatsning. Norrbotniabanan och andra
jarnvégsinvesteringar bidrar till regeringens mal om savél hogre syssel-
sattning som nyindustrialisering och minskad klimat- och miljopaverkan.

Regeringen avser darfor att inom ramen for ndstkommande nationella
transportplan genomfora byggstart av Norrbotniabanan mellan Umea och
Luled. Under 2016 avser regeringen att aterkomma till riksdagen med for-
slag om de ekonomiska ramarna for infrastrukturomradet under aren
2018-2029. | arbetet med nésta nationella transportplan avser regeringen
att precisera finansieringen och byggstarten av Norrbotniabanan.

Trafikverket har i dagslaget genomfort och fattat beslut om jarnvags-
utredningarna for alla etapper av Norrbotniabanan. Nésta steg ar att ta fram
jarnvégsplaner for strackningarna. Beslut om vilken etapp som forst ska
byggstartas maste fattas utifran en sammanvagd bedémning. For detta
kréavs ett underlag som fardigstalls i det kommande mer detaljerade plane-
ringsarbetet.

Nu pagar processen med att ta fram ansokningar om medel fran EU:s
fond for ett sammanlankat Europa, och alla aktérer &r valkomna att in-
komma med ansokningar till Trafikverket, som samordnar arbetet. Rege-
ringen kommer att ta slutlig stallning till ansékningarna i februari 2015.
Ansodkningar som ber6ér Norrbotniabanan kommer att hanteras i detta sam-
manhang.

Anf. 2 JONAS SIOSTEDT (V):

Herr talman! Jag vill tacka ministern for svaret. Jag tycker att det ar ett
positivt svar. Jag aker sjalv ofta tdg mellan Stockholm och Umead. Jag har
min valkrets i Vasterbotten. Nu gér det att dka tag till Umea. Det gar riktigt
fort och bra att aka efter det att vi byggde Botniabanan. Tagen ar ofta fulla,
och man fér satta in extratrafik. Jarnvagen har blivit en stor framgang.

Men nar man kommer till Umea hander ndgot. D& gar det inget tag
langs kusten langre, utan da far man aka pa en jarnvag som &r byggd och
planerad pa 1800-talet, i inlandet, dar det tyvarr ar valdigt f& manniskor
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som bor i dag. Det tar valdigt lang tid att aka till Luled. Till Skelleftea och
Pited kan man inte &ka alls.

En kustjarnvég i évre Norrland ar en helt avgérande investering. Det
ar inte bara for att vi saknar de moderna kommunikationer med tag som ar
sjalvklara i sodra Sverige. Véldigt mycket av svensk basindustri och
svenskt exportvarde finns i den har delen av Sverige, den norra tredjedelen
av landet. Hér finns pappers-, massa- och travaruindustri. Har finns gru-
vorna. Har finns metallindustrin. Har rullar tdgen standigt soderut med
Sveriges rikedomar. Men de rullar pa en enkelsparig jarnvag som vid
forsta basta hogkonjunktur kan sla i kapacitetstaket. Sedan ar det fullt for
industrin i 6vre Norrland. Da tvekar man att investera. Da kan man inte
komma ut med sina varor som man vill langre. Vi vet ocksé att den har
jarnvagen ar véldigt kanslig for stérningar. Det hander titt som tatt att den
inte fungerar. Den ar helt enkelt inte byggd for var tid.

Det finns ocksa mycket stora miljovinster att géra pa Norrbotniabanan.
Vi kan ersatta mycket tung lastbilstrafik, och vi kan ocksa fa fungerande
snabb persontrafik som &r konkurrenskraftig.

I den budget som vi i Vénsterpartiet forhandlade fram tillsammans med
regeringen och som snart kommer pa riksdagens bord kommer ett besked
som jag tycker &r mycket gladjande, ndmligen att Norrbotniabanan ska
byggas. Det utlovas en byggstart, och det handlar om hela banan mellan
Umed och Luled. Banan ska in i den infrastrukturplan, trafikplan, dar den
inte finns i dag och som tillkom under den borgerliga regeringen. Nu talar
man ocks& om finansiering i svaret pa min interpellation. Det ar viktiga
och bra steg framat.

Fragan hanger dock fortfarande lite i luften: Nar kommer den att bygg-
as? N&r kommer starten att kunna ske? Hur kommer den att vérderas mot
andra projekt? Det ar ju ett samhallsekonomiskt mycket I6nsamt projekt
att bygga Norrbotniabanan.

Det finns ett starkt argument som talar for att skynda pa, och det &r att
just den har banstrackningen har majlighet att fa medfinansiering av Euro-
peiska unionen: 50 procent for planering och 30 procent fér byggande. Det
ar ganska manga miljarder i skatteaterbaring som finns att hamta i Bryssel
om man foljer tidsplanen.

Ska detta ske kravs dock i praktiken att regeringen stéller sig bakom
ansokan till Europeiska unionen. Gor man inte det ar risken att man gar
miste om medfinansieringen.

Det finns ocksa ett slutdatum for de projekt som ska ha stod, och det ar
2030. Det kan tyckas vara vildigt 1angt borta, 15 &r, men om man ska
bygga en lang jarnvag genom en stor del av Sverige ar 15 ar inte oandligt
med tid. Ska man vara fardig till 2030? Ska tagen rulla d4, sa att jag kan
aka vidare pa kustjarnvagen till Luled, maste man borja ganska snart.

Dérfor vantar nu manga, faktiskt hela regionen évre Norrland, pa rege-
ringens besked. Kommer man inte bara att bygga banan, som man har lovat
och som man ocksa kommer att gora, utan kommer det ocksa att ske till
2030? Den forsta indikationen pé det far vi nar beslutet kommer frén re-
geringen om att stalla sig bakom en ansokan till EU.

Jag hade hoppats att fa det svaret i dag. Det skulle vara ett budskap till
EU att vi vill ha del av dessa pengar. Det ar nu dags att satta i gang med
detaljplaneringen av jarnvagen, och byggandet skulle kunna starta under
denna mandatperiod. Det beskedet kanske inte kommer i dag, &ven om jag



skulle vara glad om det kom. Men jag hoppas att fa det ganska snart fran
regeringen.

Anf. 3 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Jag méste siga att det ar intressant att Jonas Sjostedt i dag
staller fragor om Norrbotniabanan med tanke pa att han for tva veckor se-
dan gick ut i medierna med pompa och stat och sade att nu hade Vanster-
partiet ordnat sa att Norrbotniabanan skulle byggas: Det var tack vare
Vansterpartiet som den nu skulle komma till, fér det hade man kommit
dverens om med regeringen.

DOm darfér om min forvaning nar samme Jonas Sjostedt tva veckor
senare star har i talarstolen och stéller fragor till sin kollega infrastruktur-
ministern om just Norrbotniabanan. Jag trodde att ni var éverens. Det ver-
kade sa pa den presskonferens som Jonas Sjostedt sa stolt holl pa tagcen-
tralen. DA undrar jag: Vad &r det ni 4r 6verens om egentligen?

Jag pratade med en representant for Norrbotniabanegruppen i gar. Man
har nu skickat in en ansokan, en forsta delansékan, till Trafikverket om
planeringspengar. Det &r véldigt viktigt.

Regionen i Vasterbotten kommer att sta for 100 miljoner i medfinan-
siering. Nu hoppas man ocksa pa 100 miljoner fran EU. Det ar valdigt
viktigt att regeringen stéller sig bakom det. Det beslutet kommer rege-
ringen att ta i februari. Men det &r inte nog med det. Stéller man sig bakom
beslutet om att stodja medfinansiering fran EU nar det galler planering &r
det ocksa jatteviktigt att man stoder en langsiktig finansiering. Det & nam-
ligen sd att 2015, pa hosten, finns det ocksd majlighet att soka medfinan-
siering for sjalva byggnationen. Gor man inte det hosten 2015 kommer
man att fa vénta, for inriktningen pa infrastruktursatsningar nar det galler
just den har typen av pengar kommer dé att fokuseras pa bredband och
annat. Darfor ar det av allra storsta vikt att regeringen tar vara pé den moj-
ligheten.

Stambanan &r, precis som Jonas Sjostedt papekade, 200 ar gammal.
Redan i dag upplever man en trafikinfarkt pa banan. Trafikverket har gjort
en prognos om att man 2030 skulle ha en viss trafikkapacitet. Den trafik-
kapaciteten har man uppnatt redan i dag. Dar finns det alltsa ett valdigt
stort problem.

Jag hoppas verkligen — jag vander mig till infrastrukturministern — att
Socialdemokraternas satsning ar mer an det ni lovade i valrorelsen. Dér
pratade ni om att en byggstart av Norrbotniabanan géllde Umed och Da-
vamyrans industriomrade. Det &r alltsa ett industrispar pa nio kilometer
som man skulle gora Norrbotniabanestandard pa. For mig ar det ingen
Norrbotniabana, mina vanner. Dar kommer varken gods- eller persontrafik
att ga, utan dar gar bara industrisopor. Det viktiga ar att den forsta strackan
mellan Umeé och Skellefted verkligen far ta fart.

Jag har en fraga till bade Jonas Sjostedt och infrastrukturministern:
Vad &r det de facto som ni har kommit dverens om nér det galler Norrbot-
niabanan? Det vore valdigt intressant att fa veta det.

Anf. 4 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Under ménga langa diskussioner i valrérelsen sade jag en
sak — det sade ménga av mina partikamrater ocksé: Det behovs en ny re-
gering om det ska bli nagon fart p& Norrbotniabanan. Nu visar det sig att
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det var sant. Det behdvdes en ny regering for att det skulle bli nagon fart
pa detta projekt.

Den forra regeringen och, i och fér sig, den nuvarande oppositionen
pekar i sin budgetmotion pé att det, om det ska byggas en jarnvag i norra
Sverige, maste in en massa medfinansiering fran naringsliv, regioner och
Gud vet vilka. Men ndr de i samma motion pratar om jarnvdgar soderut
finns det inte ett ord om medfinansiering. Nej, dér ska det byggas, och dar
ska staten sta for allting. Men sa ar det inte i norra Sverige. Nej, dér ska
naringslivet med. Déar ska nagon annan med. Dar finns det alltid en hall-
hake pa infrastrukturinvesteringar.

Det ar precis som det har varit hela tiden. Det & som att dra katten
baklanges. Det blir ingen Norrbotniabana med Centerpartiet, Moderaterna,
Folkpartiet eller Kristdemokraterna i regeringsstallning. Darfor ar det in-
tressant att marka att Helena Lindahl néstan &r bitter 6ver att detta nu kom-
mer till stand. Jag tycker att hon borde vara glad. Hon har ju i manga sam-
manhang sjalv uttryckt ett 6nskemal om att Norrbotniabanan ska byggas.
Det trodde jag var arligt menat. Helena Lindahl borde vara en av de glad-
aste centerpartisterna i kammaren i dag, men jag tyckte inte att jag markte
det i hennes inlé&gg.

Helena! Ar 1814 fanns det ingen jarnvag i Sverige. Stambanan genom
norra Sverige ar alltsa inte 200 &r, men den &r lite drygt 100 ar. Den delen
av stambanan byggdes faktiskt till en lagre standard. Pengarna réckte inte
riktigt nar man kom sé Iangt norrut. D& byggde man till en lagre standard.
Det ar kurvigare, backigare, samre rals, simre banvall och sé& vidare. Man
var tvungen att spara aven pa den tiden. Det innebar att vi fick en lite samre
bana dar uppe. Det ar den vi nu har anvént i éver 100 ar for att frakta jarn
frdn SSAB i Luled ned till SSAB i Borlange, dar det valsas vidare till tunn-
plat och skickas ut i vérlden pa export.

Sa ser verkligheten ut for oss i norra Sverige. Vi maste naturligtvis vara
valdigt glada en sadan har dag nar vi antligen kan se att det hander nagon-
ting med det hér projektet.

Jag &r inte ett dugg bekymrad dver det besked vi gav i valrorelsen, att
vi vill borja bygga soderifran. Den forsta lilla etappen ar fram till Davamy-
ran. Vi dr ju tvungna att borja bygga ndgonstans. Den forra regeringen ville
inte borja bygga nagonstans. Det &r klart att det da kan forefalla lite mark-
ligt att man i alla fall vill bérja ndgonstans.

Om man planerar for en jarnvag hela véagen, precis som Anna Johans-
son sade, och man nu tar fram jarnvéagsplaner hela vagen ar det naturligtvis
i akt och mening for att bygga en bana. Detta gér man inte bara for ros
skull eller for att man har nagra kronor dver som man vill satsa i en plane-
ringsprocess. Sa ar det inte. Naturligtvis kommer banan nu att komma till
stand. Vi fran norra Sverige och vi fran Norrbotten halsar detta besked
med tillfredsstéllelse.

Anf. 5 KATARINA KOHLER (S):

Herr talman! Jag kanner att jag nu, nar jag far tillfalle, maste saga nagra
ord om Norrbotniabanan. Det &r en tagstrackning som &r viktig for oss i
norra Sverige. Den &r viktig i Sverige och i Europa, for att inte tala om nér
vi langt in i framtiden bygger ut den mot Asien.



Det har ar en viktig frdga pd méanga satt. Det handlar om arbetstill-
fallen. Det handlar om ett miljoarbete som &r oerhort viktigt. Och det hand-
lar om ménniskorna uppe i Norr- och Vésterbotten. Att kunna bo kvar i
Skellefted och jobba i Luleé eller plugga pa universitetet i Umeé &r fantas-
tiskt bra. Det handlar om att kunna bo kvar hemma i sin stad eller i ndgon
annan ort i narheten.

Vi kommer att kunna prata om en arbetsmarknadsregion som &r vérd
namnet. Vi kommer bara att ha vinnare nér Norrbotniabanan byggs.

For att vara tydlig vill jag beskriva de senaste arens arbete, eller icke-
arbete, med Norrbotniabanan. Jag vill pdminna om att den moderatledda
regeringen hela tiden har sagt nej till en bana. For nagra ar sedan klappade
man ihop hela organisationen. Man monterade ned allt arbete som gjordes
inom Norrbotniabanegruppens arbetsomrade. Man sade upp personal.
Man slutade med allt jobb. Allt det som man hade jobbat med i ménga ar
tog tvart slut nar Moderaterna fick igenom sin vilja. De anség att det inte
behdvdes ndgon Norrbotniabana.

Nar delar av den moderatledda regeringen anda forsokte gora sin
stamma lite hord, atminstone uppe i Vasterbotten, som jag kommer ifran,
var de valdigt glada éver en Norrbotniabana. Men nér de kom ned till riks-
dagen och kammaren och skulle fatta beslut gjorde de precis som deras
partier sade. Det var ingen som gjorde nagonting reellt fér Norrbotniaba-
nan fran den borgerliga Alliansen.

Nar vi borjade konkretisera vart arbete med Norrbotniabanan hénade
man Socialdemokraterna och sade att vi skulle bygga en tagsnutt till en
soptipp. Jag undrar vad Davamyrans industriomrade och folk tycker om
det. En fornuftig manniska inser att man inte i ett projekt som Norrbotnia-
banan bdrjar med att bygga nio kilometer och sedan slutar dér.

Detta &r viktigt att veta. Det ar viktigt for er som kommer fran andra
delar av landet att satta er in i och fa kunskap om vad Norrbotniabanan
faktiskt kommer att betyda for bade Sverige och resten av Europa.

Jag &r véldigt glad, och jag k&nner mig valdigt trygg med att vi nu har
bdrjat Norrbotniabanebygget igen. Det ska planeras en del, och en ny or-
ganisation ska séattas ihop. Men jag menar nog att nu ar vi igang. Den rod-
grona regeringen med Vénstern ska fixa en Norrbotniabana for Sverige
och Europa. Tack for det!

Anf. 6 BIRGER LAHTI (V):

Herr talman! Tack, Jonas Sjostedt, for interpellationen! Det hér vacker
en debatt som &r halsosam for évriga Sverige att ta del av.

Nu férsvann Helena Lindahl ut, men jag hoppas att hon hor i alla fall.

Hon och jag satt pd samma debatt i Almedalen i somras, och hon var
jatteentusiastisk dver Norrbotniabanan och jatteglad 6ver att man tillsatt
en utredningsman eller ndgot sadant. Det rackte for henne.

Vi var glada for det, men vad som férvanar mig ar givetvis att Helena
Lindahl &r bitter nu ndr Vénsterpartiet har forhandlat fram att Norrbotnia-
banan finns med i budgettexten. Helena Lindahl &r bitter dver detta och
frégar sig vad vi dr éverens om.

Tack, Leif Pettersson och Katarina Kohler, for jattebra inlagg! Ni har
den dar biten s& nara att ni kan den, och det kinns tryggt att ha vanner.
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Vad jag vill komma fram till &r att jag hoppas att Helena Lindahl, hen-
nes partivanner och ovriga allianspartier ocksé driver pa fragan. Kénslan
jag fick i Almedalen var ju att ni vill driva pa fragan, men nu nar det finns
i text i en budgetproposition som vi har férhandlat fram kanns det plétsligt
inte bra. Det ar markligt.

Det som Jonas Sjostedt tryckte pa gallande hur vi lattast far valuta for
vart medlemskap i EU ar mycket viktigt. Det ar viktigt att regeringen ser
till att vi soker pengarna och far gehor for vara krav. Detta &r ju en ange-
lagenhet for hela Europa.

Leif Pettersson och Katarina Kohler har berdrt vinsterna med Norrbot-
niabanan. Den kan inte jamforas med nagonting annat. Om ni tanker efter
vad som hander nu i debatten om férnybar energi — var finns flaskhalsarna?
Svenska kraftnat borde bygga ut s att vi far en kapacitet dven pa de bi-
tarna.

Det ar mycket som hander i norra Sverige. Det finns mycket som talar
for att det ar dar vi kan bygga ut det fornybara. Vi har skogen som en
jétteresurs som ska anvandas for att komma bort fran fossilt bransle.

Allt detta gor att vi behdver ett miljovénligt transportsystem till norra
Sverige. | ett sadant ingar givetvis Norrbotniabanan.

Jag tanker inte sga mer &n sa, men jag ar mycket forvanad Gver Cen-
terpartiets installning i fragan. Tack till Gvriga som stottar Norrbotniaba-
nan!

Anf. 7 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Behoven och problemen pa det har omrédet har Jonas
Sjostedt, Katarina Kohler och Leif Pettersson redan fortjanstfullt redogjort
for, sa det tanker jag inte fordjupa mig i. Jag bara konstaterar att den tidi-
gare, borgerliga regeringen inte ens har velat ta med minsta meter av Norr-
botniabanan i den nationella planen. Det den hér regeringen nu gor ar alltsa
ett ganska stort fall framat.

Dé ska man komma ihag att Trafikverket, nar man har utrett fragan,
har pekat pa stora positiva effekter av Norrbotniabanan, bade for miljon
och for ndringslivet. Man séger: Sammantaget innebdr Norrbotniabanan
enligt Trafikverket vésentligt forbattrade mojligheter for néringslivets
godstransporter och en utdkad regional arbetspendling. Detta skapar for-
utsattningar for en hallbar samhéallsutveckling, 6kad konkurrenskraft for
néringslivet och positiv regional utveckling som gagnar hela landet.

Det ar vad Trafikverket sager. Men trots detta har den tidigare, borger-
liga regeringen varit helt avvisande till att ta med Norrbotniabanan.

Nu har den rodgrona samarbetsregeringen med vart mal om EU:s
lagsta arbetsloshet 2020 och héga ambition pa miljomradet valt att i bud-
getpropositionen for 2015 sla fast att Norrbotniabanan ska pabdrjas under
ndsta mandatperiod. Det &r detta som vi &r dverens med Vansterpartiet om:
Under nasta mandatperiod ska Norrbotniabanan péaborjas.

Regeringens ambition &r ocksa att stalla sig bakom en ansokan till EU
om finansiering, men i vilka delar och i vilken omfattning har vi &nnu inte
tagit stéllning till.

Sjélvklart behover detta projekt vagas mot andra angeldgna infrastruk-
tursatsningar. Vi kommer att ha stora investeringsbehov, framfor allt péa
jarnvag men ocksa pa andra omraden, under aren som kommer. Sjélvklart



kommer man aven i en rédgron infrastrukturproposition och nationell plan
sd smaningom att behova gora prioriteringar mellan angelagna projekt.

Nu ar Norrbotniabanans forsta etapp med i budgetpropositionen. Vi har
slagit fast att det har ar en viktig och angeldgen satsning fér norra Sverige
men ocksa for hela Sverige. Det &r ju inte bara Norrbotten som lever av
malmen.

Anf. 8 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret! Har kom ett tydligt besked att
regeringen ska stélla sig bakom en ansékan om medfinansiering till Euro-
peiska unionen. Det &r ett valdigt viktigt budskap, darfor att i det budskapet
ligger ocksa en tidtabell for att saker maste goras och att det har projektet
kommer att komma igdng under vissa &r som vi har framfor oss.

Jag tycker att det ar viktigt att man séker medfinansiering for hela ba-
nan. D& har man namligen ocksa ett besked om att banan ska vara fardig
2030, och det ar ett valdigt viktigt besked for Norrbotten och Vasterbotten.
Det ar ocksa just den hér banstrackningen som har pekats ut som majlig
for att fa den ganska generdsa medfinansieringen, skatteaterbaringen, fran
EU.

Helena Lindahl fragade vad vi har kommit 6verens om i budgeten. Det
star uttryckligen i budgeten, sa det kan man lasa dar. Nar vi borjade for-
handla fanns det ingenting om Norrbotniabanan. Men Vénsterpartiet tog
initiativet till att det skulle foras in, och det var nagonting som Socialde-
mokraterna och Miljopartiet holl med om. Det var alltsa ingen svar fraga
att 16sa i budgetforhandlingarna, men for oss var det viktigt att fa svart pa
vitt att Norrbotniabanan ska byggas.

Det stér ocksé i dverenskommelsen att det ska vara en byggstart. Det
handlar om hela banstrackningen mellan Umed och Luled. Det ar hela
Norrbotniabanan som ska byggas, och det ska in i planen.

Det som nu ar fragan ar i vilket tempo banan ska byggas och om man
ska soka stod fran EU for hela banan, vilket jag menar att man ska gora.
Da har vi namligen en garanti att den kommer att byggas sa snart som det
&r mojligt.

Skillnaden mot den borgerliga regeringen ar slaende. Dar fanns ingen-
ting av detta. Det fanns inget beslut om att banan skulle byggas. Banan
fanns inte i planen. Faktum &r att det har varit ett antal forlorade ar pa
grund av att vi har haft en borgerlig regering. Skulle olyckan ha varit
framme s& att vi hade fatt en borgerlig regering igen, ja, da hade vi inte
haft ndgon bana nu heller.

Om du, Helena Lindahl, menar allvar med att du vill ha Norrbotniaba-
nan ska du rosta pa regeringens och Vansterpartiets budget. Da far du
Norrbotniabanan. Rdstar du pa er egen budget far du ingen Norrbotnia-
bana. Upp till bevis har i kammaren om nagra veckor! Vill du rosta for att
den byggs i praktiken ocksa, enligt beslut i statsbudgeten?

Jag tycker att det ar viktigt att se den langsiktiga betydelsen av den har
typen av infrastrukturinvesteringar. Jag skulle vilja peka ut tre omraden
dar detta ar avgorande.

Det forsta ar klimat- och miljofragorna, som man ofta glémmer bort
nar man talar om infrastruktur. Men den har banan ger méjlighet att 1ang-
siktigt fora 6ver mycket stora godsvolymer fran landsvag och tunga last-
bilstransporter till jarnvégstransporter. Stora investeringar ar pé& gang, till
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exempel i Norrbotten inom gruvnaringen, och da behévs verkligen den har
jarnvagen. Ska vi klara klimatutslappen, som 6kar mest inom de tunga
transporterna pd landsvag, behdvs precis den har typen av investeringar.
Det har ar att ta klimatansvar for kommande generationer.

Det handlar ocksa om svensk industris konkurrenskraft. Jag tycker att
mycket av diskussionen om arbetsléshet och arbete i valrérelsen var lite
ytlig. Man pratade om restaurangmoms, RUT-bidrag och sadant, nar det
ar den hér typen av investeringar som langsiktigt bygger upp svensk inter-
nationell konkurrenskraft — att vi har transporter som &r moderna, som &r
att lita pa och som gér att man vagar investera i hela landet.

Sist men inte minst &r den hér investeringen ett budskap om att med en
politik som inte ar borgerlig finns det en chans dven for andra delar av
Sverige att fa del av investeringar.

Det &r inte bara Forbifart Stockholm, utan det ar investeringar som hela
Sverige har nytta av. Det finns en tydlig skillnad mellan nar Vansterpartiet
ar med och foérhandlar och nér vi inte & med och férhandlar nér det géller
var pengarna hamnar nagonstans.

Banan &r ocksa viktig for att bygga ihop vart jarnvagsnat med det in-
ternationella jarnvégsnétet.

Anf. 9 HELENA LINDAHL (C):

Herr talman! Det var intressant att Jonas Sjostedt ndmnde Forbifart
Stockholm. Om man inte hade frusit satsningen — vilket kommer att kosta
skattebetalarna 1 miljard — hade man kunnat ga vidare med projektet. Men
det &r klart att jag tycker att det ar ratt stotande att 1 miljard gar till ingen-
ting. Dessa pengar hade till exempel kunnat ga till Norrbotniabanan, Jonas
Sjostedt.

Om jag rostar pa en helhetsbudget, Jonas Sjostedt, innebéar det att jag
inte kan lyfta ut enskilda delar. Den praxisen kdnner Jonas Sjostedt mycket
vél till. Jag kommer inte att rosta ja till hdjda arbetsgivaravgifter for unga,
hojd kilometerskatt, som kommer att straffbeskatta Norrland, eller mins-
kade transportbidrag till norra Sverige.

Det var nagon som namnde Almedalen. Jag var jatteglad i Almedalen,
for mitt och Centerpartiets arbete med att forsoka fa fram en forhandlings-
person hade gétt igenom. Det har varit manga natter och manga timmar av
forhandlingar och mycket arbete for att fa fram en férhandlingsperson som
till exempel ska titta pa infrastruktursatsningen i norra Sverige, daribland
Norrbotniabanan. Jag tanker fortsatta att vara glad for det. Om Norrbotnia-
banan byggs reellt kommer jag att bli jatteglad.

Ni hénvisar till att jag skulle vara bitter av en viss anledning. Jag kom-
mer nog att bli lite bitter om byggstarten pa Norrbotniabanan kommer att
ske i Umed och Dava industriomrade, for jag tycker inte att det ar en Norr-
botniabana i praktiken.

Jag vill aterigen stalla min fraga, for jag tycker egentligen inte att jag
har fatt nagot klart svar nar det galler Norrbotniabanan. | budgeten laser
man att regeringen avser att inom ramen for ndstkommande infrastruktur-
plan genomféra byggstart av Norrbotniabanan mellan Umed och Lulea.
Vad innebér de facto en byggstart? Med tanke pa att Jonas Sjostedt stéller
samma fraga till infrastrukturministern har man kanske all anledning att
vara lite orolig.



Anf. 10 LEIF PETTERSSON (S):

Herr talman! Om inte olyckan hade varit framme 2006 hade Norrbot-
niabanan borjat byggas 2010. Det dr sa det ar. D& hade vi visserligen inte
borjat bygga frdn Umead, utan mellan Pited och Skellefted. Det 4r kanske
den del som &r tydligast nar det galler nyttan av Norrbotniabanan pa kort
sikt. Ronnskars smaltverk finns utanfor Skellefted, och de frakter som
kommer fran Aitikgruvan utanfor Gallivare ned till Ronnskars smaltverk
skulle ma bra av en Norrbotniabana.

Men nu &r det inte sa, utan nu ska vi i stéllet borja soderifran. Nu ska
vi borja fran Umed och sakta men sékert bygga oss uppat. Det gar inte fort
att bygga infrastruktur i det hér landet; det vet ni.

Jag maste sdga att jag ocksa tankte om den férhandlingsman som ut-
sags att det ju i alla fall var ndgonting. Men sedan intervjuade man H G
Wessberg och bad honom beréatta vad hans uppdrag var, och da fanns inte
Norrbotniabanan med langre. D& talade han allmant om infrastruktur i
norra Sverige, att det kanske skulle kunna bli ndgonting och sa vidare. Men
egentligen var det tunnelbana han skulle forhandla om. Sa mycket for den
forhandlingsmannen, sager jag. Det skulle inte ha blivit nagot med H G
Wessberg som forhandlingsman heller.

Kom ihag att vad som kommer att handa under ett antal ar framat ar att
nagonstans runt 450 miljarder kommer att investeras i Arktis. En hel del
av de transporter som ska ga darifran och nedat Europa maste ga genom
Norrbotten och efter Norrbotniabanan. Men det &r i ett lite langre perspek-
tiv. Det ar jatteviktigt att banan kommer till stand.

Anf. 11 KATARINA KOHLER (S):

Herr talman! Manga kanner sig kallade. Vems ar egentligen fortjansten
att vi ar dar vi ar med Norrbotniabanan? FOor mig &r det viktigaste att vi
kan saga: Nu &r vi igdng! Under en stor del av mitt politiska liv har Norr-
botniabanan varit viktig, och vi har drivit fragan inom socialdemokratin
under Iang tid.

Jag ska svara lite grann pa Helena Lindahls funderingar éver resursslo-
seri och att sldsa bort pengar. Om vi tar den moderatledda regeringens be-
slut om att l1agga ned hela organisationen kring Norrbotniabanan, stoppa
allt arbete, sdga upp manniskor och skrota hela organisationen vagar jag
inte ens forsoka fa fram nagra summor pa vad det har kostat. Det handlar
om forlorad tid, men ocksd om férlorade pengar till absolut ingen nytta.
Nu far vi borja om igen fran noll. Det 4r inte bra, men nu ska jag inte vara
bitter. Nu ska jag bara vara glad dver att Norrbotniabanan kommer igang.

Nagon fragade: Nér kan man saga att banan ar igng och ska byggas?
For mig &r bygget igng i och med att vi drar igang planeringen och bérjar
bygga igen. Vi ska borja bygga, starta planeringen, gora utredningar och
sétta in de méanniskor som behdvs for att gora forarbetet. For mig dr banan
igang, och det tackar jag storligen for.

Anf. 12 BIRGER LAHTI (V):

Herr talman! Jag kan inte lata bli att beréra budgeten lite grann. Jonas
sade till Helena Lindahl: Du kan ju alltid rosta pa var budget, for det finns
med dar. Helena talar om helheten. Och jag héaller med; helheten &r viktig.
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Tacknamligt nog for mig lyfte Helena ocksa fram den séankta arbetsgi-
varavgiften for ungdomar. Du vet val om att arbetsmarknadens parter, till
exempel i den bransch som jag kommer ifran, har gjort upp om praktiklo-
ner fér ungdomar som innebdr att arbetsgivare bara betalar 75 procent av
ingdngslonen nar de tar in ungdomar. Sedan ingdr 25 procent som utbild-
ning. Man kom dverens om en sadan satsning mot ungdomsarbetslosheten.

Vet du hur manga som har nappat pa detta i branscher som omfattar
hela skogsnaringen, sagverk, snickerier och grafiska branscher? Vi har
40 000-50 000 medlemmar. 15 personer har fatt jobb som ett resultat av
att man bara behover betala 75 procent av 16nen. Det &r alltsa bara 15 per-
soner, och i hela landet tror jag att det rér sig om nagra hundra. Sa ar det;
du kan inte neka till det. Detta &r fakta. | morse var jag pa ett frukostmate
dar jag fick siffrorna fran min bransch presenterade, sa dem star jag for.

Du séger att nagon anstaller en person for att det ar billigt. Arbetsgivare
anstaller nar de behdver folk. Om du tror att detta ar knackfragan nar det
géller att komma till ratta med ungdomsarbetslésheten har du fel, Helena.
Jag hoppas att du kan rosta pa var budget. Da far du en helhet som inne-
fattar aven detta. Ungdomarna far chansen, men tyvarr ar det ingen som
anstéller bara for att det rakar vara sa har. Vi har nu slussat ut 1 ¥ miljard
till de foretag som anda har haft dessa ungdomar som anstéllda.

Anf. 13 LENA ASPLUND (M):

Herr talman! Det &r ratt roligt att lyssna pa Leif Pettersson och Katarina
Kohler och deras euforiska gladje over nio kilometer industrispar. Med
Leif Petterssons retorik var det en olycka ndr det blev en alliansregering
2006. For mig kallas det demokrati och att folket véljer. Det &r inte
olyckor.

Jag skulle vilja att man tar upp diskussionen. Jag har ingenting emot
Norrbotniabanan p& nagot sétt, men jag vill komma upp ur diket och upp i
helikopterperspektivet. Du sade att du kan aka tag till Umea nu, Jonas Sj6-
stedt. Ja, det kan du gdra. Men det tar sex och en halv timme i bésta fall —
om man kommer fram.

Det fel som de gamla Socialdemokraterna gjorde var att borja bygga
Botniabanan, en jarnvéagsstracka mellan Nyland och Ume3, utan att saga
nagonting om hur man kommer till Nyland pé ett vettigt satt. Dar fanns
Adalsbanan, som var gammal och sliten, och man renoverade vissa delar.
Den viktiga strdckan mellan Harnésand och Sundsvall rustade man upp
lite grann, men tagen kan inte kora fortare an 70 kilometer i timmen.

Det tar 50 minuter med téget, och det tar 30 minuter med bil. Det sager
en hel del. Dar borde man ha gjort nagonting.

Mellan Stockholm och Sundsvall tar det i dag 3 timmar och 40 minuter.
For nagra ar sedan tog det 3 timmar och 20 minuter eller 3 timmar och 10
minuter. Med ett utbyggt dubbelspar hela vagen fran Gavle upp till
Sundsvall, och fér den delen dven en upprustad bana till Harnésand, far
man ned tiderna.

Dé har vi ndgot vettigt, och da fyller Norrbotniabanan en funktion. An-
nars blir det ett lokalt hallelujaprojekt for socialdemokrater i Norrbotten
och Vésterbotten, och det ar inte bra for Sverige.

Jag vadjar till infrastrukturministern: Gor inte om samma misstag som
man gjorde med Botniabanan! Se till att borja grava dar man star! Borja
alltsd med att fa till sténd en vettig forbindelse hela vagen fran Gavle upp



till Harndsand! DA kan vi ha en Botniabana — dé tycker vi ocksa att Botnia-
banan ar valdigt bra.

Den alliansledda regeringens syn pé det hela var att man maste borja i
ratt dnde. Man kan inte borja mitt i.

Anf. 14 ISAK FROM (S):

Herr talman! Tack, infrastrukturministern, for svaret! Tack, interpel-
lanten, for interpellationen!

Under de tidigare fyra aren har jag nog statt i den har talarstolen 20
ganger och i den andra talarstolen ett antal ganger och talat om den har
viktiga fragan just utifran mojligheten att réra sig och aka tag i hela Sve-
rige.

Jag har ocksa sett det utifran industrins konkurrenskraft. Det har under
de gangna fyra aren vid ett antal tillfallen skett allvarliga tagursparningar
pé Norra stambanan som kraftigt har skadat den svenska industrins kon-
kurrenskraft. Det beror mycket pa att den svenska industrin har sett att
Sveriges regering inte satsat i hela landet, inte satsat pa de viktiga kommu-
nikationslankarna och inte pekat ut riktningen nér de viktiga besluten ska
tas.

Just darfor ar deklarationen fran var nya regering sa viktig. Det &r en
regering som har for avsikt att halla ihop landet och satsa pa hela landet.

Det handlar inte, som Lena Asplund séger, om ett industrispar till en
soptipp. Det brukar Moderaterna lyfta fram i debatten. Det handlar om att
satta igdng planeringsforutsattningarna for strackan Umeéd—Luled och ta
bort den doda filt som i dag ligger éver Skellefted, Pited och Luled i dag
och dér man inte kan gora stadsplaneringen klar d& man inte vet var sparet
kommer att ga.

Det &r det fragan handlar om, alltsd den tydliga politiska inriktningen:
Det har ska vi sétta igang, och det hér ska vi gora.

Helena Lindahl lyfte upp végslitageavgiften, som vi véljer att kalla
den. Den ar ocksa ett medel for att ge pengar till ny infrastruktur och un-
derhall. Det &r en avgift som kommer att utredas innan den kommer till-
baka till riksdagen for beslut.

For oss socialdemokrater &r det viktigt att man har helheten, och i hel-
heten ligger att det ar viktigt att alla & med och betalar till svensk infra-
struktur, dven de utldndska akerierna som néter pa vara svenska vagar. Det
ar ett satt att lagga 6ver mer av de langvéga transporterna fran lastbil till
jarnvag.

Sedan kommer vi naturligtvis for alltid att vara beroende av lastbils-
transporter. Ingen siger nagonting annat. Men for svensk industri och for
en politik for hela landet har regeringen pekat ut riktningen, och det &r
jattebra.

Anf, 15 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! Klimatfragan &r nog den stérsta utmaning som mansklig-
heten nagonsin har haft, och det kraver fokus och prioriteringar. Vi maste
se var utslappen 6kar mest och lagga vara resurser dar. Vi far inte glomma
det fokuset. Det &r under de narmaste tio &ren som det ar viktigt att vi
vénder de globala utslappen, och da maste vi agera pa lokal niva dar vi har
mdéjlighet att paverka for att lander jorden Gver ska inspireras att stilla om.

Prot. 2014/15:21
13 november

Svar pa
interpellationer

13



Prot. 2014/15:21
13 november

Svar pa
interpellationer

14

Skogstransporterna ar oerhort viktiga, for det ar dar vi ser att utslappen
Okar. Just darfor behdver vi satsa valdigt mycket pengar nér det galler att
bygga ut jarnvagen for att fora dver gods fran lastbil till jarnvag.

Dérfor ar det har en valdigt viktig fraga, och det ar viktigt att den an-
sokan som gors kommer sa tidigt som mojligt och blir s& omfattande som
mojligt for att vi ska kunna fa till stand en jarnvag som kan fanga de gods-
mangder som vi har uppe i norr och minska lastbilstransporterna.

Det &r oerhorda mangder lastbilar pa vara végar i dag. For ungefar tio
ar sedan kunde man pa en punkt utanfor Gavle mata tusen lastbilar per
dygn, och det finns omraden dar det gar mycket mer lastbilar an sa. Det ar
alltsa oerhdrda mangder gods som transporteras.

Vi behoéver en plan for hur vi ska hantera det har for att klara klimat-
malen.

Anf. 16 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det brukar sdgas att det politiska minnet ar kort, och det
har vi fatt bevis pa har i kammaren i dag.

Under de senaste atta aren har vi haft en borgerlig regering styrd av
Moderaterna, och om man hade sett den hér typen av stora problem med
infrastrukturen i jarnvagsndtet runt om i landet hade man haft alla méjlig-
heter att atminstone planera for att atgarda de problemen. Det har vi inte
sett sa mycket av.

Det finns ett talesatt som séger att det bésta sattet att inte bli kritiserad
ar att inte gora nagonting. Sa kan det naturligtvis ocksé vara.

Det finns en plan som handlar om att pabérja utbyggnaden av snabb-
spar mellan Goteborg och Stockholm. Den tidigare regeringen aviserade
att man skulle bérja bygga ut mellan Molnlycke och Bollebygd. Dér ligger
ingen soptipp, vad jag vet, men det finns inte s& mycket annat heller.

Jag tror att det ar ett oerhort viktigt besked att vi ska paborja bygget av
Norrbotniabanan. Vi har inte angett nagot slutdatum. Vi har inte angett i
vilken takt vi ska ta 0ss an detta bygge. Men vi har tagit det forsta viktiga
steget att foresla riksdagen att fatta beslut om att pabérja bygget av Norr-
botniabanan, den forsta etappen, och att detta kommer att ske under nésta
mandatperiod.

Jag tycker att det r ett positivt besked, och jag hoppas att riksdagen s&
smaningom kommer att stalla sig bakom budgetpropositionen med det in-
nehéllet.

Anf. 17 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman, statsradet, kolleger! Norrbotniabanan kommer att byggas.
Det slas fast i statsbudgeten att byggstart kommer att ske. Det handlar om
hela banan mellan Umea och Luled. Det &r ett avgorande budskap bade till
naringslivet och till dem som bor i norra Sverige. Det &r ett mycket glad-
jande budskap.

Vi vill att man ska ha en tidsplan som gér att man kan fa medfinansie-
ring fran EU for hela strackan. Da finns det en bortre grans — det ska vara
fardigt 2030. Det kraver att man satter fart pa det har, planerar hela pro-
jektet i detalj och borjar med det sa snart som mojligt.

Om vi hamnar i en situation dar vi ska foérhandla med regeringen om
kommande trafik- och infrastrukturplaner kommer det att vara viktigt for



oss att man har en tidsplan som gor att man kan fé stod fran EU hela vagen
nar det galler Norrbotniabanan.

Jag fér ett intryck av att de borgerliga ledaméterna inte riktigt forstéar
betydelsen av sadana har strategiska infrastrukturinvesteringar. Nej, det &r
inget hejsan-svejsan-projekt som &r ett prestigeprojekt, som Lena Asplund
sade, for socialdemokrater i 6vre Norrland. Det &r en avgérande infrastruk-
turinvestering for svensk industris konkurrenskraft. Det star inte i motsats-
stallning till att bygga dubbelspar mellan Gévle och Sundsvall eller att
bygga ut Adalsbanan. Tvértom hanger de hir sakerna ihop — att man satsar
pa hela Sverige och har ett fungerande jarnvagssystem.

I grunden handlar det om att vi ska ha férutséttningar att bo och leva i
hela landet, att svensk industri ska kunna exportera och att méanniskor ska
kunna pendla fran stader for att studera och arbeta i olika lander.

Dérfor ar jag valdigt glad att vi har tagit detta beslut att i statsbudgeten
skriva in att Norrbotniabanan mellan Umed och Luled ska byggas, att det
ska in i infrastrukturplanen och att en byggstart ska ske. Vi vill ocksa att
den blir fardig sa fort som mojligt.

Anf. 18 LENA ASPLUND (M):

Herr talman! Infrastrukturministern star och raljerar lite ver alliansre-
geringen som om den inte gjorde nagonting at infrastrukturen. | sjalva ver-
ket satsade man historiskt mycket pengar — men man tog over en infra-
struktur i forfall.

Det ar det som gor att tdgen inte gér. Det ar problem med kontaktled-
ningar som rivs ned och spar som inte fungerar. Det beror pa att den forra
socialdemokratiskt ledda regeringen inte satsade p& underhall. Det &r vik-
tigt att g6ra, och det var det alliansregeringen borjade gora. Sedan har man
satsat historiskt mycket pa infrastruktur.

Nar jag lyssnar pa Jonas Sjostedt hor jag hur tryckpressarna gar igang
under Rosenbad. Var finns pengarna till alla dessa satsningar, Jonas Sjo-
stedt? Det kostar att bygga dubbelspar. Det kostar att bygga jarnvag. Man
talar om ungefar 1 miljard per mil. Jag tror inte att det récker langre — det
var nagra ar sedan man sade det.

Det ar alltsa dyrt. Da tycker jag att man ska prioritera. Man bor som
sagt grava dar man star sa att man far en helhet, for det blev inte bra. Bot-
niabanan &r bra for arbetspendling mellan Ornskéldsvik och Umed. Det
gar inte att arbetspendla s& mycket mer pa den, i och med att man inte
byggde ihop Harndsand och Sundsvall.

Man maste kunna resa soderut ocksé. Miljopartiet, som ingar i rege-
ringen, och Véansterpartiet vill ju inte att vi ska flyga heller. D& méste vi
ha vettiga jarnvégssatsningar. Vi kan inte bara bygga snuttar har och var.
Man maste titta pa helheten, och det &r det jag vadjar om. Jag misstanker
att jag inte far nagon respons, men jag kan fortsétta gora det.

Anf. 19 ISAK FROM (S):

Herr talman! En del i att vi star har i dag ar att statsministerkandidaten
Stefan Lafven, som nu &r statsminister, deklarerade sa tydligt i valrorelsen
att Norrbotniabanan ska byggas. Det var forsta géngen det gjordes pa ett
tydligt satt.
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Jag har foljt den hér debatten under de senaste fyra aren, och jag har
inte markt att Lena Asplund har varit har och interpellerat eller stallt fragor
om Adalsbanan. Vi socialdemokrater interpellerade om hela strickan, hela
godsstraket fran Goteborgs hamn dnda upp till Narvik, men jag sag inte till
Lena Asplund i den diskussionen. Men négon gang ska vi val vakna och
se att det behovet finns. Lena Asplund far skriva en interpellation om
Adalsbanan, sé far Socialdemokraterna terkomma och tala om hur det ska
ga till att fa en sammanhallen, fungerande jarnvag.

Det &r ju vad det handlar om. Hur far vi en sammanhallen, fungerade
jarnvag i hela Sverige? Det kréver satsningar och nyinvesteringar pa alla
satt.

Anf. 20 EMMA WALLRUP (V):

Herr talman! For Vansterpartiet kanns det valdigt roligt att det har har
kommit med i budgeten eftersom Vansterpartiet lange har velat se Sverige
som en helhet. Vi har lange velat se jamlikhet dver hela Sverige, att resur-
ser tilldelas pa ett mer jamlikt satt och att vi inte forbiser Norrland eller
hela tiden ser till centrala Sverige. Just darfor &r det hér lovvart.

Det ska bli spannande att se den fortsatta processen. Jag hoppas verk-
ligen att ansdkan kommer att bli omfattande och att vi kommer att se re-
sultat.

Anf. 21 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill b6rja med att tacka Jonas Sjostedt for interpella-
tionen. Det hér &r en viktig satsning i regeringens budgetproposition.

Det verkar finnas en ganska bred enighet mellan olika partier om inve-
steringar i tagtrafiken. Bade underhallsinvesteringar och nyinvesteringar
har ett starkt stod. Det borgar for att vi s3 smaningom bor kunna satta oss
i fruktbara diskussioner om hur vi gemensamt ska kunna ta ansvar for att
hela Sverige ska bli tillgangligt i verklig mening. Det kommer att krdva
mycket pengar, precis som har sagts, och vi kommer inte att kunna gdra
allt i den takt som vi helst hade dnskat. Men vi kommer att ge oss sjalva
ett starkt uppdrag att paborja det arbete som ar alldeles nodvandigt.

Jag har tidigare sagt och kan hér upprepa att jag verkligen tycker att
det var positivt att den tidigare regeringen — i de sista skdlvande minuterna
av sitt regeringsinnehav — insag vikten av att satsa mer pengar pé underhall
av jarnvag. Det fortsatter den rodgréna regeringen nu att gora. Vi lagger
ocksa ytterligare pengar pa det.

Det handlar inte enbart om att bygga nytt utan ocksé om att underhélla
det vi redan har sé att det fungerar pa ett battre sétt och vi kan fa fram béade
méanniskor som vill pendla till arbete eller utbildning och — inte minst vik-
tigt — godstrafiken, som i dag har stora problem i Sverige.

Vi har stora utmaningar, men jag upplever att det finns en god ton i
kammaren och att vi sa smaningom kan komma fram till fruktbara resultat.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 7 Svar pa interpellationerna 2014/15:35, 36, 56, 73, 74 och 97 om
Bromma flygplats

Anf. 22 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! | skilda interpellationer har Lena Asplund, Fredrik Malm,
Gustaf Hoffstedt och Jessica Rosencrantz fradgat mig hur jag ser pa
Bromma flygplats framtid och dess betydelse for jobb, néringsliv och till-
ganglighet.

Vidare har Jonas Jacobsson Gjortler och Tina Ghasemi i var sin inter-
pellation fragat statsministern bland annat om han star fast vid sitt besked
om Bromma flygplats och vilken betydelse for Sveriges samhéllsutveck-
ling och for jobben regeringen anser att Bromma flygplats har.

Arbetet inom regeringen ar s fordelat att det ar jag som ska svara dven
pé interpellationerna till statsministern. Eftersom alla sex interpellation-
erna beror fragan om flygforbindelserna mellan Stockholm och dvriga lan-
det besvarar jag dem i ett sammanhang.

Farst vill jag upprepa vad jag tidigare har sagt héar i kammaren: Det
finns inga beslut om att stdnga Bromma flygplats.

Det ar riktigt, som interpellanterna ar inne pa, att fragan om Brommas
framtid inte bara &r en fraga for Stockholm. Den berér hela landet. Flyg-
platsen utgdr i dag en del av det nationella basutbudet av flygplatser. Hur
basutbudet &r utformat beslutas av regeringen.

Valfungerande och hallbara transporter i hela landet, minskad klimat-
och miljopaverkan samt ett 6kat bostadsbyggande ar viktiga fragor som
regeringen prioriterar. Flyget ger ett betydelsefullt bidrag till att de trans-
portpolitiska mélen om tillganglighet kan nas. Samtidigt maste transport-
sektorn i storre utstrackning n hittills bidra till att ocksa klimat- och mil-
jomalen kan nds. Planeringen av transportinfrastrukturen ska baseras pé
bland annat behovet av energieffektiva och hallbara transporter. Darfor
kan tag ibland vara ett battre transportalternativ an flyg. Bostadshyggandet
i storstadsomradena ar inte tillrackligt i dag och behdver oka.

Mot den bakgrunden &r regeringen Gppen for att pa initiativ fran en
eller flera kommuner inleda diskussioner for att hitta l6sningar som kan
leda till bostadsbyggande pa mark som i dag anvands for flygtrafik.

Inom regeringen &r vi 6verens om att en statlig férhandlingsperson ska
utses for att, om kommunerna sé begar, samordna kontakter med kommu-
ner som kan bygga fler bostader pa citynara flygplatsmark. Om ett sédant
initiativ skulle tas, till exempel nar det galler Bromma, kommer férhand-
lingspersonen att leda dialogen mellan kommunen och andra aktérer. | en
sadan dialog behéver man analysera bland annat behovet av fler bostader,
betydelsen av bra transporter i hela landet, minskad klimat- och miljopa-
verkan och regeringens mal om minskad arbetslshet.

Jag vill avslutningsvis notera att den politiska majoriteten i Stockholms
stad har en 6verenskommelse om en langsiktig 16sning for bostadsbyg-
gande, minskad miljopaverkan och infrastruktur for Stockholm. Den séger
att givet att forhandlingarna visar att Bromma flygplats kan avvecklas utan
att forutsattningarna for jobb och utveckling i regionen forsamras ska sta-
den verka for att omradet dar Bromma flygplats i dag ligger stalls om till
stadsutvecklingsomrade med bostader senast 2022.
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Anf. 23 LENA ASPLUND (M):

Herr talman! Tack for svaret, infrastrukturministern! Men jag kan inte
pasta att jag blir speciellt mycket lugnare av svaret — tvartom.

Det géller speciellt stycket dar det star: ”Mot den bakgrunden &r rege-
ringen 6ppen for att pd initiativ fran en eller flera kommuner inleda dis-
kussioner for att hitta [ésningar som kan leda till bostadsbyggande pa mark
som i dag anvands for flygtrafik.” Vilka kommuner géller det? Och vilka
ytterligare flygplatser & man villig att offra?

Bromma flygplats &r, som ministern ocksa sade, definitivt inte en an-
gelagenhet endast for Stockholms stad och bor darfor inte heller fa beslutas
av Stockholms stad. Fore detta infrastrukturminister Catharina EImsater-
Svard menar att Socialdemokraterna i Stockholm ger en orfil till resten av
Sverige, och jag ar benégen att halla med. Stefan L6fven lovade i valrorel-
sen att Bromma flygplats inte skulle laggas ned. Det &r nu tydligt att Soci-
aldemokraterna valjer att salja ut delar av Sverige till Miljopartiet.

En nedlaggning av Bromma skulle slé otroligt hart mot den region som
jag kommer fran, Vasternorrland. Nu riskerar tusentals jobb att forsvinna
i Véasternorrland. Det finns en oberoende utredning som séger att det &r
runt 4 000 jobb. Hela landet och mojligheten att jobbskapa i var region
kommer att forsdmras kraftigt.

Ett bolag trafikerar i dag strackan Sundsvall Timra flygplats—Bromma
med flera avgangar per dag. Det ar nu mycket oklart vad som kommer att
hinda med dessa avgangar i framtiden.

Vésternorrland har alltid varit ett l1an som &r beroende av export och
hog tillganglighet gentemot bade andra delar av Sverige och olika delar av
varlden. En stark och vixande bransch i var region ar bank-, finans- och
forsdkringsbranschen. Méanga av dessa foretag har sina huvudkontor i
Stockholm, med lokala och regionala kontor i Sundsvallsregionen, med
anstéllda som arbetspendlar till Stockholm. 90 procent av det regionala
flygbolagets resor mellan Sundsvall Timra flygplats och Bromma &r mor-
gon- och kvéllsresor. Man har ungefar 60 000 resendrer varje ar som reser
pa Bromma. Det finns resenarer som reser upp till tre ganger i veckan.

En nedlaggning av Bromma skulle sld undan benen pa arbetspend-
lingen for var viktiga regions utveckling.

En attraktiv region ar en tillganglig region. For att hela Sverige ska leva
behover tillgangligheten behéllas och forstarkas. For att foretag ska kunna
véxa fram och 6verleva behdvs bra forbindelser till Stockholm, som vi ta-
lade om i debatten innan.

Det finns en vilja hos foretagare att etablera sig utanfor Stockholm. Var
region har mycket att erbjuda for foretag som blickar norrut. Men om
Bromma flygplats forsvinner kommer manga foretags framtida investe-
ringar att laggas pa is. Vi har under de senaste aren sett ett trendbrott vad
géller minskad arbetsldshet uppe hos 0ss och en etableringsvilja i regio-
nen. Det &r en trend som vi vill uppmuntra och frémja.

Men en avgorande faktor for foretagsetableringar ar att det finns till-
ganglig infrastruktur, s att manniskor och varor kan flytta snabbt och en-
kelt. Att lagga ned Bromma kommer att kraftigt forsamra var regions till-
ganglighet och darmed jobbskapande. Det ar ett hot mot jobben och till-
vaxten i hela Sverige. Sa lange det inte finns dubbelspar och restider pa
drygt tva timmar med tag till Sundsvall ar flyget en nodvéndighet.



Vilket svar har statsradet att ge vér region? Kan vi vara trygga med att
Bromma kommer att finnas kvar och darmed 4 000 jobb, som annars ris-
kerar att forsvinna?

Anf. 24 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Jag ska borja med att tacka infrastrukturministern for sva-
ret. Jag hade riktat min fraga till statsminister Stefan Lofven. Men det ar
tydligt att Stefan Lofven gor allt vad han kan for att ducka i den har fragan.
Det &r vél av det enkla skélet att han inte vill riskera att bli beslagen med
att &nnu en gang svika ett vallofte. Det borjar bli ganska manga i raden.
Darfor har han lamnat 6ver fragan till infrastrukturministern. Det &r kanske
latt att forsta i det perspektivet.

Vi var ganska tydliga under valrérelsen. Vi poédngterade att om man
inte ar forberedd ar man ofdrberedd. Det blir alltmer tydligt fér svenska
folket vad detta med att vara oférberedd innebar, nér vi ser hur den nya
regeringen arbetar.

Stefan Lofven var under valrérelsen inte kand for att vara en person
som gav sarskilt manga klara besked, men nar det géllde Bromma flygplats
far man ge honom att han faktiskt gav ett tydligt besked. Pa en rak fraga
om Socialdemokraterna hade for avsikt att stinga Bromma flygplats sva-
rade Stefan Lofven nej.

Dérfor blir sveket desto storre ndr Socialdemokraterna tillsammans
med Ovriga partier i Stockholms stad nu dppnar dorren for att man vill
avveckla Bromma flygplats till 2022.

Fragan om Bromma flygplats &r inte en frdga som berér enbart Stock-
holm. Jag skulle saga att det &r en frga som inte ens framst berér Stock-
holm. Bromma flygplats handlar i stérre utstrdckning om forutsattningarna
for resten av landet att fungera.

Sverige ar ett langsmalt land, det land i Europa som har langst mellan
vara olika andar. Det ar helt avgorande for att hela landet ska kunna fun-
gera att det finns forbindelser mellan landets olika delar och inte minst
med landets huvudstad. | ett langsmalt land som vart ar det inte mojligt att
astadkomma forbindelser pa annat sétt an genom att ha fungerande flyg-
forbindelser. Bromma &r ett helt avgdrande nav for inrikesflyget och utgor
darmed en grundladggande forutséttning for mojligheterna att driva foretag
ocksa i andra delar av landet &n Stockholmsregionen.

Déarmed &r det ett stort bekymmer, skulle jag séga, inte framst for
Stockholm. Det &r ett bekymmer ocksa for Stockholm, men det &r ett annu
storre bekymmer for andra delar av landet. Jag kommer sjalv fran Skane,
och dar &r till exempel Angelholms flygplats uppenbarligen hotad, om man
skulle stdnga Bromma.

Det regionala perspektivet tycker jag kommer bort lite. Det framgar
ocksa i infrastrukturministerns svar. Dar hanvisas det till den 6verenskom-
melse som har gjorts i Stockholms stad, dar det star att om det visar sig att
Bromma flygplats kan avvecklas utan att forutsattningarna for jobb och
utveckling i regionen forsamras ska staden verka for att man kan bygga
bostader i omradet till &r 2022.

Det kan staden tycka ar viktigt. Men det &r inte bara Stockholmsregio-
nen som berdrs. Jag tycker att det da ar lite anmérkningsvart att statsradet
héanvisar till den uppfattning som Stockholms stad har, for detta ar inte en
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frdga som ar viktig bara for Stockholms stad, utan den &r annu viktigare
for resten av landet.

Jag tycker trots allt att infrastrukturministern inte riktigt svarar pa de
fragor som jag stallde till statsministern. Da riktar jag dem till statsradet i
stallet: Tanker ni fran Socialdemokraternas sida sta fast vid valloftet att
inte stinga Bromma flygplats? Vilka effekter pa jobb och tillvaxt bedomer
regeringen att en stangning av Bromma skulle fa?

| detta anforande instdimde Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M).

Anf. 25 GUSTAF HOFFSTEDT (M):

Herr talman! Min partikamrat Lena Asplund inledde den hér interpel-
lationsstunden med att citera statsradets svar om Bromma. Da géllde det
detta med férhandlingsperson. Jag tycker att det ar viktigt att nagelfara fler
av de svar som vi far hora har i kammaren i dag.

Ett annat citat — som jag valkomnar — ar ndr infrastrukturministern sa-
ger: ”Det ar riktigt, som interpellanterna ar inne p4, att fragan om Brom-
mas framtid inte bara &r en fraga for Stockholm. Den berér hela landet.”
Det &r ett uttalande som &r klokt, och det valkomnar jag.

Da hade man kunnat hoppas att férslag om fortida panikstangningar av
Bromma flygplats hade kvévts i sin linda — att regeringen hade varit tydlig
med det. Men det & man inte. | stallet Gppnar man dorren — atminstone pa
glént eller rent av helt — for en férhandlingsperson for att forhandla om
detta imbecilla forslag.

Apropé detta med forhandlingar: En annan partikamrat till mig, Jonas
Jacobsson Gjortler, var inne pa detta alldeles nyss. Regeringen lyssnar val-
digt noga pé vad de rodgrona politikerna i Stockholms stad séager i fragan.

Jonas Jacobsson Gjortler citerade nyss, och jag behover faktiskt citera
igen: ”Givet att forhandlingarna visar att Bromma flygplats kan avvecklas
utan att forutsattningarna for jobb och utveckling i regionen forsdmras ska
staden verka for att omradet dar Bromma flygplats i dag ligger stalls om
till stadsutvecklingsomrade.”

Nyckelorden hér dr i regionen”. Det &r alltsa det enda som det ska tas
hansyn till. Detta i regionen” innebér i Stockholmsregionen. Det blir
alltsé stadsutveckling i skon forening med landsbygdsavveckling. Man ska
forsta att landsbygd har géller i en mycket vid bemarkelse. Landsbygd ar
allt utanfor Stockholm, déribland statsradets hemstad Goteborg.

Det blir inte béttre nar jag lyssnar ytterligare pa svaret. Jag noterar till
exempel att statsradet hinvisar till foljande: ”Darfor kan tag ibland vara
ett bittre transportalternativ én flyg.”

Da hoppas jag som gotldnning att nyckelordet hér ar ”ibland”. Jag vill
fortydliga att det ibland verkligen inte &r ett alternativ.

Swedavia gastade riksdagen haromdagen vid ett frukostmdte och be-
rattade for mig och alla andra som var dér att 50 procent, halften, av allt
flyg kommer att forsvinna hemma hos mig om Arlanda blir den enda
Stockholmsflygplatsen som man kan hanvisa till. Swedavia kunde mycket
tydligt visa att det inte finns ndgon kapacitet for Arlanda flygplats att ta
over den for oss gotlanningar, och ménga andra, omistliga Brommatrafi-
ken.



Jag vadjar darfor till statsradet att se pa vilket satt vi som interpellerar
representerar hela Sverige. Nagon eller nagra av oss ar fran Stockholms-
regionen, och Bromma flygplats &r viktig aven for Stockholm. Men nagon
ar fran Vasternorrland, nagon ar fran Skane och ndgon ar fran Gotland.
Det kan rent av vara sa att en eller annan go6teborgare ocksa tycker att
Bromma flygplats ar omistlig.

Anf. 26 TINA GHASEMI (M):

Herr talman! Jag tackar infrastrukturministern for svaret. Jag &r dock
fortfarande bekymrad och lite forvanad. Svaret sager egentligen inte
nagonting om regeringens uppfattning.

Tack vare flyget kan bade manniskor och féretag runt om i landet ta
sig till sina familjer, vanner, kunder och affarspartner inom loppet av en
arbetsdag.

Sverige ar beroende av en valfungerande och konkurrenskraftig infra-
struktur. Flygtrafik och flygplatser spelar en central roll fér att man ska
kunna ta sig runt i landet och aven till och fran Sverige. Sverige ar det land
i EU som har langst avstand mellan landets granser. Sveriges geografiska
storlek gor oss darfor beroende av just en valfungerande flygtrafik.

Bromma flygplats &r Sveriges tredje storsta flygplats med drygt tva
miljoner resenarer arligen. Merparten av dem pendlar mellan Stockholm
och nagon stad eller nagon ort ute i landet varje vecka. Frdgan om Bromma
flygplats &r, som mina kolleger har papekat, inte enbart en Stockholms-
frdga utan beror séklart hela landet. En stangning av Bromma flygplats
riskerar att leda till nedlaggning av flera regionala flygplatser ute i landet.
Det handlar om Angelholm-Helsingborg Airport, Véxjo Sméland Airport,
Kalmar Oland Airport, Trollhattan-Vanersborgs Flygplats, Sundsvall
Timra Airport och Halmstad City Airport. Detta ar nagra av de flygplatser
som har manga flygningar till just Bromma flygplats och som ar direkt
hotade av en avveckling av Bromma flygplats.

Men det ar saklart inte bara flygplatserna i sig som ar hotade, utan kon-
sekvenserna blir i sin tur minskad sysselsattning och férre foretag.

Den ekonomiska betydelsen av en nedlaggning av Bromma flygplats
&r faktiskt forodande. Berdkningar visar att sammanlagt ca 24 000 jobb
riskerar att ga forlorade och att 13 000 foretag ar hotade. Det ar mycket
allvarligt.

Det har funnits en argumentation frén de rédgréna partierna om att
flygtrafiken kan flyttas dver till Arlanda flygplats. Men vi vet nu att detta
inte ar mojligt. Trafikverket konstaterar att det inte gér att flytta trafiken
fran Bromma flygplats till Arlanda flygplats. Man gér ocksé bedémningen
att det &r direkt olampligt att stanga Bromma flygplats. Aven Arlandas
egen flygplatsdirektor konstaterar att man inte kan ta éver Bromma flyg-
plats flygtrafik.

Nu har den rodgronrosa majoriteten i Stockholm kommit dverens om
att man vill avveckla Bromma flygplats. Det kravs dock ett beslut fran
regeringen, och regeringen har tillsatt en forhandlingsperson. Infrastruk-
turministern séger att regeringen &r 6ppen for att samtala med de kommu-
ner som vill bygga bostader pa mark som i dag anvénds for flygplatser.

Detta gor mig lite bekymrad. Nu kom det ndmligen lite ny information
i svaret. Innebdr detta att det inte ar bara Bromma flygplats som vi talar
om? Finns det fler flygplatser som man planerar att bygga bostader pa?
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S lovade i valrérelsen tillsammans med Alliansen att Bromma flygplats
ska fa vara kvar. Statsminister Stefan Lofven var mycket tydlig med att
avtalet som lper till 2038 inte ska brytas och att S inte tanker satta kappar
i hjulen for svensk infrastruktur. Anda stér vi har i dag.

Regeringen har tillsatt en férhandlingsperson och ar nu 6ppen for att
stdnga Sveriges tredje storsta flygplats. Samtidigt vagrar ni konsekvent att
ge besked i fragan om er uppfattning om flygplatsen ska vara kvar eller
inte. Min fraga &ar: Vad &r regeringens uppfattning i fragan? Vill ni lagga
ned Bromma flygplats eller inte?

Anf. 27 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret, men jag ska erkénna att
jag fortfarande staller mig fragande till vad som egentligen &r regeringens
uppfattning i den har viktiga fragan. Trots statsrdets manga fina ord ar
jag bekymrad.

Nér det galler flera viktiga projekt runt om i Sverige och Stockholm
kan vi nu se att regeringen skapar en mycket stor osakerhet. Forbifart
Stockholm ska stoppas, och man tillsatter en férhandlingsperson for att
utreda hur sa kallade citynara flygplatser kan laggas ned for att det i stallet
ska kunna byggas bostader dér.

Att en forhandlingsperson tillsétts sker samtidigt som den rédgronrosa
koalitionen i Stockholms stadshus kréver att Bromma flygplats 1aggs ned.
Det fordras ingen Einstein for att konstatera vad syftet med en sadan for-
handlingsperson ar. Man tillsatter knappast forhandlingspersoner sa dar i
storsta allmanhet, utan det ar naturligtvis en direkt inledning pé en process
for att kunna avveckla Bromma flygplats.

Herr talman! Att skjuta upp Forbifart Stockholm &r ett icke-besked till
en kostnad av 4 miljoner kronor per dag och uppemot 700 miljoner kronor
totalt. Att utreda en avveckling av Bromma flygplats skapar osakerhet
bade for Bromma flygplats utveckling och for foretags investeringsbeslut
i Stockholm och runt om i landet.

Bromma flygplats &r av central vikt for Stockholmsregionen och for
landet. Som flera av mina kolleger har varit inne pa ar det omojligt for
Arlanda flygplats att dverta den flygtrafik som i dag finns pa Bromma
flygplats. Arlanda flygplats har slagit i taket vad géller séval miljotillstand
som de facto-kapacitet under sa kallade peaktimmar, det vill sdga de tim-
mar pa dygnet som det ar storst efterfragan pa resande.

En stangning av Bromma flygplats skulle alltsa innebara kraftigt for-
samrade flygforbindelser i Europas till ytan tredje storsta land. Det skulle
sla hart mot alla de landsandar som ar beroende av fungerande flygforbin-
delser till och fran var huvudstad. Det slar direkt mot jobb och tillvaxt.

En genomgang som Swedavia har gjort visar att narmare 47 procent av
alla flygforbindelser mellan Ostersund och Stockholm riskerar att for-
svinna vid en nedlaggning av Bromma flygplats, likasa 65 procent av flyg-
forbindelserna mellan Halmstad och Stockholm och att ingenting av flyg-
trafiken fran Trollhattan skulle bli kvar. Detta ar bara nagra exempel.

Alla fakta talar alltsa sitt tydliga sprak. Bromma flygplats behovs och
gar inte att ersatta genom att man utokar kapaciteten pa Arlanda flygplats.
Men anda vagrar regeringen att siaga vad man tycker. Det finns inga beslut
om att stinga Bromma flygplats, sager statsradet. Nej, det &r tur. Men jag



anser att valjarna fortjanar mer besked &n s& och framfor allt en storre he-
derlighet. Socialdemokraterna maste ha en asikt i detta fall, och regeringen
maste ha en asikt. Anser regeringen att Bromma flygplats behovs eller
inte?

Nagra klara besked far vi dock inte, och nar S och MP inte kan komma
Gverens blir stopp och utredning svaret i manga viktiga fragor. Det var
precis det Alliansen varnade for i valrorelsen, namligen effekten av att par-
tier inte redan fore val kan forbereda sig ordentligt och komma 6verens
om hur man gemensamt ska ta ansvar for att styra Sverige. Sammanfatt-
ningen av regeringens politik i det har avseendet skulle jag séga dr ansvars-
I6shet, i termer av att kunna ta politiska beslut och i termer av vilka kost-
nader man ar beredd att lagga pa skattebetalarna for att man inte sjalv kan
gora upp internt.

Politik &r att vilja, sade Olof Palme. Jag vill darfor fraga statsradet vad
ni vill i fallet med Bromma. Star ni fast vid det ni lovade i valrorelsen,
namligen att Bromma ska vara kvar? Om ni star fast vid det beskedet, var-
for skapa all denna osékerhet genom att tillsatta en férhandlingsperson —
vilket just syftar till att stdinga Bromma?

Anf. 28 JAKOP DALUNDE (MP):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaren till mina kolleger i kam-
maren.

| Sverige star utslappen fran flyget for ca 10 procent av var klimatpa-
verkan. Samtidigt dkar flygtrafiken kraftigt, och med nuvarande 6knings-
takt skulle svenskarnas flygresor bara p& nagra decennier innebéra lika
stora utslapp som de biltrafiken stér fér i dag. Aven om teknisk utveckling
gor att flygplan minskar sin klimatpaverkan marginellt ats forbattringen
upp av volymokningarna av flygtrafiken — den sa kallade rekyleffekten.

Detta ar inte hallbart, och utvecklingen méste vandas. Det kan i huvud-
sak goras pa tva olika satt: dels genom att satta ett pris pa klimatpaverkan,
dels genom att planera for en mer hallbar infrastruktur. Vi grona vill gora
bade och. Darfor maste vi stalla om vart transportsystem i hallbar riktning,
herr talman, och det gor vi genom att minska flygets andel och 6ka tagets.

Av flygtrafiken pd Bromma &r ca 90 procent inrikesflyg, vilket ar resor
som till stora delar inte behdver goras med flyg 6ver huvud taget. Med ett
bra nationellt jarnvagsnat kan vi ersatta mycket av Stockholms inrikesflyg
till och fran sodra Sverige. Sverige kommer dock att behova inrikesflyg
aven i framtiden, framfor allt till och frén norra Sverige dédr man till stor
del &r beroende av flyg ocksa i framtiden. Men detta kommer att vara moj-
ligt &ven om Bromma flygplats laggs ned, framfor allt genom att vi flyttar
trafik till Arlanda och pa sikt dven till Skavsta.

Herr talman! Enligt aktuella prognoser nar Arlanda sitt kapacitetstak
omkring ar 2038. Utan Bromma flygplats skulle den tidpunkten tidigare-
laggas blott tre ar. | sammanhanget bor noteras att det ar 2000, alltsa for
14 &r sedan, var lika mycket flygtrafik pd Arlanda som det hade varit i dag
om man flyttade dit hela trafiken fran Bromma.

Antalet rorelser pd Arlanda &r 2012 var 66 000 mindre &n &r 2000, och
sedan dess har den tredje rullbanan tillkommit. | dag &r kapaciteten pa Ar-
landa i genomsnitt 80 rorelser per timme. Kapaciteten dkas allteftersom
efterfrdgan stiger och trafikledningssystemet trimmas in, och sd sma-
ningom kommer kapaciteten for hela flygplatsen att vara 90 rorelser per
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timme vid normal drift. Men det &r endast vid en tidpunkt pa dygnet som
man pd Arlanda ar i narheten av att na det taket — den sé kallade peaktiden.
Under resten av dygnet ligger trafiken pa omkring 40-50 rorelser per
timme, och det finns gott om kapacitet.

Jag undrar darfér om det verkligen ar rimligt att motivera en hel extra
flygplats och mangmiljardkostnader endast med hanvisning till denna lilla
marginaltrafik. Genom en béttre och mer marknadsanpassad prissattning
av slottiderna skulle denna trafik battre kunna spridas ut éver dygnets tim-
mar till en betydligt lagre kostnad.

Det finns faktiskt gott om internationella flygplatser vérlden dver som
har samma méngd rullbanor som Arlanda men en betydligt hdgre kapa-
citet, darfor att man anvander rullbanorna béttre. Eftersom 14 av Brommas
17 destinationer dessutom trafikeras av Arlanda redan i dag skulle en stor
del av 6kningen kunna hanteras med storre plan i stallet for fler avgangar.
Det ar uppenbart att Brommas reguljara trafik skulle kunna hanteras i sin
helhet pd Arlanda, d&ven om vi vill planera for att en stor del flyttar Gver
till taget.

Herr talman! Det ar dags att lagga forra arhundradets samhéllsplane-
ring bakom sig och i stallet bygga gront for framtiden genom att bygga ut
jarnvagen, anvanda vara flygplatser mer effektivt och ge utrymme for
50 000 nya bostader i en storstad som verkligen behdver fler bostader —
framfor allt for unga. Det &r det grona samhéllet.

Anf. 29 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jonas Jacobsson Gjortler sdger att Stefan Lofven inte har
svarat pa interpellationen dérfor att han inte vill komma till kammaren och
svara. Jag kan tipsa om att Stefan L&fven kommer att vara i kammaren om
bara en liten stund och delta i fragestunden. Jag tror att ni som har varit i
riksdagen ett litet tag k&nner till att regeringen ar kollektivt ansvarig for
alla beslut. Den hallning som nu framfdrs av mig i talarstolen ar naturligt-
vis samma hallning som Stefan L6fven skulle ha. Det ar alltsa snarare en
arbetsfordelningsfraga, och det ar lite svart att se anledningen till att man
forsoker gora det till ndgonting annat.

Regeringens hallning i fragan &r att var politik sammantaget ska bidra
till jobb och utveckling i hela Sverige. Vi har ett valdigt offensivt mal om
att Sverige ska ha EU:s lagsta arbetsloshet 2020, och det &r det som vég-
leder oss i vara politiska beslut.

Det gor mig lite fundersam att det fran den borgerliga sidan inte verkar
finnas nagon fundering 6ver hur man ska kunna 6ka bostadsbyggandet i
vara storre stader eller hur vi ska kunna stalla om samhallet i en mer héllbar
riktning. Vi pratar har om ddesfragor for mansklighetens dverlevnad, och
i frdga om dessa stora och viktiga utmaningar for vart moderna samhélle
svarar de borgerliga ledaméterna i riksdagen med att vilja krama Bromma.

Nagonstans tanker jag att det viktiga i den har fragan ar att vi tillser att
det finns hallbara, fungerande transporter till och fran olika delar av vart
land. Om det i sin forlangning innebdr att Bromma ska vara kvar for evigt,
att Bromma kan ersattas med andra typer av trafikslag eller ndgonting an-
nat far framtiden utvisa, men att ver huvud taget inte ta hansyn till eller
latsas om att det finns malkonflikter i citynara mark i vara storstader ar
faktiskt lite naivt.



Jag vill samtidigt vara tydlig med att regeringen inte har sagt att man
bara ska ta hansyn till Stockholmsregionen, vilket jag — for den som be-
mddade sig om att lyssna — ocksa sade i interpellationssvaret. Jag sade att
det, som interpellanterna ar inne pa, ar riktigt att frigan om Brommas
framtid inte bara ar en fraga for Stockholm utan beror hela landet. Rege-
ringen &r inte en regering for Stockholm, utan vi &r en regering for hela
Sverige. Det innebdr att de aspekterna sjalvklart kommer att l&ggas in.

Det &r ocksa sa att det inte har tillsatts ndgon forhandlingsperson. Det
regeringen har uttryckt ar att vi ar beredda att méta dnskemal med en for-
handlingsperson om nagon eller nagra kommuner 6nskar férhandla med
regeringen om att iansprakta mark i citynara lagen som i dag anvands for
flygplatsandamél. Detta har dnnu inte skett, av det enkla skalet att nagon
sadan framstallan dnnu inte har kommit till regeringen.

Jag skulle vilja stélla foljande fraga till interpellanterna: Anser ni att
regeringen, om kommuner énskar diskutera ett 6kat bostadsbyggande pa
mark som i dag anvands for flygplatstrafik, inte ens ska tillmotesga ons-
keméalet om samtal? Ar det detta den borgerliga sidan 6nskar?

Anf. 30 LENA ASPLUND (M):

Herr talman! Jag ska bérja med att svara pa statsradets sista fraga, alltsa
om vi anser att kommuner inte sjélva ska bestdmma. Det hér &r ju inte
vilken kommun som helst; det handlar liksom inte om att Sollefted kom-
mun diskuterar att lagga ned Kramfors—Solleftea flygplats. Det handlar i
stéllet om Sveriges huvudstad och Sveriges tredje storsta flygplats, som ér
oerhort viktig for resten av landet. Det &r alltsé en valdigt stor skillnad.

Sedan vidhéller statsradet att vi inte riktigt har forstatt. Men statsradet
sade ju allra sist i sitt svar, vilket flera interpellanter fore mig har tagit upp,
att majoritetens villkor ar att forhandlingarna visar att Bromma flygplats
kan avvecklas utan att forutsattningarna for jobb och utveckling i regionen
forsdmras. Jag utgér ifran att “regionen” dr Stockholmsregionen.

Ja, Jakop Dalunde, det kanns har som att de grona lever i det bla, fast
de vill inte fardas uppe i det bla. Det kandes lite som att det har inte ar
nagra problem. Flyget kan fa plats pa Arlanda. Vi sprider ut trafiken dver
dygnet. Men, hall3, det &r inte riktigt det som det handlar om. Det handlar
om att man vill kunna flyga in till Stockholm pd morgonen och darifran pa
kvéllen. Det ar ju morgon och kvall som &r de stora peak times, som jag
tror att det var Jessica Rosencrantz som pratade om tidigare, och det ar da
som det inte finns plats.

Trafikverket sdger: Bromma fyller en viktig funktion i dag och i fram-
tiden for Stockholm och landet. Trafikverket har pekat ut flygplatsen som
ett riksintresse. Det gar inte att flytta trafiken fran Bromma till Arlanda
utan att tranga ut annan trafik.

Da kommer jag in pa nasta spar hdr, att tranga ut annan trafik. | dag ar
det, som vi har sagt, ko in till Arlanda under morgon- och kvéllstid, och
det gér inte att flytta in mer trafik dit. Om man skulle flytta trafik fran
Bromma till Arlanda, vad skulle da kunna handa i forlangningen? Jo, man
skulle kanske stdnga ute andra mindre regionala flygplatser som i dag fly-
ger pa Arlanda.
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I mitt 14an finns det dven tvd mindre regionala flygplatser, Hoga Kusten
Airport, som ligger mittemellan Sollefte& och Kramfors, och Ornskéldsvik
Airport — det heter s& vackert Airport nufértiden. Dessa tva mindre flyg-
platser har avgangar till avgangar. Hur tror nagon att de skulle f& basta
flygtiderna in om man fick trafik som kom fran Sundsvall, Helsingborg
och andra stora stader? Jag tror att man skulle kunna riskera att sla ut de
mindre regionala flygplatserna som i dag ocksa flyger pa Bromma.

Det har ar alltsa en fraga for fler flygplatser, sa jag tycker att S-kom-
munalraden — uppe hos mig ar det nastan bara S-kommunalrad — borde
borja fundera pa vad som skulle handa om man later den rédgrénrosa ma-
joriteten i Stockholms stad styra och bestdmma om det har.

Det finns en annan aspekt nar det galler Sundsvalls flygplats — jag for-
soker hélla mig till mitt 1an — och det &r att av Sundsvall Timra flygplats
totala flygresor gar ungefar 30 procent pd Bromma. Att de skulle flyttas
over till Arlanda vet vi inte &r speciellt gorligt. VVad skulle resultatet kunna
bli da? Jo, att det skulle bli dyrare och mindre lénsamt. Da skulle det bli
en tyngre skattebdrda for regionen, eller kanske man till och med skulle
vara tvungen att lagga ned flygplatsen.

Det gar inte att fa nagra tag att ga soderut fore 2022 — det ar en omaj-
lighet — sa lev i det bla!

Anf. 31 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Tack, infrastrukturministern, for den kompletterande in-
formationen!

Jo, jag ar val medveten om att regeringen brukar fordela arbetet inom
sig och att regeringen ocksa ar kollektivt ansvarig. Icke desto mindre vore
det intressant att hora hur statsministern bedémer det tidigare valloftet.
Men jag ska ta infrastrukturministern pa orden och ta tillfallet i akt att for-
soka stalla fragan till statsministern nar han kommer hit senare.

Infrastrukturministern tycker att vi som har stallt interpellationer i den
hér fragan, nar det galler de utmaningar som Sverige star infor nar det gal-
ler bostadsbyggande, vill krama Bromma. Det &r vél inte riktigt det som
den har fragan handlar om. Det handlar inte om att krama en flygplats,
utan vad det handlar om &r att sakerstélla att det finns fungerande kommu-
nikationer till och fran landets huvudstad.

Det ar klart att man skulle kunna laborera med att anvénda all mojlig
mark till att bygga bostider pd, men det blir inte riktigt seriost att havda
att man skulle bygga bostader dverallt dar det finns jarnvagar och jarn-
vagsstationer. Det ar naturligtvis ingen som foreslar det, for en del av po-
angen med kommunikationer ar att man ska kunna ta sig till och fran ex-
empelvis landets huvudstad Stockholm. Och Bromma fyller just detta
syfte, framfor allt nér det galler inrikestrafiken dar Bromma &r ett nav. 90
procent av de 2 miljoner inrikesresorna &r arbetsrelaterade och darmed helt
avgorande for att kunna driva foretag i andra delar av landet.

Det talar ocksa emot den teori som framfors av andra debattorer har,
att man enkelt skulle kunna flytta trafiken till andra tider och andra flyg-
platser. Att flytta trafik med storre flygplan till Arlanda &r inget problem.
Dé kan ju folk aka i alla fall. Men da har man inte riktigt forstatt vilken
funktion Bromma har som flygplats. Den allra stérsta delen av trafiken ar



arbetsrelaterad. Det & manniskor som aker till och fran Bromma pa mor-
gonen och pé kvallen, det vill siga just vid de tidpunkter da det redan ar
valdigt trangt. Det gar inte att fa in det har flyget pd Arlanda flygplats.

Idén om att man bara kan skaffa stérre flygplan &r verkligen rester av
nagon form av gammalt planekomiskt tankande som jag trodde att vi hade
kunnat lagga bakom oss. Det bygger pa att man politiskt ska bestamma att
det ska finnas en operatdr som flyger med ett stort flygplan och att alla
som vill dka nagonstans far vara sa goda att dka med det. Da forsvinner
konkurrensen, och da vet vi vad som hander. Vi vet hur det sag ut vad
galler flygpriserna innan vi hade konkurrens pa flygomradet. Nu har vi en
fungerande konkurrens, priserna har gatt ned och tillgangligheten har okat.
Det bygger pa att det finns mer an en aktér. Man kan inte styra det pa
politisk vag pa det satt som vissa debattérer verkar onska.

Infrastrukturministern stallde fragan: Tycker inte ni — syftande pa oss
interpellanter — att vi ska tillmétesgd kommunernas onskemal om att fora
samtal kring det har? P& denna fraga har jag tva svar.

For det forsta ar det har faktiskt inte en fraga for en enskild kommun.
Detta ar en nationell fraga. Det &r en fraga av nationellt intresse, eftersom
forbindelserna med Bromma inte handlar specifikt om Stockholm utan om
hela landet. Darmed handlar det inte om vad Stockholm tycker.

For det andra tycker vi att valjarna fortjanar att fa besked fore ett val.
Det var darfor som vi tyckte att det var viktigt att véljarna skulle fa veta
vad Socialdemokraterna, Miljopartiet och Vansterpartiet gemensamt
tyckte i fragan fore valet. DA fick vi inga besked, och nu &r vi dar vi ar. Jag
tycker att det ar valdigt olyckligt.

Jag vill upprepa min ena fraga till infrastrukturministern som jag inte
upplever att jag har fatt svar pa: Vilka effekter pa jobb och tillvaxt bedo-
mer regeringen att en stangning av Bromma skulle f&?

Anf. 32 GUSTAF HOFFSTEDT (M):

Herr talman! Statsradet staller de tva 6desfragorna kring bostadshyg-
gande och miljé och pastar att det & nagot som vi negligerar.

Jag vill paminna om att vad géller bostadspolitiken vill vi se dver det
kommunala plan- och byggmonopolet. Vi vill ha regler for sénkt buller, vi
vill fortata, vi vill 1ata det bli mojligt att bygga pa hojden, vi vill lata det
bli mojligt att bygga pa vatten, vi vill anvanda tidigare akermark for bo-
stadsbyggande — for att ge exempel pa nagra av de férslag om bostadsbyg-
gande som vi redan har kommit med. Men det hér &r inte en bostadspolitisk
debatt. Mdjligen &r det en miljopolitisk debatt.

Jag har redan tidigare i en debatt med infrastrukturministern pAmint om
Bromma flygplats geografiska lage, att den ligger séderut och att lejonpar-
ten av trafiken, nio av tolv resor, kommer sgderifran till Bromma flygplats.
Det gor att resorna blir kortare &n om man i onddan tvingas flyga till Ar-
landa flygplats.

Om trafiken enbart fran mitt eget lan Gotlands lan tvingas ga till Ar-
landa kommer 740 000 kilo koldioxid att spys ut arligen helt i onédan vad
géller de resenarer som sedan ska till Stockholm. Samlat i riket blir miljo-
belastningen &nnu mycket storre.

Svaret pa hur regeringen forhaller sig till fragan kanske delvis ges av
Jakop Dalunde, Miljopartiet, Stockholms stad, som séger att man nog kan
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tanka sig att behalla viss trafik till och fran Norrland. Men vi har fatt be-
skedet tidigare, och dé har det varit annu mer konkretiserat, att allt inrikes-
flyg s6der om Sundsvall ska laggas ned. D& kan jag bara konstatera att det
blir valdigt svart att fullfélja mitt riksdagsarbete. Jag tror ocksa att manga
andra medborgare i vart land far svart att fa ihop sina yrkesliv och sina
privatliv med en sadan utveckling.

Statsradet stéllde en konkret fraga: Ska vi tillmétesga sadana har sam-
talsinviter? Min kollega Jonas Jacobsson Gjortler besvarade den fragan
konkret. Daremot besvarade statsradet inte den fraga Jessica Rosencrantz
stallde i sitt forsta inlagg: Vad vill regeringen egentligen; vill regeringen
att Bromma flygplats ska vara kvar?

Det a4 mycket angelaget att fa ett svar pa denna fraga.

Anf. 33 TINA GHASEMI (M):

Herr talman! Det har framkommit i debatten om fragor som handlar
om miljo- och klimatpaverkan, och det &r olyckligt nar man staller dessa
trafikslag mot varandra.

Sverige &r det land i EU som har langst avstand mellan landséndarna.
Vi & helt beroende av flygtrafiken. Man kan inte bara siga: Ta taget i
stallet for flyget. Sag det till dem som bor i Umea, som i basta fall kan ta
tag i sex och en halv timme eller direktbuss i tio timmar till Stockholm.

Vi har ocksa varit inne pa att det behdvs mark for bostadsbyggande.
Jag kan bara utga fran Stockholmsregionen som ar min hemregion. | denna
region dr endast 14 procent av marken bebyggd. Fortatningspotentialen i
fororterna ar stor. Det gar att bygga bostader i Stockholm utan att en av
Sveriges viktigaste och mest strategiskt placerade flygplatser avvecklas.

Ministern fragar om vi inte ska ge kommuner en invit till en diskussion.
Det gor mig lite orolig, for vad statsradet egentligen sager &r att man 6pp-
nar for diskussion inte bara om Bromma flygplats utan med kommuner
runt om i Sverige avseende att bygga bostader pa andra regionala flygplat-
ser. Detta ar ett viktigt besked for oss och for véljarna att fa, och jag ar mer
bekymrad nu &n jag var innan jag stéllde mig i talarstolen.

Vi talade ocksa om Brommas kapacitet. Jakop Dalunde fran Miljopar-
tiet var inne pa att Brommas flygtrafik kan laggas 6ver pa Arlanda. Det
vore olyckligt, for Bromma ar en utpraglad peakflygplats. Som méanga av
mina kolleger har varit inne pa sker de flesta flygningarna morgon och
kvéll. Arlanda har redan slagit i kapacitetstaket i hogtrafiktid och kan déar-
for inte ta emot fler Brommaflyg. De fa tider som finns kvar pa Arlanda
kostar mycket pengar, vilket gor det omdjligt for de sma flygbolagen att
gora ansprak pa dem.

Jag har annu inte fatt svar pa de fragor som jag inledningsvis stallde
till infrastrukturministern. Vilka bedémningar har regeringen gjort nar det
géaller konsekvenserna for jobben om Bromma flygplats stdngs ned? Vilka
atgarder avser regeringen att vidta for att kompensera alla dem som anvan-
der Bromma flygplats for arbetspendling?

Anf. 34 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Inget beslut dr taget om att stdnga Bromma, séger stats-
radet. D4 staller jag mig ater fragan: Varfor tillsitta en forhandlingsperson
om man vill att Bromma ska vara kvar? Denna situation skapar en enorm
osakerhet for alla parter och alla delar av landet.



Jag stéller mig ocksa fragan om jag skulle fa samma svar som jag fick
av statsradet om jag i stéllet riktade mig till ndgon av hennes miljopartist-
iska kolleger i regeringen eller till trafikutskottets ordférande. Valjarna
borjar nog liksom jag bli lite irriterade pé att i olika fall fa olika besked
frén regeringen. Precis som statsradet &r inne pa &r regeringen kollektivt
ansvarig for sina beslut, oavsett om det géller vargar eller Bromma.

Genom Jakop Dalundes inlagg fick vi ocksa en aning om ytterligare en
sanning i diskussionen om Bromma, och det &r att det finns ganska manga
fran regeringspartierna som har for avsikt att minska flygandet i Sverige.
Pa en del punkter borjar regeringen uppvisa en ganska flygfientlig politik.
Det som tidigare var Miljopartiets politik borjar bli regeringens politik.

Under féregdende mandatperiod tog man tillsammans med Sverigede-
mokraterna beslut om att aterreglera flygtrafikledningstjansten. Det ar na-
got som riskerar att leda till kostnadsokningar pa upp till 30 procent for de
regionala flygplatserna.

I budgetpropositionen namner man tanken pa en flygskatt — nar det vi
i stallet behdver &r globala avtal.

Och sa har vi som sagt fragan om Bromma.

Herr talman! Ocksa flyget forandras. Vi som var pa frukostseminariet
med Swedavia kunde héra att det sker mycket. Exempelvis gjordes det
haromveckan en flygning Ostersund—Stockholm med 10 procent fossilfritt
brénsle iblandat, och den flygningen gick jattebra.

Jag tror pa teknikutveckling ocksa inom flygets omréde. Swedavia har
till exempel som mal att den egna verksamheten ska vara helt utslappsfri
2020.

Det finns givetvis mycket mer att géra inom flyget. Men, herr talman,
alla trafikslag behovs. Det tror &tminstone jag.

Manga har belyst vikten av Bromma for hela landet. Jag ska ocksa tala
om vikten av att ha Stockholm som en véxande, dynamisk huvudstads-
region. Stockholm &r en region och stad som toppar manga internationella
rankningar.

| PWC:s senaste Cities of Opportunity-rapport ligger Stockholm pa
topptiolistan. Men det rapporten lyfter fram som en brist &r flygforbindel-
serna fran Stockholm ut i Europa. Det visar att Arlanda snarare behover
utveckla sina utrikesforbindelser &n ta 6ver Brommas inrikesflygningar.

Herr talman! De bristande flygfoérbindelserna och framfor allt det som
riskerar att uppstd om Bromma avvecklas ar en hamsko for utvecklingen i
regionen och i forlangningen i hela landet.

Stockholm ska vara en stad som konkurrerar om att f& hit huvudkontor
fran de stora foretagen runt om i vérlden. Det ska inte vara en stad som
folk flyr fran. En nedlaggning av Bromma blir darfor ett allvarligt hot mot
bade jobb och tillvaxt i hela Sverige.

Jag ar stockholmare och bryr mig mycket om bade bostader och infra-
struktur, och jag tror inte att trafik och bostader maste st i ett motsatsfor-
hallande. Vi kan géra bade och. Manga undersokningar, till exempel fran
Stockholms Handelskammare, visar att vi kan bygga bostader pa flera om-
raden utan att l4gga ned en av de viktigaste flygplatserna for Stockholm
och Sverige.
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Herr talman! Lat mig upprepa mina fragor: Politik &r att vilja. Vad vill
regeringen egentligen i denna fraga? Om man skippar utredningar och for-
handlingspersoner och kommer till den politiska viljan, anser man att
Bromma behovs eller inte?

Anf. 35 JAKOP DALUNDE (MP):

Herr talman! | dag &r det enkelt att resa till Arlanda. Arlanda Express
tar blott 20 minuter fran city. Pendeltdgen mot Uppsala gar i dag hela
vagen till Arlanda, och man kan resa for en rimlig penning. Flygbussarna
gar ofta och dygnet runt.

Med Ostlankens utbyggnad kommer det i framtiden att ga snabbt, latt
och billigt att resa till Skavsta. For mycket av flygtrafiken till Stockholm
ar det rimligare med en flygplats séder om staden &n norr om staden.

For ovrigt ar det ur ett samhallsekonomiskt perspektiv dyrare att driva
tva flygplatser i Stockholm an en storflygplats, framfor allt nir den ena
ligger pa citynara mark som har ett betydligt hogre marknadsvarde.

Den hyra Swedavia betalar till Stockholms stad ligger langt under detta
marknadsvérde. Utan den subvention som Stockholms stad bidrar med
skulle det rent kommersiellt vara helt oméjligt att driva Bromma flygplats.

Om vi ska ha tva flygplatser i Stockholm &r det rimligare att Skavsta
spelar den rollen i framtiden snarare &n Bromma.

Det &r aven rimligt att vissa vill dka just under peaktider. Men under
dessa peaktider startar och landar flygplan fran samma destination pa bade
Bromma och Arlanda mer eller mindre samtidigt. 14 av 17 linjer pa
Bromma flygplats trafikeras ocksa pa Arlanda. Det gar alltsa att I6sa ge-
nom storre plan snarare an genom fler avgangar.

Det ar for 6vrigt i dag vi har planekonomi i férdelningen av slottiderna.
Det &r vi som foresprakar en marknadsmassig prissattning. Det ar ni som
star for planekonomi och vi som star for marknadsekonomi.

Herr talman! Om vi ska na klimatmalen maste flyget minska och taget
oka. Vi maste darfor flytta trafik fran bade Bromma och Arlanda till taget.
Om vi skulle planera for att i framtiden lagga ned Bromma skulle vi ha
gott om tid att se till att vi kan losa trafikomflyttningarna pa ett bra satt
som minskar Klimatutslappen, starker jarnvagen och méjliggér 50 000 nya
bostader.

(forts. § 9)

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 13.50 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.00 da statsministerns fragestund
skulle borja.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.00.



§ 8 Statsministerns fragestund

Anf. 36 ANDRE VICE TALMANNEN:
Jag hélsar statsministern valkommen.

Den europeiska konkurrenskraften

Anf. 37 ANNA KINBERG BATRA (M):

Herr talman och statsministern! | dag for exakt 20 ar sedan réstade
svenska folket ja till medlemskap i Europeiska unionen. Vi hade just pa-
borjat en modosam aterhamtning efter en svar ekonomisk kris, och med
EU-intradet 6ppnade vi vara granser och vagar in till det som i dag ar totalt
28 medlemslénder.

| dag tar vi mycket av 6ppenheten for given, men samtidigt lever vi i
ett Europa med svéra utmaningar framfor sig. Vi ar mitt i en aterhamt-
ningsfas i krisens spar, och sa sent som i forra veckan reviderade kom-
missionen ned sin tillvéxtprognos fér Europa samtidigt som omstallnings-
trycket och konkurrenstrycket p& Europa okar.

Hur avser statsministern och regeringen att arbeta for att starka den
europeiska konkurrenskraften i en varld déar andra regioners tryck pa oss
bara dkar?

Anf. 38 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Jag ar glad att den fragan kom upp eftersom vi exakt nu
&r mycket upptagna med den. Hur kombinerar vi den svenska konkurrens-
kraften — den maste vi se till i forsta hand — med konkurrenskraften i Euro-
peiska unionen pa basta mojliga satt, just for att vi ska ta till vara konti-
nentens potential?

Vi har haft ett flertal méten inom ramen for samarbetet i Norden, det
vill sidga Nordiska radet, och Norden tillsammans med Baltikum. Vi har
haft ett nordiskt-baltiskt sammantréde tillsammans med Storbritanniens le-
dare David Cameron. Vi har tittat pa vad som ar potentialen och mervardet
med det europeiska samarbetet. Nagra omraden som vi har diskuterat ar
sjélvfallet infrastruktur, forskning, utbildning och den nyindustrialisering
som inte minst Europeiska unionen har aviserat. Dar har vi stora mojlig-
heter att som land bidra och fa hjalp.

Anf. 39 ANNA KINBERG BATRA (M):

Herr talman! Tack, statsministern, for svaret! Jag valkomnar att stats-
ministern talar sig varm for konkurrenskraften. En viktig grund for bade
den svenska och den europeiska konkurrenskraften ar att det finns stabila
och motstandskraftiga statsfinanser.

Vi &r i slutet av en kris som har forvarrats nar flera lander har frangatt
de principer som brukar styra det europeiska samarbetet nér det galler just
den aspekten. Darfor r det viktigt att sla vakt om den ekonomiska trovar-
digheten i Europa. | dag ser vi flera exempel pa stigande underskott i EU:s
medlemslander, varav flera ledda av socialdemokratiska regeringar. Till
exempel Frangois Hollandes Frankrike har i flera ars tid frangatt EU:s egna
krav pa begransat underskott och riskerar att 6verge stabilitets- och till-
véxtpakten.
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Darfor vill jag stalla en mer specifik fraga till statsministern infor motet
med stats- och regeringscheferna om bara négra veckor. Ar den svenska
regeringen beredd att lata Frankrike frangd EU-kraven, eller ar den
svenska regeringen i sin helhet beredd att stalla hardare krav pa de rege-
ringar som till exempel den franska, som riskerar att urholka de europeiska
statsfinanserna och dérmed konkurrenskraften framdver?

Anf. 40 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Forst och framst ska vi undvika att recensera exakt vilka
lander med vilka styren som har vilka problem. Det kan leda at lite olika
hall.

Generellt sett star den svenska regeringen upp for de regler som géller
inom tillvaxt- och stabilitetspakten och har gett tydligt uttryck for det dven
pé det senaste toppmotet.

Vi menar att det dr viktigt att det ar ordning och reda pé finanserna.
Det &r ingen religion i sig, men det ar ett oerhort viktigt verktyg och en
helt avg6rande forutsattning for att vi ska klara att leverera sysselsattning,
tillvéxt och den vélfard vi vill ha.

Det pagar en diskussion inom EU om huruvida tillvaxtpaktens flexibla
regler ger mojlighet for det ena och det andra. Det &r en diskussion som
pagar mellan respektive medlemsstat och kommissionen. Att vi star upp
for de regler som galler har framgatt for alla med all 6nskvard tydlighet.

Traineejobb inom aldreomsorgen

Anf. 41 PER RAMHORN (SD):

Herr talman! Statsministern! Situationen inom &ldreomsorgen ar all-
varlig pd manga hall i landet. Personalstyrkan har minskat kraftigt samti-
digt som antalet aldre har 6kat. Lonel&get och viljan att bérja arbeta i yrket
ar lagt.

Sverigedemokraternas huvudsakliga atgard for att 6ka bemanningen
inom varden och omsorgen &r att ge kommunerna tillrackligt med resurser
sd att de kan erbjuda alla som arbetar ofrivillig deltid ratt till heltid. Soci-
aldemokraternas I6sning ar sa kallade traineejobb, vilket innebér att man
ska tvinga in och snabbuthilda ett stort antal arbetslosa ungdomar sa att de
ska bli underskoterskor inom varden och omsorgen. Det handlar om ung-
domar som tidigare inte visat nagot intresse for omsorgsyrket. De ska dess-
utom handledas av personal som redan &r dverbelastad och gar pa knana.

Ser inte statsministern, i likhet med flera bertrda fackférbund, att det
finns en dverhangande risk att traineejobben kommer att fa en negativ in-
verkan pa loneutvecklingen, statusen pa underskoterskeyrket och vardkva-
liteten?

Anf. 42 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! For regeringen ar det viktigt att kunna visa vara aldre att
vi tanker halla generationskontraktet. Det som de aldre, som har gatt fore
0ss, har gett oss i form av valfard och trygghet ska vi ge tillbaka. Darfor
gor regeringen i budgetpropositionen en reell satsning, inte minst pa aldre-
varden. Om Sverigedemokraterna & méana om &ldrevarden ska de ocksa



fundera pa hur de agerar i budgetsammanhang. Det finns namligen risk for
att det inte blir av.

Vad galler traineejobb &r det enkla svaret att vi vet att ménga ungdomar
vill jobba inom aldreomsorgen. Jag har traffat flera som har sagt att de
trodde att de inte ville jobba inom dldreomsorgen, men nu &r de dér och
det &r ett fantastiskt jobb.

Vi vill med denna satsning l6sa tre problem. For det forsta vill vi ta
arbetslosa ungdomar fran arbetslosheten och in i arbete. For det andra vill
vi hoja kvaliteten i vélfarden. For det tredje vill vi hantera generationsskif-
tet i valfarden. Det &r en bra 16sning.

Anf. 43 PER RAMHORN (SD):

Herr talman! Tack for svaret, statsministern! Jag beklagar anda att
statsministern inte tycks se riskerna med traineejobben.

Genom min egen erfarenhet som underskdterska inom aldreomsorgen
sedan 25 &r tillbaka vet jag att omsorgsyrket ar komplext. Det &r betung-
ande bade fysiskt och psykiskt. Jag vet ocksa att det krdvs intresse, enga-
gemang och en komplett utbildning for att ge brukarna och patienterna den
vard och omsorg de har rétt till. D& duger inte den snabbuthildning som
regeringen foreslar.

Né&r det géller rétt till heltid vet jag att Socialdemokraterna i princip
star bakom en reform, men man véagrar envist att skjuta till nagra pengar.
Enligt riksdagens utredningstjanst skulle inforande av rétt till heltid i of-
fentlig sektor ge 25 000 helarsarbetskrafter och kosta drygt 5 miljarder
arligen.

Tror statsministern verkligen att 25 000 nya helarsarbetskrafter kan in-
foras i kommunerna utan att kosta en enda krona?

Anf. 44 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Det &r sant att omsorgen ar ett komplext omrade. Vi byg-
ger traineejobben pa det faktum att det finns ett avtal mellan parterna. Av-
talet ligger klart. Det som den forra regeringen paborjade med yrkesintro-
duktionsanstallningar resulterade i fa jobb. Det beror pa att det finns for
lite resurser. Vi lagger dit resurser just av det skalet att vi ska fa arbetslgsa
ungdomar ur arbetslosheten in i jobb. Vi tar inte jobb fran ungdomar som
ar i arbete. Har &r det fraga om arbetslosa.

Om SD manar om dessa fragor forstar jag inte riktigt agerandet just nu
i Sveriges riksdag. Men det &terkommer vi sékert till senare.

Avtalen ar en garant for att parterna har koll pa vad som hander. Det ar
parterna som ar 6éverens om hur detta ska skdtas med introduktion och allt
det som hor dartill.

Fragan om heltidsanstallning ar viktig. Darfor kommer den i forsta
hand att I6sas inom avtalsramen.

Regeringens syn pa nedlaggning av Bromma flygplats

Anf. 45 ANNIE LOOF (C):

Herr talman! Statsministern! Ronneby, Sundsvall, Ostersund, Vaxjo,
Trollhattan, Angelholm — listan 6ver regionala flygplatser och orter runt
om i landet som &r beroende av Bromma flygplats kan géras lang. Bromma
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flygplats ar en livsnerv, inte bara for Bromma utan ocksa for foretagsam-
het och méanniskor som bor runt om i hela landet — for industrin, for tur-
ismen och fér manniskor som bor dér. De landshygdsfientliga férslagen
fran regeringen har haglat tatt den senaste tiden, till exempel lastbilsskatt
och kraftiga skattehdjningar fér bonder. Till listan kan vi nu lagga Bromma
flygplats.

Socialdemokraterna i Stockholms stad vill 1agga ned flygplatsen, och
Miljopartiet i regeringen vill gora det. Vad regeringen, den samlade rege-
ringen, vill &r dock héljt i dunkel.

Jag skulle vilja fraga statsministern: Stoder regeringen en nedlaggning
av Bromma flygplats? Har du Miljopartiet med dig pa detta?

Anf. 46 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Det rader uppenbarligen ett missforstand, ocksé i Sveri-
ges riksdag. Det har inte fattats ndgot beslut om en nedlaggning av
Bromma flygplats.

Den lokala majoriteten i Stockholms stad vill ta upp en diskussion ef-
tersom de vill diskutera behovet av att bygga bostéder. Jag tror att alla kan
stélla upp pa att det finns ett starkt behov av att bygga bostéader, inte minst
i detta omrade, pa grund av den kraftiga tillvaxten.

Ar det en legitim diskussion? Ja, jag tycker det. Fragan ar om det ar en
legitim instéllning for staten att sdga: Vi har ett ansvar for att transporterna
ska fungera i Sverige, bade for manniskor och for varor, och vi tanker se
till att gora det. Det &r ett lika legitimt ansvar. Den har regeringen kommer
aldrig att fatta sddana beslut som forsvarar transporter av vare sig manni-
skor eller varor.

Den rimliga I6sningen &r att vi, med det ansvaret, ser till att tillsatta en
forhandlingsperson som far vaga de intressena mot varandra och se hur vi
kan béde astadkomma fler bostader och se till att ha sakra transporter i
Sverige.

Anf. 47 ANNIE LOOF (C):

Herr talman! Svaret fran regeringen ar fortfarande holjt i dunkel. Ska
Bromma flygplats l&ggas ned eller inte?

Socialdemokraterna i Stockholms stad vill 1agga ned flygplatsen fore
2022. Miljopartiet i regeringen vill ocksé gora det. Jag staller fragan igen:
Vad tycker den samlade regeringen om Bromma flygplats?

En annan fraga handlar om Férbifarten. Pausknappen fram till den 1
maj nasta &r kommer att kosta skattebetalarna 1 miljard kronor for att Mil-
jopartiet och Socialdemokraterna inte kan komma dverens. 1 miljard kro-
nor ar mycket pengar. Det & mer &n ménga lan i landet far for sina lans-
vagar under en hel tioarsperiod. Och det &r lika mycket som staten lagger
pa de enskilda vagarna under ett helt ar.

Jag skulle vilja fraga Stefan Lofven, nu nar 1 miljard tickar pa: Vilka
vagprojekt och jarnvagsprojekt i landet kommer att behova ldggas ned pa
grund av att man ska betala forseningsavgiften pa 1 miljard for Forbifart
Stockholm?

Anf. 48 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):
Herr talman! Det som jag och regeringen sager nar det galler Bromma-
fallet ar att om det nu finns motsatta intressen &r det statens ansvar att se



till att de intressena méts. Darfor ar det rimligt att staten, regeringen, till-
satter en forhandlingsperson som ska titta pa hur detta kan losas péa basta
mojliga satt. Det ar inte detsamma som att Bromma ska l&ggas ned. Dra
inga forhastade slutsatser! Det ar detsamma som att vi ska se till att ha
béde utveckling av bostader i denna region och transportlsningar for bade
Stockholm och hela landet som tillgodoser bra utveckling for bade na-
ringspolitik och arbetsmarknadspolitik.

Samma sak galler for Forbifarten. N&r Stockholms stad och Stock-
holms landsting nu far nya ledningar tycker vi att det &ven dar &r rimligt
att diskutera om man vill ha nya forutsattningar for detta. Det &r inte heligt
for oss att det maste starta exakt den 1 maj. Vi vill se till att fa ett snabbt,
formellt avslut pa arendet. Vi far se pa vilket satt vi gar snabbast framat.
Men det méste fa en formell och korrekt hantering.

Abortratten och samvetsfrihet for sjukvardspersonal

Anf. 49 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman! Statsministern! For de flesta svenskar ar abortrétten nagot
sjalvklart. I den har kammaren har den ett stabilt och massivt stéd. Kvinnor
har rétt att bestdimma éver sina egna kroppar.

I Kronobergs Ian har dock bade Centerpartiet och Moderaterna rostat
for ett forslag fran Kristdemokraterna om att infora det som kallas sam-
vetsfrihet. Innebdrden av det &r att sjukvardspersonal ska kunna vagra att
utféra aborter. Det &r ett direkt forsok att angripa abortrétten. Det &r den
strategi som abortmotstandare runt om i vérlden och i Europa féljer, ef-
tersom man vet att det & omdjligt att angripa abortratten rakt av. Vi kan
se det i Norge, i Sydeuropa och i andra lander.

Frégan kommer snart att n& landstingsfullmaktige i Kronobergs lan.
Socialstyrelsen har svart att svara pa om det &r lagligt eller inte. Men om
det skulle visa sig att vi maste se dver lagstiftningen for att varna abortrat-
ten och stoppa den hér typen av forslag, vilket jag tycker &r rimligt, ar
regeringen i sa fall beredd att ta ett sadant initiativ?

Anf. 50 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Forst far vi se vad utfallet blir. Det hér &r en principiellt
mycket viktig diskussion. Nar det géller svensk sjukvard och det vi kan
erbjuda, ocksa nar det galler aborter, ska alla fa samma behandling, samma
bemétande oavsett var i landet man befinner sig. Vi ska ha nationella reg-
ler for detta.

Jag ar bekymrad dver att man borjar diskutera i den riktning som Jonas
Sjostedt ger uttryck for. Om den linjen ska fullféljas kommer vi namligen
snart att ha ndgon annan som inte vill behandla nagot annat och nagon
tredje som inte vill behandla det tredje. Det &r inte bra. Vi ska ha nationella
riktlinjer. Det innebér ocksa att du ska bemdtas pa samma sétt oavsett vil-
ket landsting du bor i.

Lat oss nu forst folja diskussionen. Sedan far vi se om det finns anled-
ning att agera efter det.
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Anf. 51 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman! Jag vill tacka statsminister Stefan Lofven for svaret.

Det har handlar just om tillgangen till saker abort och om att det &r en
rattighet. Det &r klart att man naggar den réattigheten i kanten om persona-
len vagrar att utfora den. Det kan man se av det faktiska resultatet ocksa.

Jag kan inte tolka statsministern pa nagot annat sétt &n att om olyckan
skulle vara framme, om de borgerliga partierna gor det har och far gora det
hér, maste man se Gver hur vi ska kunna fa en fungerande, likvardig lag-
stiftning pa omradet i hela landet. Ett sadant besked valkomnar jag.

Anf. 52 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Jag kan bara konstatera att vi inte har nagon annan am-
bition &n att det ska finnas likvardiga regler i vart land. Nar vi star upp for
en rattighet, exempelvis aborten, ska vi gora det aven nationellt. Vi far som
sagt var se vad utfallet av detta blir och sedan agera utifran det.

Jobben och regeringens politik

Anf. 53 JAN BJORKLUND (FP):

Herr talman! Fore valet sade Stefan Lofven i Sveriges Television om
en ny regering som han skulle leda: Varje beslut som fattas ska provas
utifran om de ger fler jobb eller gj.

Han lade ocksa till: Om jag far bilda regering kommer jag att krava
besked fran varje statsrad om varje beslut innebér fler jobb eller e;j.

Sedan dess har den nya regeringen fattat beslut om halverat RUT -av-
drag, hojda skatter pa transporter, hojda skatter pa gamla som jobbar, hojda
skatter pa unga som jobbar, att 6ppna for snabbstangning av karnkraft, att
Oppna for stangning av Bromma flygplats och att 6ppna for att stoppa For-
bifart Stockholm.

Min fraga ar: Nar Stefan Lofven fragade sina statsrdd om detta leder
till fler jobb eller inte, vad svarade de d&?

(Applader)

Anf. 54 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! For ndgon som just har ingatt i en regering som uppvisade
sddana resultat nar det galler arbetsloshet pa exakt den politik som Jan
Bjorklund efterfragar kanske det vore pa sin plats med lite mer 6dmjukhet.

Ni efterlamnade hogre arbetsloshet &n nér ni tilltrddde, hoégre ung-
domsarbetsléshet och higre langtidsarbetsloshet, Jan Bjérklund. En del av
detta beror pé exakt de atgarder som du nu hanvisar till.

Vart svar ar att vi behéver en annan politik. Det var ocksé véljarnas
besked. De fyra tidigare regeringspartierna tappade tillsammans 10 pro-
centenheter. Det var inget strélande betyg for den genomforda politiken.

Vart besked &r att vi har en helhetslGsning pa detta. Vi maste se till att
forst investera rejalt i bade bostader och infrastruktur, se till att vi har en
naringspolitik som efterfragar arbetskraft och inte minst se till att de méan-
niskor som finns pé arbetsmarknaden faktiskt kan ta de jobben. En nyck-
elfraga ar att se till att vi lagger resurser pa utbildningsdelen sa att manni-
skor faktiskt kan ta jobben.



Ja, det dr en annan politik. Jag ar helt évertygad om att den kommer att
leda till l&gre arbetsldshet.

Anf. 55 JAN BJORKLUND (FP):

Herr talman! Det ar anmarkningsvart att statsministern upprepar detta.
Sverige och hela varlden har gatt igenom den djupaste finanskrisen pa 80
ar. Under denna period har det skapats 340 000 nya jobb i Sverige.

Sverige har minskat sin statsskuld under de har aren. Vi har byggt ut
valfarden, och vi har sankt skatterna for vanligt folk. Sverige gar ju ut ur
finanskrisen som en av vastvérldens starkaste ekonomier. Sluta att baktala
Sveriges situation, Stefan L&fven! Det vinner du inget pa.

Sanningen &r ju den att ni inte har satt jobben framst. Du har inte stéllt
fragan till dina statsrad om vad dessa atgarder innebar for jobben. D& hade
de formodligen avratt fran de atgarderna. Det ar ju andra saker som ni har
satt framst.

Det diskuteras nu i tidningsspalterna vilka som ar de storsta sveken nar
det galler Bromma, Forbifarten och allt vad det nu ar. Jag vet inte om nagot
av dem 4r det storsta sveket. Det storsta sveket &r att ni, ndr det har kommit
till kritan, har latit Miljopartiets antitillvaxtlinje ga fore jobben. Det ar den
nya regeringens storsta svek.

Anf. 56 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Man baktalar inte om man talar om hur sanningen ar. Den
forra regeringen — i vilken Jan Bjorklund var vice statsminister — var fullt
upptagen med att se till hur man skulle komma ur ett besvarligt budgetun-
derskott. Det lamnade man 6ver till den nuvarande regeringen. Vi tanker
ta oss ur det sakta men sékert.

Men det kréaver att fler manniskor kommer i arbete och att vi far fler
arbetade timmar i ekonomin. D& gér det inte att ha en situation dar kanske
uppemot 80 000 manniskor inte kan ta ett arbete av den enkla anledningen
att de inte har fatt ratt utbildning. De maste fa utbildning.

Det ar av det skalet som regeringen satsar just pa utbildningsmdéjlig-
heter. De som gar i skolan nu, men ocksa de som har kommit in i vuxenli-
vet, maste fa den mojligheten. Det ar av det skélet som vi satsar pa extra-
tjansterna i valfarden. Det ar av det skélet som vi satsar pa traineejobben.
Har finns en alldeles utmarkt mojlighet att se till att detta blir verklighet,
sa kan vi préva nagot nytt i stillet for det som provades under étta ar och
som inte befanns ha nagon effektiv framgang.

(Applader)

Vardvalet

Anf. 57 GORAN HAGGLUND (KD):

Herr talman! Regeringen vill avskaffa méanniskors ratt att vélja vard-
central genom vardval.

Haromdagen kom en rapport fran Riksrevisionen, som jag antar att
statsministern har tagit del av. Riksrevisionen bekraftar att vardvalet har
okat tillgangligheten inom varden, ndgonting som har varit ett stort pro-
blem i manga decennier. Det &r ett stort framsteg.

Prot. 2014/15:21

13 november

Statsministerns
fragestund

37



Prot. 2014/15:21
13 november

Statsministerns
fragestund

38

Riksrevisionen foreslar ocksa att vardvalet ska utvecklas for att bli
annu battre. Jag utgar ifran att Riksrevisionens rapport har fatt regeringen
att tanka till. Jag antar att det dven for er framstar som valdigt oklokt att
forsoka avveckla det vardval som Riksrevisionen menar borde utvecklas.

Jag undrar darfor: P4 vilket satt kommer regeringen att ta vara pa Riks-
revisionens forslag om ett vidareutvecklat vardval?

Anf. 58 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Jag tror att Hagglund har last rapporten lite vél fort. Man
kan lasa den ocksa pa ett annat satt. Den visar ratt sa tydligt att tillganglig-
heten forbattrades innan vardvalet infordes. Den pavisar ocksa att det har
blivit fler vardcentraler, ofta i omraden dér det finns mindre vardbehov,
men férre vardcentraler dér det finns komplicerade och tyngre vardbehov,
ofta i fattigare omraden.

| rapporten patalas ocksa att den likvardiga varden inte ar nagon lik-
vardig vard, darfor att tillgangligheten i varden ar beroende av om du har
en latt eller om du har en tyngre sjukdom, om jag ska uttrycka det enkelt.

Hér finns, precis som Hagglund séger, all anledning att I&sa rapporten
och dra slutsatser. En viktig principiell slutsats for var del ar att det inte i
forsta hand ska vara féretagen som avgor om man ska starta en vardcentral
eller inte, utan det borde rimligtvis finnas ett demokratiskt inflytande 6ver
den processen.

Anf. 59 GORAN HAGGLUND (KD):

Herr talman! Jag har last och jag har forstatt.

De som har tagit del av regeringens forslag nar det galler avskaffat
vardval sager nagonting annat. Handikappforbunden, Reumatikerférbun-
det, Vardforbundet, Lakarforbundet, Psykologférbundet, sjukgymnaster-
na, personalen och patienterna &r emot regeringens forslag om att avskaffa
vardvalet, eftersom man ser att det skulle forsvara for varden att ha pati-
enten i centrum.

Alla sager inte nej. Det finns nagra som tycker att regeringen har ett
bra forslag. Det finns rédgrona landstingspolitiker som jublar. Antligen
ska de fa ta bort det vardval som gett patienterna alldeles for mycket att
séga till om.

Jag forstér att regeringen gérna vill halla sig val med rodgréna lands-
tingspolitiker, men har ni funderat ngot pad om det skulle finnas nagot
annat sétt att gora detta p& an att avskaffa manniskors ratt att vélja vard-
central?

Anf. 60 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Det &r ju inte det som det ar fraga om, att avskaffa mén-
niskors ratt att vélja vardcentral. Det som géller ar huruvida foretagen en-
sidigt ska fa bestamma om man ska oppna en vardcentral eller inte. Ska
det finnas ett lokalt inflytande Gver den processen? Vi menar att det bor
gora det.

Det innebdr att Hagglund inte behdver vara orolig. Inom de landsting
dar det finns en stark majoritet for detta kommer sé att ske. DA far man
sjalv bestamma det. Skulle man i ndgot annat landsting tycka att det finns
en annan ordning som ar battre maste man rimligen fa valja det.



Det kommer per automatik inte att innebara att man inte kan valja vard-
central. | det fallet far demokratin avgora det.

Fragan star mellan & ena sida de som tycker att marknaden ska styra
detta helt och héllet eller & andra sidan de som tycker att marknaden
mycket val kan finnas déar under demokratisk kontroll.

Ett stabilt jarnvagssystem

Anf. 61 PIA NILSSON (S):

Herr talman! Annu finns det ingen vinter i sikte, men det star inte pa.
Harligt, tycker vissa. Forfarligt, anser andra, inte minst alla tagpendlare
och godstransportorer, eftersom vinter ofta &r synonymt med signalfel, is-
belagda véxlar, férseningar och instéllda tag.

Den fraga som manga av oss staller, inte minst har i kammaren, pé
ahorarlaktaren, pa arbetsplatser och i naringslivet &r om det kommer att bli
annu en kaotisk jarnvagsvinter med stora forseningar och instillda tag.
Kan vi lita pd att jarnvagen fungerar nar vintern vl anlander?

Jag vill darfor fraga statsministern vilka atgérder regeringen har for
avsikt att vidta for att skapa ett robustare och mer palitligt jarnvagssystem
sd att man undviker kaos vintertid. Vilket ar statsministerns besked till lan-
dets alla tagpendlare och godstransportorer?

Anf. 62 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Just transporterna — som tidigare hér har diskuterats nar
det géller Bromma — &r ju en av de absolut viktigaste faktorerna for att vi
ska kunna ha en arbetsmarknad som fungerar pa riktigt. Darfor finns det i
det har fallet flera sétt att 16sa det pa, att vi far storre tillgang till transporter
pé lang sikt pa jarnviag och péa annat. Inte minst maste vi fa det som vi har
att fungera.

Av det skélet har regeringen tillfort 1,2 miljarder kronor for att for-
battra jarnvagsunderhallet. Infrastrukturministern har ocksa kallat till sig
de olika aktorerna for att hora sig for hur man forbereder for kommande
vinter. Hur &r det med véxlarna? Hur ar det med kontaktledningarna? Allt
detta har gatts igenom pa ett systematiskt satt.

Efter de svar som infrastrukturministern har fatt har hon uttryckt att
hon kénner en tillforsikt infor kommande vinter, men hon kan sjélvfallet
inte garantera att det inte blir forseningar, om det blir en extrem vinter med
extremt mycket snofall. Men det kommer att bli betydligt battre.

Etiska riktlinjer for svenska foretag utomlands

Anf. 63 JONAS ERIKSSON (MP):

Herr talman! Vi mots regelbundet av nyheter om hur olika foretag age-
rar utomlands. Ibland agerar de som goda forebilder, men ibland ocksa
som det rent motsatta. Bland dessa foretag har det funnits bade privat dgda
och offentligt 4gda.

Nyligen uppmarksammades foretag som anvander sig av férmanliga
skatteregler i andra lander for att undvika att betala skatt i Sverige. Vi har
ocksa fatt exempel pa foretag som koper ravaror i omraden dar manniskors
rattigheter kranks.
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Under en langre tid har det i FN, i EU, i enskilda lander och inom na-
ringslivsorganisationer arbetats med att ta fram etiska riktlinjer for fére-
tags agerande utomlands. Men det har snarare varit rekommendationer an
bindande regler. De har visat sig inte vara fullt tillrackliga for att undvika
de daliga exemplen.

Avser statsministern att ta nagra initiativ i det internationella arbetet
for att uppmarksamma och stérka foretagens mojligheter att ta socialt och
miljomassigt ansvar i den globala ekonomin?

Anf. 64 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Tack for fragan! Det &r ett av de omraden dar regeringen
tanker vara offensiv. Skalet till det &r att vi maste se och forsta att vart land
ar en viktig del i en global kontext som ar helt annorlunda an for bara 20—
30 ar sedan. Darfor har jag introducerat det som jag kallar Global new deal.
Det innebar att vi maste ha en helt annan diskussion pa global niva. Vi
maste diskutera hur vi far till en utveckling av den globala ekonomin som
gynnar alla manniskor och missgynnar ingen. Det ska ske utifran ekono-
misk hallbarhet, ekologisk hallbarhet och inte minst social hallbarhet. Vi
maste se till att regelverk som sluts inom exempelvis Véarldshandelsorga-
nisationen, Vérldsbanken, IMF och andra stdder den typen av utveckling.

Vad galler dem som smiter fran skatten kan jag saga att min uppfatt-
ning &r att man ska gora ratt for sig. Ocksa foretag ska betala skatt. Nasta
fraga ar om det man gor i landet ar olagligt. Om man tar emot skattemedel,
inte minst harifran, ar det rimligt att man ocksa betalar skatt.

Utvecklingen av den svenska arbetsmarknaden

Anf. 65 EMIL KALLSTROM (C):

Herr talman! Vi har uppenbarligen olika bilder av laget i den svenska
ekonomin och pé den svenska arbetsmarknaden. Jag och manga med mig
tycker att det &r bra med 340 000 nya jobb, den hdgsta sysselsattningsgra-
den och den lagsta langtidsarbetslosheten i EU. Statsministern tycker inte
det.

Statsministern har dock stéllt nya jobb i utsikt till f6ljd av regeringspo-
litiken, men dar verkar det rada delade meningar. Om vi laser budgetpro-
positionen, som Magdalena Andersson lagt fram, ser vi att dar bland annat
star: De skatteforslag som lamnas och aviseras i denna proposition kom-
mer att bidra till att sysselséttningen och bnp démpas.

Det ar en bild som jag och Alliansen delar. Det &r klart att om man
hojer skatterna pa jobb och foretagande blir det farre jobb och farre fore-
tag, och den mycket framgangsrika utveckling som Sverige haft de senaste
aren riskerar att brytas.

Ar det statsministerns ord eller &r det finansministerns ord som géller
vad betréffar utvecklingen pa den svenska arbetsmarknaden framover?

Anf. 66 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):
Herr talman! Det &r regeringens ord, och dé ar statsministerns och fi-
nansministerns ord desamma.



Det gar inte att lasa ett recept till halften och tro att det blir ndgot, vare
sig bullar eller mat. Man far lasa hela receptet. En tydlig utvérdering av
den forra regeringens politik har visat att det var dyra atgarder som infor-
des — arbetsgivaravgiften for unga och annat — och de har darfor ifraga-
satts.

Javisst, det kan ha gett en del jobb, men det blev alldeles for dyrt. Da
&r rimligen sanningen den att om man tar bort det kan det bli en liten effekt
i den riktningen, men ndr vi talar om skatter &r det helt avgérande att vi
talar om béade skatters intag och vad de anvands till.

| ett tidigare replikskifte gav jag det enskilda exemplet att om 80 000
manniskor gar arbetslosa trots att foretag och andra arbetsgivare skulle
vilja anstalla men inte hittar ratt utbildad personal ar det en val sa viktig
uppgift att se till att de arbetsldsa far uthildning. Det ar en av de &tgarder
vi vidtar for de pengarna. Det kommer att leda till hdgre sysselsattning och
lagre arbetsléshet.

Férbifart Stockholm

Anf. 67 IDA DROUGGE (M):

Herr talman! Statsministern har tidigare lovat att bygga Forbifart
Stockholm eftersom den ar sa otroligt viktig for jobb och tillvaxt i hela
Sverige. Efter valet andrades det till att galla ifall Stockholms l&ans lands-
ting och Stockholms stad inte ville omférhandla. Nu har det gatt snart en
hel vecka sedan landstinget svarade. De vill inte omférhandla. Det finns
inget behov av det. Varje dag som gatt sedan dess har kostnaderna tickat
pa, 4 miljoner kronor per dag. Statsministern gav landstinget vetoratt i fra-
gan, och svaret var tydligt.

Vad hander nu? Varfor aterupptas inte bygget av Forbifart Stockholm?

Anf. 68 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Som jag sade tidigare tyckte regeringen att det var rimligt
att avvakta de nya politiska ledningarna foér Stockholms stad och Stock-
holms lans landsting sa att de fick mojlighet att ge uttryck for sin uppfatt-
ning om ett sa stort projekt innan det gick vidare. Darfor fanns det all an-
ledning att gora det uppehallet. Det &r en legitim anledning.

Darefter maste det hela processas och alla inblandade parter — Stock-
holms stad, landstinget och staten — diskutera om forutséttningarna for pro-
jektet &r andrade eller inte. Nar det behandlats formellt, vilket &nnu inte
skett, ar det min uppfattning att vi inte ska forhala projektet helt i onédan.
Men det méste fa ske en formell, korrekt behandling av arendet sa att alla
parter far uttala sig. Sedan far vi se hur vi gér vidare.

Omrostningen om statsbudgeten

Anf. 69 MARTIN KINNUNEN (SD):

Herr talman! Omrgstningen om statens budget narmar sig, och den &r
kanske mer intressant an pd mycket lange. Det har sin bakgrund i att rege-
ringen valt att inte forankra sin politik hos en majoritet av riksdagen. Sam-
tidigt har man forsokt gora ett stort nummer av att isolera Sveriges tredje
storsta parti, men det kan inte sdgas ha varit sarskilt framgangsrikt mot
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bakgrund av den uppkomna situationen. Genom att agera pa det sattet har
statsministern forsatt regeringen och landet i stort i ett mycket prekért lage.
Jag tycker inte att det ar ett ansvarsfullt agerande.

Min fraga till statsministern ar darfor hur statsministern ser pa situa-
tionen och hur statsministern tanker agera om regeringens budgetproposi-
tion inte gar igenom i riksdagen. Valjer statsministern i sa fall att avga?

Anf. 70 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Vi fick regeringsmakten efter ett val som resulterade i ett
nytt parlamentariskt lage. Vi tar det ansvaret. Vi lagger fram en budget i
Sveriges riksdag som vi tror pa och som vi anser har ett starkt innehall vad
galler Sveriges utveckling. Det galler saval ungdomarna, skolan och man-
niskorna som vill g till ett jobb som for att radda klimatet och starka val-
farden.

Det Sverigedemokraterna, som sager sig varna om Sverige, nu gor ar
att dgna lang tid at osakerhet. Det ar inte for Sveriges val utan antagligen
for det stralkastarljus som Sverigedemokraterna verkar ha hamnat i. Det ar
sverigedemokrater som avgor hur de ska rosta, huruvida de ska rosta pa att
ta arbetslgsa ungdomar ur arbetsléshet och in i arbete, om vi ska sénka
skatten for pensionarerna sa att den blir mer lik den som Iontagarna har,
om vi ska satsa pa aldreomsorgen och pa sjukvarden. Det ar Sverigedemo-
kraternas beslut att rosta precis som de vill.

(Applader)

Psykisk ohalsa bland unga

Anf. 71 LAWEN REDAR (S):

Herr talman! Statsministern! Min fraga avser situationen for Sveriges
unga. Alliansregeringen efterlamnade drygt 140 000 unga i arbetsldshet.
Manga av dem befinner sig i dag i lngtidsarbetslshet, och vi vet att det
rader hérdare krav i skolan. Det har lett till en markant 6kning av den psy-
kiska ohélsan bland unga.

Min fraga till statsministern ar darfor vilka satsningar regeringen avser
att gora for att fa bukt med ohélsan, sérskilt den psykiska ohalsan, som
oOkat bland Sveriges unga.

Anf. 72 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Dels vill vi 6ka satsningen pa just det omradet inom sjuk-
varden. Vi vill uppmarksamma det pa ett helt annat sétt. Detsamma galler
skolhalsovarden. Det kraver ett brett tgardsprogram.

Det langsiktigt viktiga ar att ungdomarna har framtidstro, och av det
skalet koncentrerar vi stora resurser pé just ungdomar. | skolan ska jag veta
att jag har en mycket battre chans att klara den. Jag far stod och hjalp nar
jag behover det redan i tidiga aldrar. Jag har battre mojligheter att ta mig
igenom grundskolan sa att jag kommer in pa gymnasieskolan. Om jag ges
stod att klara gymnasieskolan blir jag stark pa arbetsmarknaden. Jag har
storre mojligheter att f& en bostad eftersom det byggs bostader.



Alla dessa faktorer samlat har ett mycket viktigt symbolvarde och
anger inriktningen for var ungdomspolitik. Helheten &r det viktiga. Ung-
domar ska kanna framtidstro och ha framtidshopp. Det l6ser inte mark-
naden. Det I6ser politiken.

(Applader)

Ansvaret for den svenska polisen

Anf. 73 MARIA ABRAHAMSSON (M):

Herr talman! Jag hoppas att min fraga ar dvergripande nog. Den hand-
lar om svensk polis och ansvaret fér den.

Polisen star infor sin storsta omorganisation pa 50 ar. Vid arsskiftet far
Sverige en ny samlad polismyndighet som ska ersétta dagens 21 myndig-
heter, allt for att svensk polis ska bli effektivare, klara upp fler brott, gbra
medborgarna néjdare.

Jag ar en varm anhéngare av omorganisationen och trodde nog att varje
justitieminister skulle vilja inkassera den asyftade politiska poangen med
en effektivare polis. Men mindre &n ett halvar fore sjosattningen av refor-
men, i samband med statsministerns regeringsbildning, flyttade statsmi-
nistern dver ansvaret for polisen till den nya inrikesministerposten. Justi-
tieministern ar befriad fran ansvar for polisen.

Det behover inte vara fel, men omflyttningen av ansvaret reser en del
fragor. Jag vill veta vad statsministern har for bevekelsegrunder till for-
&ndringen av ansvaret.

Anf. 74 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Det &r helt riktigt. Forandringen av polismyndigheterna
ar paborjad. Vi har varit ense om att den ar bra. Naturligtvis ska den nu
sjoséttas och ges basta mojliga forutsattningar.

Min bevekelsegrund for att gora denna omflyttning ar att vi tror att det
ar béattre att vi samlar kompetens som har att géra med bade polisiara upp-
gifter och andra narliggande uppgifter for att f en samordning av aven de
myndigheterna. Det &r en sak att samordna de tidigare polismyndigheterna
till en myndighet. Det &r ett svar. Det andra &r att vi behdver ha mer av
samordning for att starka rattssakerheten och det arbete vi har att géra mot
brottslighet och darmed ocksa starka landets inrikesséakerhet.

Framtiden for fas 3

Anf. 75 HILLEVI LARSSON (S):

Herr talman! Néstan 35 000 arbetsldsa befinner sig i dag i fas 3. Detta
har blivit en slutforvaring dar manniskor arbetar heltid utan att fa 16n. De
enda som egentligen har tjdnat p& detta ar vissa foretag som helt och hallet
kunnat forsorja sig pa fas 3 och gjort miljonvinster.

Det finns en tydlig skiljelinje har vad galler om man ska behélla fas 3
eller inte. Trots det finns det nu en oro bland alla dessa manniskor som
fortfarande &r i fas 3. Vad kommer att hdnda? Kommer man att tvingas
fortsétta? Ska fas 3 kanske till och med behallas? Darfor skulle jag garna
vilja att statsministern svarar pa vilken regeringens linje ar nar det galler
fas 3.
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Anf. 76 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Linjen &r att fas 3 ska avslutas successivt. Det kommer
inte att ske pd ett ar, utan det kommer att ta langre tid. Men avsikten &r att
manniskor som befunnit sig i ldngtidsarbetsloshet, eller ibland haft bra ar-
betsuppgifter men daliga villkor och begransade utbildningsméjligheter,
ska fa mojlighet till bra och meningsfulla arbetsuppgifter enligt kollektiv-
avtalsenliga villkor.

Manga av de har manniskorna behgver ocksa utbildning. Det &r darfor
vi satsar sa brett pa uthildning. Vi behéver ha manga olika utbildningsmaj-
ligheter. For en del kanske folkhdgskola dr det ratta svaret. For andra &r
det utbildning tillsammans med praktik. Det ar darfor vi tillfor dessa ex-
tratjanster i valfarden. De ska syfta till att ge meningsfulla arbetsuppgifter
enligt kollektivavtalsenliga villkor. Vi tdnker dven ge manniskor som i dag
finns i fas 3 framtidshopp och framtidstro.

(Applader)

Arbetsgivaravgiften for unga och anslaget till forsvaret

Anf. 77 JOHAN FORSSELL (M):

Herr talman! Statsministern! Vi upplever tyvarr ett alltmer oroligt om-
varldslage. Jag tanker saklart pd Ukraina men ocksa pa vart eget narom-
rade. Mycket talar for att vi ser ett nytt normallage.

I valrérelsen fanns det en samsyn mellan Socialdemokraterna och Al-
liansen i de har fragorna. Forsvarsberedningen enades om att 6ka anslaget
till forsvaret med 5,5 miljarder fram till 2024. Alliansen presenterade dar-
till en extra nartidssatsning. Socialdemokraterna gick ett steg langre och
lovade att ramen redan 2018 skulle ligga 900 miljoner kronor 6ver det som
Alliansen presenterat.

Allt detta skedde fore valet. N&r nu budgeten kom ganska nyligen no-
terade jag att regeringen anslutit sig till den ram som Alliansen hade pre-
senterat fore valet, men med en skillnad: Man gjorde ocksa en héjning av
ungdomsarbetsgivaravgifterna, vilket for forsvaret innebar en arlig kost-
nad pa ungefar 300 miljoner kronor.

Hur kunde plus 900 miljoner fore valet i realiteten bli minus 300 mil-
joner efter valet?

Anf. 78 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Jag delar uppfattningen att vi antagligen har ett nytt nor-
mallége i var narhet, med 6kad spanning och 6kad oro. Det ar inget tillfal-
ligt lage. Daremot finns det inget direkt militart hot, men det ar ett nytt
lage.

Det 4r av det skalet som forsvarsministern nu utifrdn Forsvarsbered-
ningens slutsatser arbetar fram en inriktningsproposition som ska forelag-
gas Sveriges riksdag nagon gang under varen — jag kan inte sdga nagot
datum. Férsvarsministerns och regeringens hela inriktning ar att se till att
fa en helhetslsning dar vi kommer brett Gverens 6ver granserna. Dar finns
aven fragan om ungdomsarbetsgivaravgifter med.

Detta maste ses i sin helhet. Vad behover det goras for forstarkningar
av beredskap, personalférsorjning och materiel? Lét oss diskutera det i
samband med den propositionen, sa &r jag helt Gvertygad om att vi kommer



overens om den niva som ska vara ratt for Sverige. Det ar viktigt att vi
hittar en bred dverenskommelse, inte minst i detta lage.

Pensionarernas ekonomiska situation

Anf. 79 FREDRIK LUNDH SAMMELI (S):

Herr talman! Jag traffar valdigt manga pensionarer och manniskor som
ar pa vag att ga i pension. En frdga som ofta dyker upp &r oron for den
egna ekonomin. Har inne vet vi att det ar manga faktorer som paverkar
pensionerna.

| veckan kom Arbetsmiljoverket med en ny rapport som pekar pa att
valdigt manga yrkesgrupper, inte minst manga tjansteman, aldrig kommer
att orka jobba fram till 65. Det &r ndgonting som kommer att paverka deras
pensioner resten av deras liv.

Min fundering &r vilket besked statsministern har till landets pension-
&rer och blivande pensionarer.

Anf. 80 Statsminister STEFAN LOFVEN (S):

Herr talman! Det har &r en viktig fraga for arbetsmarknaden. Hur far vi
fler ménniskor att orka ett helt arbetsliv? Det har betydelse for landets
samlade inkomster. Sjélvfallet har det ocksa betydelse for de individer som
arbetar hur mycket de lyckas skrapa ihop till pensionen.

Regeringen har varit véldigt tydlig efter de tragiska dédsolyckorna
med byggnadsarbetare och de fyra dédsolyckor som skedde fore det. Till
dodsolyckorna kan laggas att manga manniskor inte orkar utan stressas
sénder och far sluta for tidigt. Vi ska ha en nollvision for dédsfall.

Vi ska ocksa ge mer resurser till Arbetsmiljéverket, vilket gér det moj-
ligt att arbeta mer forebyggande. Vi ska ge mer resurser till arbetslivsforsk-
ning, vilket gor att vi kan ta fram ldsningar for att undvika att ménniskor
slits ut i sitt arbetsliv. Avslutningsvis kommer vi att lagga mer resurser pa
samarbete mellan parterna. Jag ar helt 6vertygad om att det &r parterna som
ska finna de bésta lésningarna for att manniskor ska orka ett helt arbetsliv.
(Applader)

Anf. 81 ANDRE VICE TALMANNEN:

Jag tackar statsministern och ovriga deltagare i fragestunden och for-
klarar harmed statsministerns fragestund avslutad.
Ajournering

Kammaren beslutade kl. 14.47 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 14.50.
Aterupptagna férhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 14.50.
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§9 (forts. fran § 7) Svar pa interpellationerna 2014/15:35, 36, 56, 73,
74 och 97 om Bromma flygplats

Anf. 82 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Herr talman! Nu har vi precis lyssnat pa statsministerns fragestund. In-
nan den stunden tog vid fick min partikamrat Jonas Jacobsson Gjértler veta
att vi skulle kunna fa svar av statsministern i fragan om Bromma flygplats.
Det svaret lyser dock med sin franvaro. Vi fick inte ndgot svar.

Mycket har redan sagts i interpellationsdebatten. Det ar 4nda viktigt att
an en gang patala att Bromma flygplats &r en nationell angeléagenhet. Alla
regioner hanger ihop, och daribland min egen hemregion Skane.

Bromma &r ett nav. Varje dag pendlar manga manniskor till och fran
Stockholm. Som tidigare namnts finns peakar. Det sker i stdrsta utstrack-
ning pd morgnar och kvillar, och det ar jatteviktigt for vart naringsliv.

Samtidigt som vi har diskussionen om Bromma talas det om byggandet
regionalt. Det &r valdigt tomt pa I6sningar. Om man har ambitionen att ta
bort en del i ndgonting som stoder ett naringsliv och som ar oerhort viktigt
for att det ska fungera maste man forst ldgga till ndgonting innan man kan
ta ifran.

Det kommer ingen annan lésning. Det man séger &r att Arlanda ska ta
over. Arlanda &r redan trangbott och har samma peakar. Som min parti-
kamrat Jessica Rosencrantz patalade handlar det om att kunna arbeta utat.
Exportlandet Sverige &r véldigt beroende &ven av utrikestrafik.

Nu har vi inte miljopartisten fran den tidigare debatten pa plats i kam-
maren. Jakop Dalunde talade om malkonflikter. Men man maste se hela
bilden. Det gar inte att stanga en del och bromsa Sveriges utveckling for
néringslivet.

Dérfor aterstar fragorna: Vad vill regeringen med Bromma flygplats?
Vilka effekter anser infrastrukturministern att en stingning av Bromma ger
i form av jobb som forsvinner, jobb som ni séger er varna sa mycket? Var
finns debattorer ute i landet fran S-sidan? Jag ser nu att Rikard Larsson
star pa tur. Det ska bli intressant att héra hans inlagg.

Anf. 83 RIKARD LARSSON (S):

Herr talman! Forst har jag en reflexion om diskussionen. Det har varit
en valdigt 1ang och detaljerad diskussion om en fraga som kommer att dis-
kuteras om en eventuell begdran inkommer och om det i sin tur eventuellt
skulle kunna leda till att nagra forslag kommer fram. Det ar viktigt att ha
med sig det i grunden.

Négra forslag om att lagga ned Bromma finns inte. Regeringen har inte
lagt fram nagra forslag om att ldgga ned Bromma. Diskussionen &r intres-
sant och sikert viktig. Men det ar bra att ha utgangspunkten med sig att
det inte finns nagot beslut eller forslag om beslut att lagga ned Bromma.

Herr talman! Med det sagt 4r det manga som kan vittna om bra forbin-
delser mellan Stockholm och &vriga landet. Det géller inte minst for fore-
tagens mojligheter att finnas och verka i alla regioner. Med den utgangs-
punkten &r det viktigt att se diskussionerna om Bromma i ett storre infra-
struktursammanhang.

Vi behover bra flygforbindelser. Men vi behdver ocksa bra och framfor
allt battre och mer palitliga tagforbindelser. De behoven ska inte stéllas



mot varandra utan ses som delar och komplement i ett sammanhallet tra-
fiksystem. Darfor ar det viktigt att Brommadebatten sker utifran hur vi far
battre forbindelser till Stockholm i stort.

Det ar ocksd viktigt att se andra perspektiv. Det ar klart att den nya
majoriteten i Stockholms stadshus funderar dver sitt uppdrag och sin stads
forutsattningar. Det galler ur transportperspektivet, miljoperspektivet och
bostadsperspektivet.

Vi maste kunna se och diskutera alla de sakerna samtidigt. Gustaf
Hoffstedt var inne pa den frdgan och krévde egentligen att Stockholms
stads politiker ocksa skulle ta ansvar for hela landet. Jag tror inte att man
ska lagga det uppdraget pa Stockholms stads politiker. Det ar daremot vik-
tigt att regeringen tar ansvar for hela landet.

Jag som skéning kanner mig trygg utifrdn min hemregions forutsatt-
ningar att det &r jobb och utveckling som star i centrum for regeringens
politik. Med den insikten tror jag att forutsattningarna ar goda for att fa
béde en positiv jobbtillvaxt, en framtidsinriktad klimatpolitik och en béttre
situation pa bostadsmarknaden i Stockholm och dvriga delar av landet.

Man ska komma ihag att dessa politiska omraden — miljépolitiken, bo-
stadspolitiken och jobbpolitiken — ocksa har det gemensamt att de var
bland de storsta misslyckandena under den nu avgangna borgerliga rege-
ringens tid. Jag ar 6vertygad om att det gar att kombinera dessa omraden.
Men da maste man atminstone 6ppna for en diskussion om eventuella for-
andringar i befintlig struktur.

Anf. 84 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! | tidigare inlagg har det pastatts en ganska lang rad olika
saker. Bland annat har det pastatts att det ar Stockholms kommun som ska
fatta beslut i fragan, att det har framkommit nya saker i interpellationssva-
ret som inte har sagts tidigare och att det har utsetts en forhandlingsperson.
Inget av dessa pastaenden ar sant. Det &r viktigt for fragans hantering att
vi atminstone har samma utgangspunkter nar vi diskuterar.

Det &r fullstandigt sjélvklart att Stockholms kommun inte sjélv ager
fragan. Hade det varit sa att Stockholms kommun hade radighet 6ver fra-
gan hade det inte funnits ndgon anledning for regeringen att 6ver huvud
taget befatta sig med fragestillningen. D& hade kommunen gt fragan fullt
och fast.

Vi har inte fran regeringens sida for avsikt att férhandla med kommu-
ner om saker som kommunerna sjalva har radighet éver. Daremot tycker
regeringen att det ar viktigt for kommuner och landsting runt om i Sverige
dar det finns gemensamma intressen eller gemensamma konflikter att vi
moter de kommuner och landsting som 6nskar samtala med regeringen om
olika gemensamma utmaningar.

Om det &r sa att ndgon kommun, Stockholms kommun eller ndgon an-
nan, kommer med en framstéllan till regeringen att diskutera citynéra flyg-
platsmark for bostadsandamal ar regeringen beredd att méta den begéran
med att tillsatta en forhandlingsperson. Det &r vad som star i svaret, det
som stétt i alla mina tidigare svar, och det &r regeringens héllning i fragan.

Det innebér ocksa att regeringen inte har tagit stallning till eller begért
en utredning av vilka konsekvenser en stangning av Bromma skulle fa for
jobb och utveckling. Det finns dnnu inte nagot sadant forslag att ta stall-
ning till. Daremot &r det sjalvklart sa att om det kommer till en forhandling
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kommer de effekterna och de konsekvenserna att belysas. Det ar regering-
ens fokus i den har fragan.

Interpellanterna har stallt fragan: Vad vill egentligen regeringen? Re-
geringen vill att det ska finnas fungerande héllbara transporter fran Sveri-
ges alla landsdelar till och fran Stockholm. Det &r regeringens héllning i
fragan. Om det i en framtid kommer att innebéra att den trafiken ska ske
till och fran Bromma eller ndgon annanstans far framtiden utvisa.

Malet att det ska finnas transportmdjligheter for alla delar av Sverige
till och fran Stockholm &r fokus. Det ar viktigt for naringslivet, foretag och
andra runt om i landet att det finns majlighet att pa ett smidigt och bra satt
ta sig till och fran Stockholm. Det &r regeringens fokus i fragan.

Jag har inte hort ndgon har i kammaren eller ndgon annanstans i debat-
ten havda att man ska lagga ned inrikesflyget. Jag har heller inte hort nagon
foresla att man ska &ka tag fran Gotland, varken till Stockholm eller nagon
annanstans. Det finns naturliga skal till det.

Inrikesflyget kommer att ha en viktig roll i de framtida transportsyste-
men. Men av hallbarhetsskal behdver vi flytta 6ver en del trafik fran flyg
till tdg och bygga ut jarnvéagssystemen sa att de blir ett battre och mer kon-
kurrenskraftigt alternativ. Det betyder inte att inrikesflyget inte kommer
att finnas kvar och fylla en viktig funktion, men fordelningen mellan olika
trafikslag kommer att behova forandras, och vi kommer ocksa att behdva
ha ett flyg som utvecklas i mindre miljopaverkande riktning.

Vi maste inse att de olika politikomradenas mal behéver samverka.
Man Kkan inte stélla jobb och miljo mot varandra. Vi maste se till att ha en
héllbar miljo och en héllbar utveckling for jobbtillvaxt i hela landet. Det
ar regeringens instéllning.

Anf. 85 LENA ASPLUND (M):

Herr talman! Statsradet séger att det ska finnas transportméjligheter till
och fran Stockholm. Det ar gott s&, men vad menas da med transportmoj-
ligheter? | dag gér det att aka tag fran Sundsvall till Stockholm. Det tar tre
timmar och 40 minuter. Ar det en transportmajlighet? Ja, det &r det. Ar det
en reell m6jlighet om man ska pa ett mote i Stockholm over dagen? Nej,
det &r det inte.

Jag hade under valrérelsen en debatt med en miljopartist som sitter i
sitt partis styrelse, sd jag tror att det han sade &r sanktionerat. Han ville att
man skulle infora en flygskatt. P4 sa sétt skulle man minska flygandet, for
da har folk inte rad, och det tranger ut flyg fran Arlanda s& att man kan
lagga ned Bromma. D4 vill jag frga statsradet: Ar detta er uppfattning
ocksa? Om man fordyrar flygandet sa att man inte har rad att resa kommer
vi ju att fa farre flygresor, och da kanske det racker med bara en flygplats.
Det skulle vara mycket olyckligt, anser jag, och det skulle sla valdigt hart
mot vanliga manniskors mojligheter att resa, bade inom och utom landet,
pa semester eller for att besoka slakt och vanner. Det kanns inte helt ratt.

Sedan har jag en sista fraga. Det finns stor oro i flygbranschen. Manga
piloter vittnar om att de kénner oro och bérjar stka sig utomlands for att
svensk flygpolitik inte riktigt haller mattet langre. DA fragar jag statsradet:
Vad séger ni till dessa oroliga piloter? Kan de kanna sig sikra pa att det
finns en arbetsmarknad med jobb for dem hér i Sverige?



Anf. 86 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Det finns manga bedémare som har sett pa flygplatserna
runt om i landet och hur beroende de ar av kopplingen till just Bromma.
Enligt Stockholms Handelskammare &r det ett antal flygplatser som ocksé
skulle hotas av nedlidggning om Bromma laggs ned. Det handlar om Ang-
elholm, Halmstad, Véxjo, Kalmar, Trollhittan och Sundsvall-Timra. Det
ar alltsa stora delar av landet som direkt riskerar att fa sin koppling till
huvudstaden helt bortplockad om man skulle avveckla Bromma.

Rikard Larsson verkade anse att den har fragan narmast ar hypotetisk.
Han séger att det kanske finns ett forslag och att det kanske skulle vara
aktuellt och sa vidare. Nu vill den rodgréna majoriteten i Stockholms stad
lagga ned Bromma till ar 2022. Det innebar att fragan inte ar sarskilt hy-
potetisk. Tva av landets regeringspartier ingér i denna styrande koalition.

Det &r val anstandigt att begara att regeringen faktiskt ska kosta pa sig
att ha en uppfattning i den har fragan. Jag undrar fortfarande: Vad vill re-
geringen?

Stefan Lofven sade tydligt i valrorelsen: Bromma ska inte avvecklas,
utan Bromma ska finnas kvar. Miljopartiet sager dock nagot helt annat. De
sager att Bromma ska avvecklas. Den fraga vi alla stéller oss ar: Vad ar
det som géller? Vad vill regeringen? Vilken &r regeringens uppfattning nar
det géller Bromma flygplats?

Anf. 87 GUSTAF HOFFSTEDT (M):

Herr talman! Statsradet pastod tidigare att vi i Moderaterna inte antog
de svara utmaningarna med miljopolitik och bostadspolitik. Jag tycker att
mina partivanner i hdg grad har visat att vi tar frdgorna pa allvar och att
man ger viktiga svar pa hur man ska utveckla de omréadena.

Jag forsokte bland annat papeka att om Arlanda ar den enda flygplatsen
innebar det en dramatiskt 6kad miljobelastning. Jakop Dalunde fran Mil-
jopartiet menade da att en 16sning pa detta kunde vara att anvanda storre
flygplan, alltsa jetplan. Det kan lata bestickande att anvanda stora flygplan,
men det ar langt ifran givet att det skulle vara béttre for miljon. Pa korta
flygstrackor ar det tvartom ofta mindre, sa kallade turbopropplan som be-
lastar miljon i vasentligt mindre utstréckning.

Jakop Dalunde sade ocksé att det i dag ar enkelt att resa till och fran
Arlanda for en rimlig penning. Jag ar inte saker pa att de som inte ar riks-
dagsledamoter eller statsrad upplever det som en rimlig penning nar de
satter sig pa Arlanda Express. Kostnaden for den enskilda ménniskan ar
nagot som vi ocksd maste vaga in. Vi som har formanen att vara riksdags-
ledamoter eller statsrad betalar sallan véra flygresor sjalva, men vanliga
manniskor gor det alldeles sékert.

Statsradets partivan Suzanne Svensson var en av dem som arrangerade
den angelagna flygfrukosten haromdagen. Hon papekade att nér hon reste
fran Blekinge innan det fanns flera flygplatser betalade hon 6 000 kronor
tur och retur. D& forsvinner resandet fullstandigt for vanliga manniskor.
De har da inte mojlighet att rora sig i vart vackra land.

Anf. 88 TINA GHASEMI (M):

Herr talman! En fréga som vi &nnu inte har berért ar forsvaret och Sve-
riges beredskap. En nedlaggning av Bromma kommer att paverka dven
flera regionala flygplatser, och det skulle dven fa konsekvenser for svensk
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beredskap. Forsvarsmakten forfogar i dag over ett begransat antal militara
flygplatser. Planeringen utgar fran att man kan behéva komplettera med
civila flygplatser nar sa behovs.

Konsekvenserna av en nedlaggning av Bromma och hur det paverkar
beredskapen och méjligheten att anvéanda civila flygplatser ar annu inte
kartlagda. Att regeringen Oppnar for en stangning utan att ha utrett vilka
konsekvenser det kan fa &r orovéackande.

Det som har framkommit i debatten &r att ni inte bara éppnar for en
avveckling av Bromma utan att ni ocksa menar att det finns risk for att ni
kommer att avveckla andra regionala flygplatser. Vice statsminister Asa
Romson var ute i medierna och gav beskedet att Linkdping, Uppsala och
Jonkoping kan std pa tur. 1 Uppsala finns Arna flygplats. Det &r den sista
militara flygbas som finns kvar for Stockholmsomradets luftforsvar.

Jag undrar: Ar det detta som &r regeringens uppfattning?

Anf. 89 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Regeringens férsta dagar brukar man prata om som
ganska avgérande. Anda landade en relativt tom propositionslista i var
brevlada haromdagen. Kombinerat med icke-beskedet om forbifartsfragan
och Brommafragan blir man en aning fundersam nar det géller vad som
star pa agendan. Men stopp, utredning och tystnad blir ju svaret om man
ar ofdrberedd nér man tilltrdder som regering.

Men, herr talman, fragan om Bromma flygplats &r for viktig for att man
ska dribbla bort den, morka den och skapa osékerhet kring den. 24 000
jobb &r hotade runt om i landet. Tillvaxt och utveckling star pé spel runt
om i Sverige. | EU:s till ytan tredje storsta land behover vi fungerande
flygforbindelser. Den fore detta infrastrukturministern, Catharina EImsé-
ter-Svard, sade: Sveriges transportsystem behdver mer av allt. Vi behover
inte mindre, och vi behdver inte 1dgga ned Bromma flygplats.

Herr talman! Tro det eller ej, men jag har inte for vana att citera Olof
Palme pa I6pande band, men det ter sig som att jag kommer att gora det en
hel del under de kommande fyra aren, inte bara i Brommafragan, men
onekligen ocksa har. Politik &r ju att vilja. Da stéller jag mig fragan: Hvad
vilja Socialdemokraterna?

Socialdemokraterna i Stockholm, med sin rédgronrosa koalition, séger
mycket riktigt att man faktiskt vill stinga Bromma. Ett forslag finns alltsa
pa dagordningen. Men regeringen siger inte motsatsen. Regeringen siger
inte att man vill behélla Bromma.

Jag beklagar, herr talman, att Stockholms socialdemokrater vill av-
veckla Bromma. Regeringen ger inte besked. Det tycks som att Alliansen
ar det enda alternativ i svensk politik som &r tydligt med att Bromma flyg-
plats ska bevaras.

Anf. 90 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Herr talman! Ja, detta kan inte nog pétalas. Sverige har fatt en uppfatt-
ning. Signalerna har varit tydliga. Som Jessica Rosencrantz precis berét-
tade har Stockholms stad sagt: Vi vill inte ha Bromma flygplats. Och re-
geringen ger inget svar.

De signalerna ger osékerhet. Det & tomma svar som leder till att det
kostar pengar. Det blir sémre tillvaxt. Naringslivet stannar upp, och jobben
blir farre.



Lena Asplund har dessutom varit inne pa familjerna. Det &r en femin-
istisk regering som vill 6ka avstanden for familjer. Om det blir dyrare och
om mindre flygplatser riskerar att laggas ned blir det svarare for alla de
barn och barnbarn som &ker med flygen for att traffa sina foraldrar och
andra anhdriga.

Det hér vittnar om ett icke-svar som leder till osékerhet. Just nu &r oséa-
kerheten om vad som ska hénda valdigt stor. Vad blir svaret?

Anf. 91 RIKARD LARSSON (S):

Herr talman! Jag forstar att framfor allt Moderaterna har ett behov av
att angripa regeringens jobbpolitik. Det var ju det storsta misslyckandet
som man sjélv stod for under sina atta ar vid regeringsmakten. Darfor for-
star jag att den ena regionala foretradaren efter den andra kommer upp i
talarstolen och séger: Nu lagger ni ned Bromma.

Men man kan titta pa vad som verkligen har hant och vad som verkli-
gen har sagts. Aven det beslut som ni hanvisar till, som handlar om Stock-
holms stad, &r ett beslut som villkoras av att det inte ska fa negativa effek-
ter for jobb och utveckling i Stockholmsregionen.

Vad regeringen gor och vad jag k&nner mig trygg med 4r att de séger:
Nej, det ar inte bara Stockholmsregionen. Det dr ocksa de andra regionerna
i Sverige. Det innebdr att de sager: Vi ar beredda att titta pa I6sningar om
kommuner vill hitta 16sningar dar man kan kombinera bostadsbyggande,
bra miljopolitik, bra transporter, jobb och utveckling. Da ar vi beredda att
titta pa det.

Det beskriver ni som att beslut har fattats om att ldgga ned Bromma
flygplats. Det &r inte sant.

Anf. 92 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag hade egentligen inte behdvt fa ordet igen efter Rikard
Larssons avslutning. Men jag vill 4ndé papeka att jag tidigare namnde att
regeringens mal och vad regeringen vill i den har fragan, och vad Social-
demokraterna vill, &r att det ska ga smidigt att ta sig mellan Stockholms-
regionen och andra regioner i Sverige.

Om man funderar 6ver om det i dag ar mojligt att ersétta inrikesflyget
med tag kan jag séga att jag redan i mitt forra inlagg sade: Nej, det ar det
inte. Inrikesflyget kommer att ha en given plats i vart transportsystem aven
framdver. Men det finns delar dar man i dag flyger dar det med en utbyggd
jarnvag mycket val skulle kunna ga att ersatta en del flygtrafik med jarn-
vagstrafik.

P& den raka fragan om man behover flytta utomlands om man vill jobba
som pilot &r svaret nej. Det kommer att finnas en stor marknad for flyget i
Sverige dven framover. Det som &r hotet i den delen handlar nog mer om
I6nedumpning och illojala konkurrensvillkor pa den har marknaden. Det
finns namligen en baksida med laga priser, och det &r att det & nagon som
betalar for det Iaga priset. Det finns en valdigt oroande utveckling som jag
inte tanker ga djupare in pa i den hér interpellationsdebatten, for det hor
inte hemma hér. Men jag &r uppriktigt bekymrad éver de konkurrensvill-
kor som svenskt flyg utsétts for och som inte gynnar en god utveckling av
svenskt flyg framover.
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Regeringen har inte fattat ndgot beslut om att stinga Bromma och har
inte ndgot forslag pa bordet om att stainga Bromma. Vi har inte tagit reda
pa vilka konsekvenser en sadan stangning skulle innebara eftersom vi annu
inte har ndgot sadant forslag att bereda.

Det budskapet ar det nog véldigt viktigt att investerare och foretag runt
om i Sverige far med sig. Jag tror namligen att oron, som en del i den har
salen bidrar till att sprida runt om i vart land, i sig hotar tillvaxten. Jag
tycker att vi har ett gemensamt ansvar for att sprida rétt information och
inte desinformation.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2014/15:66 om fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor

Anf. 93 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jonas Jacobsson Gjortler har fragat mig om Karin Svens-
son Smiths uttalande i SVT:s Sydnytt nyligen, att det inte &r aktuellt med
en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr, ar forankrat hos och
sanktionerat av mig och regeringen. Jonas Jacobsson Gjortler har ocksa
fragat mig hur jag ser pa behoven av och forutsattningarna for en fast for-
bindelse mellan Helsingborg och Helsingér och om jag avser att fullfélja
det arbete som tidigare regering initierat i fragan, det vill sdiga med inrikt-
ning pa beslut under innevarande mandatperiod.

Lat mig inledningsvis bara namna att det ar riksdagsledamoterna sjélva
som star for sina uttalanden.

Regeringen har inte tagit stallning till behovet av en ny fast forbindelse
over Oresund. A ena sidan har befintlig Oresundsbro kapacitetsproblem,
vilket gor den sarbar for handelser som daligt vader, fel pa jarnvéigen och
olyckor. A andra sidan &r en ny forbindelse férknippad med betydande
kostnader och forutsatter ett stort engagemang fran dansk sida. Jag noterar
att den forra regeringen senast i juli 2014 gjorde likartade bedémningar i
kommittédirektivet 2014:106, Utbyggnad av nya stambanor samt atgar-
der for bostéder och 6kad tillganglighet i storstaderna.

Regeringen avser att under 2016 aterkomma till riksdagen med forslag
om de ekonomiska ramarna for infrastrukturomradet avseende nasta plan-
period, 2018-2029. Faststillelsebeslut av en ny tolvarig nationell plan tas
sannolikt av regeringen 2018. | samband med det arbetet kommer rege-
ringen att bedéma forutsattningarna for vilka projekt som ryms respektive
inte ryms i den nationella planen.

Regeringens arbete vagleds bland annat av mélet att Sverige ska uppna
EU:s lagsta arbetsldshet ar 2020. Samtidigt ska Sverige vara en global f6-
rebild i klimatomstéllningen. Viktiga fragor som regeringen prioriterar ar
darfor generellt battre fungerande och héllbara gods- och persontranspor-
ter i hela landet samt minskad miljo- och klimatpaverkan. Mot denna bak-
grund foreslar regeringen i budgetpropositionen for 2015 att ca 5 miljarder
kronor tillfors underhallet av vara jarnvagar under mandatperioden 2015—
2018.



Anf. 94 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Jag vill bérja med att tacka infrastrukturministern for sva-
ret. Frdgan om en andra fast forbindelse 6ver Oresund, mellan Helsingborg
och Helsingor, ar en fraga som har varit pa agendan ganska lange. Man har
vant och vridit pa den, framfor allt ur ett lokalt och ett regionalt perspektiv.
Men pd senare tid har man ocksa gjort det fran nationellt hall, dar man har
tittat lite narmare pa det har behovet.

Till att borja med ar det viktigt att understryka att detta alltsd inte hand-
lar om en lokal forbindelse som &r viktig enbart ur ett lokalt eller regionalt
perspektiv. En Helsingborg—Helsingdr-forbindelse bidrar inte bara till en
helhetslosning av transportsystemet i Oresundsregionen utan ar ocksa en
viktig pusselbit for transporterna mellan Skandinavien och évriga Europa.

En viktig del i det har projektet dr ocksa att konstatera att det &r mojligt
att finansiera en s&dan har forbindelse med brukaravgifter dver relativt kort
tid.

Kopenhamnsomrédet och véstra Skéane, det vi normalt kallar Ore-
sundsregionen, utgor Nordens storsta bostads- och arbetsmarknad och har
darmed ocksa vasentlig betydelse for tillvaxten bade i Sverige och Dan-
mark. Oresundsbron utgoér for narvarande den enda fasta linken for
langvéga person- och godstrafik som finns mellan Skandinavien och konti-
nenten.

Nu visar prognoserna att bron och framfor allt dess landanslutningar
kommer att f& omfattande kapacitetsproblem. Oresundsbron &r redan i dag
utsatt for ett hart tryck, eftersom fjarrbetonad person- och godstégstrafik
maste samsas med regional arbetspendling.

Dessa péfrestningar kommer att 6ka ytterligare nér den fasta forbindel-
sen under Fehmarn bélt mellan Danmark och Tyskland 6ppnas, vilket den
beraknas gora 2022. Pa langre sikt riskerar vi darfor fa en trafikinfarkt som
drabbar centrala delar av Oresundsregionen. Detta skulle fa konsekvenser
langt bortom naromradet pa grund av den stora mangd transittrafik som
passerar genom regionen. Darfor &r det i huvudsak en nationell angelagen-
het att avlasta Oresundsbron genom ytterligare en fast Oresundsforbin-
delse.

Detta dr, som jag ndmnde tidigare, ett projekt som har haft stort stod
lokalt och regionalt. | bred samsyn har man tittat pd projektet och gjort
olika studier kring behovet av och forutséttningarna for en sadan forbin-
delse och av mojligheterna att finansiera den. Bland annat Socialdemokra-
terna har pa nationell niva varit tydligt for en sadan har forbindelse, senast
i den kommittémotion som Socialdemokraterna lamnade med anledning
av alliansregeringens infrastrukturproposition. Dar ndmndes just denna
forbindelse specifikt som viktig.

Jag delar naturligtvis statsradets bedémning att varje riksdagsledamot
far sta for sina egna uttalanden. Sa &r det sjalvklart. Men det som &r be-
kymmersamt ar anda nar det kommer olika signaler fran regeringsparti-
erna. Nu var det inte vilken riksdagsledamot som helst, utan det rakade
vara ordforanden i det fackutskott som hanterar just de har fragorna, alltsa
trafikutskottet, som uttalade sig pa ett satt som jag tycker ar bekymmer-
samt. Det &r svart att tolka uttalandet pa nagot annat satt &n att hon inte
riktigt hade forstatt forutsattningarna for den har forbindelsen.

En fast forbindelse ar namligen inte tankt att ingd som en del i atgards-
planen och slass om finansieringen med andra projekt, utan hela tanken &r
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att den har forbindelsen kan finansieras helt och hallet med brukaravgifter,
vilket de studier som har gjorts visar. Ett beslut kan fattas i anslutning till
atgardsplanen, men det ar inte ett projekt som ska konkurrera med andra
projekt. Det har star pa egna ben.

Det &r alltsd ndgot av en missuppfattning, och tyvérr kan jag notera att
statsradet delvis ger uttryck for samma missuppfattning i det svar som har
lamnats i fragan.

Jag skulle gérna vilja att statsradet fortydligar hur hon ser pa finansie-
ringen och ocksa huruvida regeringen avser att fullfolja det arbete som den
tidigare regeringen pabdrjade i den har fragan.

Anf. 95 BORIANA ABERG (M):

Herr talman! | regeringens budgetforslag star det att infrastruktursats-
ningarna ska framja arbete och tillvéaxt. Det tycker vi moderater ar bra.

Nar vi pratar om arbete och tillvaxt har Oresundsbron haft en avgo-
rande betydelse for integrationen av arbetsmarknaderna i Sverige och Dan-
mark. Med det stora antalet anvindare har Oresundsbron blivit en succé
som bdr sina egna kostnader.

Det finns dock nagra bekymmer. Det & manga som arbetspendlar Gver
Oresundsbron, och snart blir det kapacitetsbrist, inte minst for att pend-
lingstrafiken far samsas med fjérrtag och godstrafik.

Det rader en 6verenskommelse dver partigranserna i regionen om att
det behdvs en ny fast forbindelse mellan Skane och Danmark. En tunnel
mellan Helsingborg och Helsingor till exempel skulle avlasta Oresunds-
bron pé ett ypperligt satt.

Ndr jag laste ministerns svar sdg jag tva saker. Ministern namner i sitt
svar att forutsattningarna for projektets eventuella genomforande &r tva.

Forst &r det kostnaderna och sedan det danska engagemanget. Syd-
svenska handelskammaren har i en rapport berdknat att Helsingborg—
Helsingor-forbindelsen ar ett samhallsekonomiskt l6nsamt projekt som
kommer att betalas med trafikavgifter och saledes inte belasta skattebeta-
larna pé& nagot sitt, precis som ar fallet med Oresundsbron.

Vidare kommer en sadan forbindelse mellan Helsingborg och Helsing-
or att skapa arbetspendling i en ny stor region, och det kommer att gagna
svenska kommuner med hdg arbetsldshet.

Det danska intresset for projektet kommer att bli hetare i takt med att
Fehmarn balt-forbindelsen fardigstalls och mangden gods fran Europa till
Norden Okar.

Né&r Fehmarn balt-forbindelsen ar fardig kommer dessutom en hel
bransch som &r specialiserad pé stora byggprojekt att frigoras, till exempel
ingenjorer, projektledare, arkitekter och andra som kan vara mycket be-
hjalpliga ndr tunneln mellan Helsingborg och Helsingdr ska grévas. Detta
ar danskarna medvetna om.

Varfor inte ta tillfallet i akt och paborja forhandlingar med Danmark,
precis som alliansregeringen avsag att gora?

Anf. 96 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):
Herr talman! Vi har inte sagt att det inte ska bli ndgon ny fast forbin-
delse dver Oresund. Men jag vill papeka redan i inledningen av mitt inlégg



att inte heller den tidigare regeringen gjorde nagra skarpa uttalanden i fra-
gan. Vad man gjorde var att i en passus tycka att man kunde titta pa och
eventuellt forbereda en utredning.

Det &r ett faktum att Oresundsregionen, precis som Stockholmsregio-
nen och Goteborgsregionen, ar ett viktigt tillvaxtnav i Sverige. Det ar
sjalvklart oerhort viktigt att arbetspendlingen i omradet mellan Danmark
och Sverige fungerar sa bra som mgjligt. Det géller bade arbetspendling
och godstrafik. Perspektivet med den nya landférbindelsen mellan Dan-
mark och Tyskland kommer sjélvklart ocksa att fa betydelse for hur vi ska
l6sa dessa infrastrukturproblem pa sikt.

Att nu lasa sig vid en fast forbindelse just mellan Helsingborg och
Helsingdr utan att det ar forankrat med vara danska vanner vore, skulle jag
vilja pastd, rent dumdristigt. Vi ska naturligtvis samtala med den danska
regeringen om hur de ser pa behovet av fler landforbindelser. Men att nu
séga att vi ska ha en tunnel mellan Helsingborg och Helsing6r utan att det
ar forankrat, det skulle jag dtminstone inte vilja rekommendera.

Vi ar beredda att titta vidare pa fragan. Vi har sjalvklart heller inte tagit
stallning till hur finansieringen skulle kunna se ut eftersom det hdr inte &r
ett projekt som ar fardigutrett. Vi ar beredda att titta pa alla mojliga fragor
pa omradet, dven denna, men vi kommer inte att saga att det har ar rege-
ringens politik pa omradet, for det behdver vi forst forankra med betydligt
fler parter.

Nar jag 4nda star har kan jag sdga att nar vi tittar pa infrastrukturpoli-
tiken och de utmaningar vi star infor handlar det bade om att varna de
tillvaxtmotorer som finns i och runt vdra tre stora stader och, som vi var
inne pa i en tidigare interpellationsdebatt om Norrbotniabanan, om att
binda ihop Sverige pa olika satt genom att underlatta transporter bade av
méanniskor och av gods. Vi kommer att ha en lang rad angelagna projekt
att ta stallning till, dar olika trafikslag ska samverka med varandra och dar
vi behdver gora ganska svara prioriteringar. Stambaneutbyggnaden ar en
sadan fraga.

Jag tror att det vore olyckligt att bryta ut denna fraga och betrakta den
som en enskildhet. Det vi behdver &r fungerande transportsystem dar lan-
karna mellan olika transportslag och olika landséndar kommer att vara av-
gobrande.

L&t oss titta pa detta samlat i en samlad bild av infrastrukturbehoven
och gora det tillsammans med andra berérda parter.

Anf. 97 JONAS JACOBSSON GJORTLER (M):

Herr talman! Statsradet har naturligtvis ratt nar hon sager att fragan inte
ar fardigutredd och sa vidare och att det inte bara gar att fatta ett beslut. Sa
ar det; fragan ar inte fardigberedd. Det ar inte heller vad ndgon har pastatt.

Daremot tycker jag att det later pa statsradet som att fragan knappt ar
beredd eller att man knappt skulle ha tittat pa den alls. Det stimmer inte
heller. Trafikverket fick i uppdrag att gora en studie av behovet av en fast
forbindelse och forutséttningarna for en sadan i arbetet med den atgérds-
plan som det sedan har fattats beslut om. | forberedelsearbetet infor infra-
struktur- och atgardsplan har man gjort en studie dar man konstaterar att
behovet finns och att finansieringsmojligheterna &r goda.
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Det stammer inte heller nar statsradet pastar att den forra regeringen
inte riktigt har velat g vidare. Det &r precis vad man har gjort. | det upp-
drag som gallde och som kallades for Sverigebygget fick den férhandlings-
person som utsags i uppdrag att féra samtal med Danmark om detta. Min
férhoppning ar att den nya regeringen fortsatt ser behovet och att uppdra-
get kommer att finnas kvar. Jag hoppas att man kommer att fortsatta fora
samtalen sa att man kan ta detta ett steg till.

Ambitionen fran den forra regeringen var att man skulle ha ett forberett
underlag framme till 2016 for att kunna fatta ett skarpt beslut 2018. Detta
gav ocksa den forra infrastrukturministern tydligt besked om i olika inter-
vjuer i samband med att Sverigebygget lanserades, sa det &r nog ganska
tydligt.

Jag hoppas att den nya regeringen ocksa ser detta behov och att man
inte nu vill pausa, stanna upp eller avbryta processen. Det viktiga ar nu att
man fullféljer férhandlingarna och fortsatter samtalen med Danmark.

P& den danska sidan finns det ett brett stod bade lokalt och regionalt
for en fast forbindelse. Man har studerat fragan dven lokalt och regionalt,
som jag namnde tidigare. P& nationell niva &r man lite mer kallsinnig. Sa
brukar de fungera i Danmark. De tar normalt sett lite Iangre tid pa sig innan
de bestdmmer sig. De har fullt upp med att forbereda Tysklandsférbindel-
sen. Men vi vet ocksa att nar danskarna bestammer sig gar det undan. Sa
var det dven med Oresundsbron; niar man val bestimmer sig kor man
ganska kvickt och kommer att kéra forbi Sverige. Jag tror att det ar ange-
laget att vi driver pa sd att vi inte tappar tempo i den process som behdover
rulla framat.

Det blir inte helt relevant nir statsradet sager att man maste titta pa
olika prioriteringar. D& antyder hon att detta ar ett projekt som ska slass
med andra projekt om finansieringen. Aterigen visar de studier som har
gjorts att denna fasta forbindelse kan finansieras helt med brukaravgifter
utifran det trafikflode som redan finns, och da tar man inte ens hansyn till
att trafikflodet 1ar 6ka nar en sadan har forbindelse har byggts.

Det innebar alltsa att den inte ska in i en del i en atgardsplan och kon-
kurrera med pengar om andra projekt, utan den kan finansieras i sérskild
ordning precis som Oresundsbron har gjort.

Det finns mycket som styrker detta. Utdver de studier och utredningar
som har gjorts av olika offentliga aktorer har ocksa privata intressenter
flaggat for och sagt att man ar beredd att bygga och finansiera hela forbin-
delsen om man far lov att driva den under till exempel 30 ar. Skanska har
till exempel varit ute och sagt att om man skulle f& uppdraget &r man be-
redd att ta hela finansieringen mot att man ocksa far ta in avgifterna. Man
kan driva forbindelsen i 30 4r, och sedan lamnar man over hela anslut-
ningen till den svenska och den danska staten.

Herr talman! Jag skulle 6nska att regeringen tog fragan vidare i den
riktning som den forra regeringen inledde och att man inte parkerar eller
bromsar detta. Jag hoppas att man kan jobba framat med fragan med in-
riktning pa ett beslut under den har perioden.

Anf. 98 BORIANA ABERG (M):
Herr talman! Det stimmer att frdgan huruvida en tunnelférbindelse
mellan Helsingborg och Helsingor ar den basta l6sningen inte ar utredd pa



regeringsniva. Men i en stor region som Oresundsregionen finns det plats
for fler &n ytterligare en fast forbindelse, namligen tva nya.

Det finns en utredning som ar gjord av Sydsvenska handelskammaren
dar det foreslas att man skulle kunna ta efter en modell som anvands i New
York avseende tunnlar och broar mellan delstaterna New York och New
Jersey. Dar forvaltas ett flertal forbindelser mellan bada delstaterna av en
huvudman — nagot som borde vara latt att applicera dven i Sverige dar vi
redan har Oresundsbrokonsortiet. Tunnelférbindelsen kommer att vara
sjalvfinansierad via avgifter, sa den kommer inte att belasta budgeten pa
nagot satt. Overskottet av avgifterna kan dessutom ga till att finansiera en
eventuell metroférbindelse mellan Malmé och Képenhamn for att gagna
aven pendlingstrafiken.

Jag vill ocksd pdminna om att frdgan om en extra forbindelse i
Oresundsregionen inte bara handlar om Skane. Det &r en fraga av nationell
betydelse som gagnar hela landet. Danmark ar en viktig arbetsmarknad,
inte minst for svenska ungdomar. Intresset for arbetspendling 6kar hela
tiden och kommer att bli &nnu stérre i och med fardigstallandet av Fehmarn
bélt-forbindelsen.

Anf. 99 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Herr talman! Jag vill bérja dar Boriana Aberg slutade. Detta &r en vik-
tig fraga. Det handlar om arbetspendling i ett omrade dér det redan ar fullt
pa saval vagar som jarnvagar och dar vi nu behdver se en cirkulation.

Icke desto mindre &r detta en nationell och en internationell fraga. Al-
liansregeringen gick, som Jonas Jacobsson Gjortler sade, ut med besked
om att man nu har satt ned foten i fragan om en tunnel mellan Helsingborg
och Helsing6r och att man har utsett férhandlingsparter. Darmed har man
ocksa pa nagot sitt satt den i en bana framat. | denna bana har man nu talat
om att man ténker sig en fardig forbindelse &r 2035, vilket ocksa namns i
Sverigebygget.

Jag har en énskan till infrastrukturministern nar man tittar pa det har
med tanke pa nationell och internationell utveckling for Sverige och
Oresundsregionens stora del i detta for nya jobb, tillvaxt och naringsliv.
Det handlar ocksd om fardigstillande av Fehmarn balt-forbindelsen till
2021. Min 6nskan ar att man inte pausar fragan utan verkligen har den pa
banan med den vikt den har for hela landet och for framtiden.

Anf. 100 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! | det tidigare inlagget stalldes en del fragor om vad Karin
Svensson Smith hade menat eller tankt. Jag har tyvarr ingen moéjlighet att
svara pa fragor om hur en annan person har tankt eller vad han eller hon
har avsett med ett uttalande. Det som interpellationen géller och det som
jag forsoker svara pa ar regeringens hallning i fragan. Det tanker jag for-
soka halla mig till.

Jag vill an en gang poangtera att inte heller den tidigare regeringen var
speciellt kraftfull. Mojligen var den det i intervjuer; det kan jag inte be-
déma. Men i de uppdrag som har getts har inte heller den tidigare rege-
ringen varit speciellt kraftfull i fragan.

Det finns i dagsldget inga besked fran den rodgrona regeringen om att
stoppa, pausa eller fordroja diskussionen.
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Jag vill anda poéngtera att det for samarbetsregeringen &r oerhort vik-
tigt att vi har goda relationer med vara danska grannar, och i de fall vi vill
gora ndgonting gemensamt bor det vara val forankrat bade lokalt och i den
nationella regeringen. Vi kommer att ha samtal om den hér fragan och om
en del andra fragor dar vi har gemensamma intressen.

Det innebdr inte att vi sager nej till denna forbindelse. Det innebdr inte
heller att vi i dagsléget &r beredda att fororda forbindelsen. Vi &r beredda
att lyssna, samtala och foérhandla oss fram till bra l6sningar. Vi ser, som
jag sade i mitt forsta inlagg, att Oresundsregionen &r en viktig tillvaxtmo-
tor for hela landet tillsammans med de andra storstadsregionerna, dar vi
behdver ta hansyn till transportméjligheter for hela landet.

Aven om det inte &r en frdga om finansiering finns det andra typer av
prioriteringar som behdver goras, bland annat utredningskraft och resurser
vad galler sjalva byggnationen. Visst ar det en konkurrens mellan olika
angelagna projekt, och det maste en regering ta hansyn till nar man lagger
fram nationella planer. Det man foreslar och beslutar ska man ha majlighet
att genomfora pa ett bra stt.

Anf. 101 ANN-CHARLOTTE HAMMAR JOHNSSON (M):

Herr talman! Jag ser fram emot férhandlingarna och samtalen med
Danmark, infrastrukturminister Anna Johansson, och att vi nu far en bra
I6sning pa nagot som annars kan bli en tillvaxtpropp. Jag hoppas att vi inte
behdver se den proppen, utan jag ser fram emot att ni nu tar steg i ratt
riktning for att 6ka Oresundsregionens kraft och darmed den nationella
och internationella styrkan for Sverige.

Anf. 102 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det finns egentligen inte s3 mycket att tilligga, men jag
vill fortydliga att jag inte har sagt att vi ska forhandla med danskarna i
detta lage. Det ar en marklig ingang i en forsta kontakt med vart grannland
att séga att vi vill férhandla.

Vi behover samtala om vilka gemensamma utmaningar vi star infor,
vilka gemensamma gladjedmnen vi har och vilka gemensamma Idsningar
vi skulle kunna komma fram till. Det &r inte ett lage for forhandling. Vi
kanske kommer till ett sddant lage, men vi ar inte dar just nu.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2014/15:77 om Sélen-Trysil Airport

Anf. 103 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Carl-Oskar Bohlin har fréagat mig om jag och den nya
regeringen kan lova att det investeringsstod pa 250 miljoner kronor till den
planerade flygplatsen Salen-Trysil Airport, som den tidigare regeringen
beslutade om, kommer att finnas tillgangligt for flygplatsen eller om man
avser att dra in det.

I den nationella trafikslagsovergripande planen for utveckling av trans-
portsystemet for perioden 2014-2025, som beslutades den 3 april i ar, slas
det fast att 250 miljoner kronor skulle avsattas i ett statligt investeringsstdd



till landningsbanan i Sélen, under férutsattning att &ven andra intressenter
bidrog med finansieringen av flygplatsinfrastrukturen.

Som framgar av den nyligen presenterade budgetpropositionen anser
regeringen att ett bidrag pa 250 miljoner kronor till ombyggnad av Salens
flygplats bor ges for att ge besoksnaringen i Salenomradet mojligheter att
utvecklas. Ett statligt investeringsbidrag till flygplatsen forutsétter dven ett
godké&nnande av EU-kommissionen.

Anf. 104 CARL-OSKAR BOHLIN (M):

Herr talman! Tack, infrastrukturministern, for ett bra svar! Jag &r néjd
med svaret, och jag tycker att det &r positivt att det finns en samsyn mellan
Socialdemokraterna och den tidigare borgerliga regeringen.

Lat oss sla fast att besoksnaringen &r en av Sveriges basindustrier. Da-
larna utgdr Sveriges tredje storsta besdkslan, och dar utgor vinterturismen
en inte ovasentlig del.

Det som nu sker uppe i nordvastra Dalarna kring Salen ar nagonting
unikt i svensk historia. Dar gors en ansats att bredda vinterturismen, skid-
turismen, och gora den till vad manga andra besoksnaringsgrenar redan
har lyckats med, ndmligen att bli en exportindustri.

Vinterturismen, oavsett var den finns i Sverige, star infor tva valdigt
stora utmaningar. Den forsta ar att det dor lika manga skidakare som det
fods i detta land. Sedan 1970 har andelen skidakare av befolkningen mins-
kat. Det var tva och en halv miljon skidakare nar Stenmark var pa topp,
och det ar fortfarande tva och en halv miljon skidakare.

Det andra problemet &r att fjdllen ofta ligger langt ifran orter dar stora
populationer av manniskor bor. Folk dr beredda att lIagga ungeféar fem sex
timmar dorr till dorr for att ta sig till en skiddestination.

Detta ger vid handen att den kaka som de svenska skiddestinationerna
har att sldss om hela tiden blir mindre och mindre, eller i varje fall har
stagnerat.

Nu har man, tack vare ett enormt stort engagemang uppe i nordvastra
Dalarna, kommit lngt i ambitionen att skapa vad jag skulle kalla Sveriges
forsta destinationsflygplats — en flygplats som syftar till att gora skidak-
ning till en exportindustri.

Viljan att resa till en skiddestination ar stor runt om i Europa. Vi forleds
ofta hér i Sverige att tro att anledningen till att vi inte har nagra utlandska
skidakare i vara skidbackar ar att véra fjall mojligen ar lagre an de ar pa
jamforbara skidorter i till exempel Alperna. Men s ar faktiskt inte fallet,
utan anledningen &r att det saknas kommunikationer.

Om man ritar med en passare pa kartan for att se vilka destinationer
eller avreseorter som kan nas runt om i Europa kan man konstatera att be-
soksnaringen i Dalarna skulle kunna nas av 200300 miljoner manniskor.

Detta projekt ar langt ganget. Det ar som sagt gladjande att vi har en
samsyn med Socialdemokraterna i fragan. Den tidigare regeringen beslu-
tade att skjuta till 250 miljoner kronor i investeringsstdd till detta projekt.

Min kvarstaende fraga, herr talman, till infrastrukturministern ar: Kan
infrastrukturministern i denna kammare garantera att det tillvaxtfientliga
parti som ingdr i regeringen inte far nagot inflytande éver den hér fragan
och att regeringen inte under nagra omstandigheter ar beredd att férhandla
bort detta, s& som man ser ut att géra med till exempel Bromma eller For-
bifarten?

Prot. 2014/15:21

13 november

Svar pa
interpellationer

59



Prot. 2014/15:21
13 november

Svar pa
interpellationer

60

Anf. 105 Statsrddet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Interpellanten ber mig garantera att det ena av de tva re-
geringspartierna inte ska fa nagot inflytande Gver regeringens budget. Jag
tror att det ar svart att svara jakande pa den fragan.

Den budgetproposition som regeringen kommer att ga till riksdagen
med star naturligtvis bada regeringspartierna bakom fullt ut. | denna bud-
getproposition ar det tydligt uttalat att de 250 miljoner som interpellations-
debatten handlar om ligger kvar. Det finns ingen diskussion i den fragan.
Vi har ingen individuell politikutveckling i regeringen. De interpellations-
svar som lamnas i kammaren star naturligtvis hela regeringen bakom.

Det svar som jag har lamnat hér i dag, att de 250 miljonerna i investe-
ringsstod till flygplatsen ligger kvar, ar hela regeringens politik pa detta
omrade.

Vi ser det pad samma sitt som interpellanten, och vi har dessutom for
avsikt att ta fram en politik for en utvecklad turismnéaring och beséksnaring
over huvud taget i Sverige. Vi tycker att det ar ett omrade som har mycket
stor potential. Vi tycker dessutom att den tidigare regeringen gjorde vél-
digt lite pa det omradet. Bade nar det galler att soka stora evenemang och
ndr det géller att utveckla turismnéringen i stort har vi sett att det finns en
hel del i Gvrigt att 6nska.

Vi ser att detta ar ett omrade som har stor kapacitet och stora mojlig-
heter att skapa nya arbetstillfallen. Det galler inte minst arbetstillfallen for
unga som annars kan ha svart att f& jobb. Speciellt pa dessa orter, som inte
direkt &r storstadsomraden, ar det har en viktig mojlighet.

Totalt sett avser regeringen att lagga forslag som okar tillvaxten och
mojligheterna till jobb i stora delar av landet. I det kommer beséksnéringen
naturligtvis att vara en del. Att se till att den hér flygplatsen blir av &r en
nyckelatgard for att framja utvecklingen.

Anf. 106 CARL-OSKAR BOHLIN (M):

Herr talman! Det som definierar huruvida man har en god politik for
besoksnaringen ar inte hur manga internationella idrottsarrangemang man
deltar i att soka. Snarare &r det att skapa det som ar grundférutsattningar i
sammanhanget, ndmligen forutséttningar for foretagande och infrastruk-
tur. Den tidigare regeringen tog initiativ till detta och var med och beslu-
tade om att satsa 250 miljoner kronor.

Det bor ocksa papekas att besoksmalen i norra Dalarna nu lider av att
man far hojda arbetsgivaravgifter for att anstalla unga méanniskor.

Det &r valkommet att infrastrukturministern ger beskedet att regeringen
ligger kvar i satsningen. Men det jag bad infrastrukturministern forsakra
var att man inte kommer att gora avkall pa satsningen i framtiden och att
den inte blir ett billigt bondeoffer i en framtida férhandling med Miljépar-
tiet eller VVansterpartiet, som uttryckligen har varit emot den hér investe-
ringen.

Anf. 107 ANDERS AHLGREN (C):

Herr talman! Jag tankte dgna nagra minuter at besoksnaringen. Jag no-
terar ministerns installning till den — den &r gladjande. Det hér &r ju en av
vara allra storsta exportprodukter och har stigit en bra bit éver 100 miljar-
der i omséttning.



| infrastrukturplanen star det tydligt att man ska oka tillgangligheten
till de stora besoksmalen. Det har &r ett sadant besoksmal. Vi talar om
6 400 000 gastnatter, 100 000 baddar och 3 miljoner skiddagar. DA talar vi
inte bara om Sélen, utan vi talar om ett norsk-svenskt projekt som omfattar
Salen, Trysil, Idre och Hemsedal. Det ar alltsa ett valdigt stort projekt att
hantera.

| dag tar det i genomsnitt sex och en halv timme att ta sig med egen bil
till det har omradet, som ar norra Europas friluftsomrade. Ska det expan-
dera ytterligare &r en flygplats den mdjlighet som finns. Bohlin berattar att
med en radie pa tva timmar nar man ungefar 250 miljoner manniskor som
kan ta sig till det har omradet.

Vi ser ocksé en forandrad tendens nar det géller resande. | stallet for
att man ligger hela veckor aker man torsdag-séndag, ungefar som nir man
besdker storre stader i Europa eller i varlden.

Vi har foljt projektet noga. Nar vi tittar pa antalet sysselsatta talar vi
om kanske 1 000 nya jobb under forsta aret, med allt som det kommer att
innebara. Om vi raknar pa 60 000 influgna géster kommer det att ge staten
inkomster pa 30 miljoner kronor om aret bara i momsintakter. Det ger en
payoff-tid pa lite drygt atta ar. Det &r ett ganska bra infrastrukturprojekt
om man jamfor.

Direkt berdrs ungefér 800 foretag och indirekt under byggtiden kanske
1 600 foretag. Detta i en bygd som har bestksnaringen som sin enda egent-
liga mojlighet att vaxa.

| dag &r tendensen att det inte finns ndgon mojlighet till tillvaxt for den
hér typen av verksamhet om inte tillgngligheten okar kraftigt. Utan flyg
ingen tillvaxt. Flyget &r den enda naringen av nagon volym i en sadan har
region. Det betyder ocksa att den offentliga sektorn har stor mojlighet att
fa del av 6kade skattepengar nar fler kommer dit och spenderar sina pengar
pa olika satt. Det ger pa det sattet en bra mojlighet till 6kad service och
omsorg for barn, skolor och &ldreomsorg.

Det &r kanske det just nu intressantaste besoksnéringsprojektet i Sve-
rige som ministern far stéta pa har pa det har sattet. Jag forstar att det inte
&r 1att att satta sig in i alla projekt som finns.

Alla tillstdnd och miljoprévningar ar klara. Investerarna vantar pa ett
positivt besked av det slag som ministern [amnar i dag. Det innebadr att de
utdver de 250 miljonerna ar beredda att satsa ytterligare 350 miljoner pa
sjalva flygplatsen och upp till 1,1 miljarder p& kringarrangemang. Har
finns alltsa alla forutsattningar att géra nagot riktigt bra.

Anf. 108 Statsradet ANNA JOHANSSON (S):

Herr talman! Det ar trevligt att avsluta interpellationsdebatten med en
interpellation dar alla ar helt overens om bade behoven och atgarderna. Jag
tackar for debatten.

Om man ser stora evenemang som isolerade foreteelser har de ganska
liten betydelse, &ven om de turistekonomiskt bidrar i hdg grad till moms-
intakter och annat. Men som héavstang for att locka andra besokare, for att
fa en naring att blomstra och for att utveckla nya idéer i en miljo har de
enormt stor betydelse. Jag vet att den tidigare regeringen hade lite svart att
se den betydelsen, men sa ar det.

Besoksnaringen &r en viktig gren. Jag tror ocksa att det finns en out-
nyttjad potential i ndgonting som vi har i Sverige men som vi sjalva kanske
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inte vardesitter tillrackligt: tillgang till ren luft, allemansratten, rent vatten
och méjligheter att ta del av en ekoturism som férmodligen kommer att
vaxa i takt med att manniskor satter allt storre vérde pa att géra bade etiskt
och miljomassigt battre val. Att kunna besoka Sverige och ta del av allt vi
har att erbjuda pa ett bra och tillgangligt satt kommer naturligtvis ocksa att
bidra till tillvaxt, inte minst i de delar av Sverige som har de storsta pro-
blemen med avfolkning och bristande tillvéxt.

Det har ar alltsa ett omrade som vi behdver arbeta betydligt mer med,
och den hir satsningen kan vara en del i ett sadant arbete.

Overlaggningen var harmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 15.58 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna till kl. 16.05 i vantan pa att narings- och inno-
vationsminister Mikael Damberg (S) skulle infinna sig i kammaren for att
lamna svar pd interpellationer.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 16.05.

§ 12 Svar pa interpellation 2014/15:53 om Vattenfalls skadestands-
krav pa Tyskland

Anf. 109 Nérings- och innovationsminister MIKAEL DAM-

BERG (S):

Herr talman! Jonas Sjostedt har fragat mig om jag har gjort stallnings-
tagandet att Vattenfall bor dra tillbaka sina skadestandskrav pa Tyskland.
Han har ocksa fragat om jag kommer att motsatta mig klausuler om inve-
steringsskydd i EU:s handelsavtal med Kanada och USA.

Betraffande fragan om Vattenfall far jag framhalla att Tysklands om-
fattande energiomstélining och beslutet att fasa ut all k&rnkraftsproduktion
i Tyskland till &r 2022 innebar en omfattande férandring av forutsattning-
arna for Vattenfalls verksamhet i Tyskland. Vattenfalls styrelse och led-
ning &ar skyldiga att tillvarata bolagets ekonomiska intressen och agera i
enlighet med regeringens dgarpolicy. Fragan om eventuell kompensation
for beslutet att fasa ut karnkraften och de rattsliga atgarder som vidtas for
att erhalla sddan kompensation ar darfor ett ansvar for bolagets styrelse
och ledning. Jag forvéantar mig att Vattenfall agerar korrekt och pa lampligt
satt for att tillvarata bolagets intressen.

Jag kan ocksa tillagga att Vattenfall har grundat sin stimning pa ener-
gistadgefordraget, vilket &r en internationell éverenskommelse pa energi-
omradet som ratificerats av EU och 47 stater, framst fran Europa. Bland



de anslutna staterna aterfinns Sverige och Tyskland. Energistadgeférdra-
get, som godkandes av riksdagen 1996, innehéller bland annat regler om
investeringsskydd och en investerar—stat-tvistldsningsmekanism.

Vad galler Vattenfall generellt har statsministern beslutat att VVattenfall
ska hora till mitt ansvarsomrade. For att ta ett helhetsgrepp nar det galler
styrningen av Vattenfall, i syfte att géra bolaget ledande i omstéllningen
av energisystemet mot en hégre andel fornybar energi, har det skapats en
sarskild statsradsgrupp, som leds av mig.

Mot den bakgrunden avser jag inte att vidta ytterligare atgarder.

Vad galler fragan om klausuler om investeringsskydd och skiljedoms-
forfarande i avtalen med Kanada respektive USA vill jag hdnvisa till mitt
tidigare svar pa interpellation 2014/15:26. Déar redogor jag for viktiga ut-
gangspunkter for regeringen betraffande dessa handelsavtal i allmanhet
och fragorna om investeringsskydd och deras fortsatta hantering i synner-
het.

Anf. 110 JONAS SIOSTEDT (V):

Herr talman! Tack, Mikael Damberg, for svaret!

Jag har diskuterat Vattenfall flera ganger har i kammaren. Da har jag
debatterat med borgerliga ministrar. Det har handlat om Nuonafféren, Vat-
tenfalls kolinvesteringar och Vattenfalls stora ekonomiska forluster i
Tyskland och Nederlédnderna.

Det som har utmarkt ministrarna nér vi har debatterat detta &r att de
inte har velat ta ansvaret som dgare. De har sagt att det &r Vattenfalls led-
ning som skoter detta, att de inte har nigon asikt och sa vidare. Jag har
tyckt att det har varit att inte ta ansvar.

Tyvarr maste jag konstatera att Mikael Damberg i dag argumenterar
precis som de borgerliga ministrarna gjorde: Ansvaret ligger pa Vattenfalls
ledning. Men jag menar att &garen — staten, Mikael Damberg, regeringen
— har ett ansvar for att sdga vad man tycker.

Agerandet i Tyskland, dar Vattenfall i praktiken forsoker forhindra el-
ler fa ut ett jattelikt skadestand darfor att man har valt att avveckla karn-
kraften ar markligt fran den har regeringens utgangspunkt — mer markligt
an fran den forra regeringen. Den har regeringen sager ju att malet i Sve-
rige ar att stegvis avveckla karnkraften och att satsa pa fornybart — precis
det som Tyskland gor men det som Vattenfall, statens bolag, motsétter sig.

Vattenfall har inte bara sldsat bort svenska skattebetalares pengar. De
har en politik som &r dalig for klimatet. De orsakar jattelika koldioxidut-
slapp. De satsar pa kolbrytning och nya kolkraftverk i Tyskland. De har
forsokt bromsa den tyska omlaggningen att stdnga karnkraften. De har
skamt ut sig i badde Hamburg och Berlin genom hur man har hanterat sta-
dernas elnét, vilket har lett till lokala folkomrdstningar.

Jag skulle vilja sdga att Vattenfalls agerande i Tyskland i dag ar det
enskilt storsta problemet for bilden av Sverige i Tyskland, ett av vara vik-
tigaste grannlénder. Det &r ett problem i de tysk-svenska relationerna att
Vattenfall uppfattas som det gor.

Fragan ar d&: Ar det ratt av Vattenfall att g& via denna tvistlésnings-
mekanism och detta internationella avtal? Jag menar att Tyskland &r en
rattsstat. Tyskland har, precis som Sverige, ett rattssystem. Dar finns det
regler om konfiskation, och det finns regler om kompensation vid olika
typer av affarer. | sa fall menar jag att dessa avtal inte borde finnas, darfor
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att det da ar de nationella rattssystemen som ska avgaéra. | annat fall lagger
man nagonting ovanfor de nationella demokratierna.

Det 4r ocksa uppenbart att Vattenfalls investering i tysk karnkraft ty-
varr ocksa ar en felinvestering. Nar man kopte karnkraftverken 2001 hade
Forbundsdagen ett ar tidigare, ar 2000, beslutat att man skulle avveckla
karnkraften. Vattenfall kopte karnkraftverken efter att Forbundsdagen
hade tagit sitt forsta beslut om karnkraftsavveckling. Efter 2007 har de tva
stora karnkraftverk som man ager helt — Kriimmel och Brunsbiittel — statt
still. Vattenfall kopte karnkraftverk som man visste att Tyskland ville
stdnga. De fungerade inte ndr man tog beslutet att avveckla dem, utan de
har statt still i flera ar. Och den svenska regeringen vill stanga kéarnkraften
aven i Sverige. Detta gor att skadestandskravet fran Vattenfall mot Tysk-
land &r lite pinsamt.

Detta ar ocksa en principfraga. Ska foretag kunna stamma rattsstater
for demokratiska beslut? Mikael Damberg hénvisar till den forra interpel-
lationsdebatten, ocksd den med en vénsterpartist. Men samma dag som
Mikael Damberg hade den debatten och sade att man skulle avvakta och
lasa kommissionens positioner landade detta brev pd EU-kommissionens
bord, dar Mikael Damberg skriver under pa att han kraver ett sddant inve-
steringsskydd i TTIP-avtalet.

Innebar inte detta, Mikael Damberg, att den svenska regeringen har last
sig vid att dven amerikanska foretag ska kunna dverklaga demokratiska
beslut i Sverige?

Anf. 111 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag tackar naringsministern for svaret pa en mycket viktig
interpellation. Helstatliga Vattenfall slapper i dagslaget ut mer koldioxid
an vad hela staten Sverige gor. Jag tycker att det k&nns synnerligen pin-
samt att Vattenfall drar den tyska staten infor domstol. Nu nar vi har fatt
en ny progressiv regering tycker jag att man, eftersom det &r ett helstatligt
foretag, verkligen borde kunna se till att fa stopp for detta forfarande. Var-
for ska tyska skattebetalare betala miljarder kronor for ett beslut som
svenska Vattenfall faktiskt kande till nar man gick in pa den tyska mark-
naden? Det &r en viktig fraga.

En annan viktig frga i den har interpellationen ar den fraga som hand-
lar om handels- och investeringsavtalet med USA — TTIP — dér det finns
ett forslag till en klausul inskrivet, ndmligen ett investeringsskydd for fo-
retagen. Detta handlar om att man ska kunna dra stater infér speciella dom-
stolar om forutsattningarna foréndras.

Naringsministern hanvisar da till den tidigare debatten som fordes med
var kollega Amineh Kakabaveh, och jag har last protokollet fran den de-
batten. Dér talar du, Mikael Damberg, om att det &r viktigt att man garan-
terar att det inte sker ndgon expropriering av foretagens tillgangar. Det
kanns som om det egentligen ar det enda argumentet som du har for att
man ska ha ett sddant investeringsskydd i ett frihandelsavtal.

Da tycker jag att det ar viktigt att understryka att alla EU-lander och
USA, tillsammans med vilka man ska skriva under detta avtal, 4ndd ar
ganska vél fungerande réttsstater dar man inte exproprierar saker hur som
helst. Darfor tycker jag att det ar minst sagt dverflodigt att skriva in ett
sadant investeringsskydd. Menar naringsministern verkligen att detta in-
vesteringsskydd behovs?



Problemet med ett sddant investeringsskydd ar namligen att storforetag
kan stimma stater. Men stater kan inte stimma foretag. Pa vilka grunder
kan da foretagen stamma staterna? Jag skulle vilja att naringsministern
klargor det for oss.

Nar vi har sett konsekvenserna hittills av sddana investeringsskydd i
andra frihandelsavtal runt om i varlden stammer storforetag stater pa alla
mojliga tdnkbara grunder. Det handlar om Philip Morris som stdmde Au-
stralien och Uruguay for att de inforde en lagstiftning om att man inte
skulle fa ha reklam pa cigarettpaketen — plain packages. Det ar en jattebra
lagstiftning, tycker jag. Men sjélvklart ville storforetaget Philip Morris
sdlja sa mycket cigaretter som majligt och drog darfor dessa lander infor
ett skiljedomsforfarande med hanvisning till ett investeringsskydd.

Det finns dven andra exempel dar storforetag har gjort likadant. Det
handlar alltsa inte bara om ett skydd mot expropriering, utan man ger fo-
retagen mojligheter att stamma stater pa nastan alla tankbara grunder. Det
tycker jag k&nns valdigt farligt.

Jag tycker att det ar viktigt att vi i Sverige ska kunna ha kvar var lag-
stiftning som &r forhallandevis mycket ambitiosare pa till exempel miljo-
omradet, arbetsrattsomradet, konsumentskyddsomradet och djurskydds-
omradet. Vi ska kunna forbjuda vinster i valfarden, om vi vill det, utan att
amerikanska storbolag ska kunna stamma oss. Ska det inte vara sa, Mikael
Damberg?

Anf. 112 Nérings- och innovationsminister MIKAEL DAM-

BERG (S):

Herr talman! Jag tackar Jonas Sjostedt och Jens Holm for en debatt om
viktiga fragor.

Jag borjar med att konstatera saker och ting som vi &r éverens om. Vi
ar Overens om att vi har fatt en ny och progressiv regering. Det ar kul. Vi
&r Overens om att Vattenfall ska vara ledande i omstélliningen mot férnybar
energi och att det finns mycket i dvrigt att dnska nar det galler hur den
ledningen, inte minst under de atta borgerliga regeringsaren, faktiskt an-
vandes.

Vi ar ocksa dverens om att den férra regeringen pa nagot satt godkande
—det &r fortfarande mycket oklart — en rad avtal, inte minst det i hollandska
Nuon som har kostat skattebetalarna enormt mycket pengar och som i dag
fortfarande skadar och ar ndgonting som hanger 6ver Vattenfall. Detta
hindrar bolaget fran att gora de investeringar i fornybar energi som vi
tycker &r viktiga och att klara omstéllningen i Sverige och ocksa att kunna
gora bra investeringar pa annat hall.

Det finns alltsd mycket som vi ar 6verens om. Nar man daremot kom-
mer in pa fragan om vad Vattenfall ska gora ar det viktigt for en regering
att ocksa ha klart for sig vilket mandat man har som regering och vilket
mandat och ansvar som ett bolag har. Ett bolag har att verka efter de di-
rektiv, den &garpolicy och den aktiebolagslag som finns &ven om man till
exempel har samhéllsuppdrag, som jag tror att Jonas Sjostedt kanske har
velat se lite tydligare fran Vattenfalls sida. Riksdagen har inte fattat ndgot
beslut om ett samhallsuppdrag till Vattenfall. D4 agerar Vattenfall efter de
direktiv och de regler som riksdagen har fattat beslut om for bolaget. Da
maste bolaget ocksa agera utifran det. Vi ska styra mot héllbar utveckling.
Vi har mojlighet att styra och paverka detta. Men det ar ocksa viktigt att
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se att en styrelse i ett statligt bolag maste folja de lagar, regler och dgardi-
rektiv som finns, annars skulle styrelsen bryta mot sin uppgift som sty-
relse.

Naér det galler energistadgefordraget och den tyska stdmningen som bo-
laget gatt vidare med ar det viktigt att komma ihég att fordraget godkandes
1996 av en enig riksdag. Det godkéandes ocksa av en lang rad stater runt
om i Europa. Det &r alltsa inte sa att vi politiskt sett inte har nagot ansvar
for de avtal som Sverige ingar eller de avtal som vi har tecknat tidigare.
Det &r viktigt att se att detta avtal inte har kommit av sig sjalvt, utan det
har tecknats efter beslut fran en enig riksdag som har godkant detta inve-
steringsskydd och en investerar—stat-tvistldsningsmekanism.

Det &r ocksa viktigt att sdga att det inte &r sa att dessa avtal gor det
mojligt for ndgot foretag att Gverpréva ett demokratiskt beslut, att omprova
ett demokratiskt beslut, utan i vissa fall fa ersittning om man anser att en
stat har brutit mot de regler som finns i avtalet. Det ar detta som dessa
mekanismer handlar om.

Jag paminner om att svenska staten gav erséttning till &garen for Bar-
seback nar Sverige drev igenom beslutet att stanga det. Vi ansag namligen
att vi paverkade verksamheten sa mycket att foretaget hade rétt till ekono-
misk kompensation enligt de grundlagar Sverige har. Ocksa de tyska
dgarna, som dven var delagare i Vattenfall, fick ersattning fran svenska
staten nar vi gjorde den omstallningen. Jag tror att det &r viktigt att se det
som bakgrund till det som hander.

Jag kommer inte att hinna med allting i detta anférande, men jag antar
att vi kan komma tillbaka till frigan om TTIP och handelsavtalet med USA
och Kanada. Vi hade en ganska lang debatt om detta forra gangen vi hade
interpellationsdebatter, och jag vill sdga att vi inte har sett avtalet med
TTIP an. Det héller pa att forhandlas, och vi ser inte hur det ser ut. Nu
beskriver alla de hér avtalen som att de vore likadana.

Jag blir lika upprord som Vénsterpartiet dver att Philip Morris forsdker
stdmma en stat for att man infor varningstexter eller annonsbegrénsningar
for tobaksreklam. Sa ser manga av de gamla avtalen ut, och fragan ar om
det gar att forandra det. Jag tror att det gar att forandra det.

Anf. 113 JONAS SJIOSTEDT (V):

Herr talman! Jag tackar Mikael Damberg for svaret. Vi forvantar oss
mycket mer av den har regeringen an av den forra vad géller Vattenfall,
och i det bor ocksé inga att man ger tydliga budskap om vad man forvantar
sig av sitt bolag. Jag tror att den svenska allménheten, och inte minst den
tyska allménheten, verkligen skulle uppskatta det.

Det dr riktigt att energifordraget finns. Det innebdr dock ingen plikt att
stdmma varandra dven om det finns ett fordrag, utan det véljer man om
man gor eller inte. Fordraget slots pa 1990-talet, och bakgrunden till det
var att st- och centraleuropeiska l&nder kom in i energimarknaden. De
hade svaga rattssystem pa den har punkten, och da kanske det fanns en
grund. Men vad &r grunden for att Tyskland och Sverige ska hélla pa och
stdmma varandra i den hér typen av avtal?

Dér kommer man in pa en storre fraga, namligen om réttsstater ska ge
foretag mojlighet att dverprova demokratiska beslut via domstolar man
inte kan prova. Jag menar att det ar principiellt fel, och jag tycker att det



ar sarskilt anmarkningsvart nar personer som i ndgon mening star till vans-
ter tycker att man ska ge foretagen den hér ratten 6ver demokratin och
ratten att gora pa det har sattet. Jag kan forstd om en nyliberal tycker det
och vill utstriacka foretagens rattigheter p& demokratins bekostnad, men
hur kan en socialist eller ndgon som stér till vanster tycka det? Det ar for
mig en gata.

Stamningarna 6kar lavinartat. De sista 14 aren har de femdubblats. Fo-
retagen ser sin mojlighet att pressa stater pa pengar for demokratiska be-
slut. Naturligtvis finns ingen motsatt ratt — det ar inte sa att foretagen be-
talar pengar om man ger dem storre vinster genom demokratiska beslut,
utan det har ar ensidigt foretagens ratt att paverka stater nar de tar beslut.
Det kan handla om miljélagstiftning, fackliga rattigheter och aven andra
saker.

Jens Holm tog upp néagra exempel. Tobaksforetagen stammer bade
Uruguay och Australien. Landet Slovakien har férlorat och tvingats betala
skadestand till ett nederlandskt forsakringsbolag for att man ville ha en
battre sjukforsakring. Vad ar det for ndgot? Vad ar det som ger ett land
skyldighet att betala ett forsdkringsbolag for att landet vill ha en sjukfor-
sékring som dr bra for medborgarna? Ett amerikanskt oljebolag har stamt
Quebec for att provinsen inte vill ha frackning, alltsa en miljofarlig metod
for att utvinna olja.

Vi skulle med en sadan investeringsklausul i det amerikansk-europe-
iska frihandelsavtalet kunna ge de amerikanska &garna till svenska foretag
i aldreomsorgen rétten att stdmma oss nér vi tar bort den vinstjakt vi ge-
mensamt vill ta bort. Agarna heter KKR och &r ett av vérldens mest be-
romda riskkapitalbolag, kanda foér sin aggressivitet i olika affarer. Det
overgar mitt forstdnd att regeringen agerar som den gor och att den ar for
det har, vilket ju regeringen faktiskt &r. Regeringen skriver brev till EU-
kommissionen och kréver att man ska ge foretagen den hér typen av rat-
tigheter.

Dessbittre finns det ett kraftigt motstand. LO i Sverige sager att man
hoppas att regeringen ska vilja lyfta ut investeringsskyddet ur avtalet. Den
amerikanska fackféreningsrorelsen sdger att man inte vill ha de hér para-
graferna; man sager att tvd omraden med rattsstater inte behdver den typen
av overklagansmajligheter. Den tyska regeringen, dar bade socialdemo-
krater och kristdemokrater sitter, vill lyfta ut det har ur avtalet.

Det har dr kanske den mest kontroversiella fraga som finns i den euro-
peiska unionen i dag. Folkrérelser, miljoorganisationer och fackféreningar
mobiliserar for att vi inte ska lamna éver mer politisk makt till foretag pa
demokratins bekostnad, och da skickar den ansvariga svenska ministern
ett brev till EU och ber unionen gora precis det. Jag maste saga att jag ar
besviken.

Anf. 114 JENS HOLM (V):

Herr talman! Jag blev glad da Stefan Lofven laste upp regeringsforkla-
ringen, dar han bland annat sade att handelsavtal ska respektera demokra-
tiskt fattade beslut. Darfor undrar jag om man kan skriva in ett investe-
ringsskydd for storforetagen 6ver huvud taget, alltsd om det ar i linje med
demokratiskt fattade beslut.

Om ett land bestammer sig for att ha en hog niva pa miljépolitiken och
konsumentskyddet, eller for att forbjuda vinster i valfarden, ska man val
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namligen kunna vara saker pa att landet har det. Man ska inte beh6va vara
radd att landet blir stamt av storforetag. Jag vill inte att s& viktiga saker ska
avgoras i anonyma skiljedomstolar dar vi inte har den minsta insyn.

Jag ar egentligen inte mest radd for foretagens stdmningar i sig, utan
jag ar mest radd for vad det séander for signaler till oss beslutsfattare. Jag
ar radd att vi kommer att sjalvcensurera oss om vi har ett investeringsskydd
for storforetagen. Vi kommer att fa signaler fran jurister och andra om att
vi omedelbart kommer att fa en stamning fran ett amerikanskt storbolag
ifall vi stiftar den dar lagen for att skydda djuren, forsoker forbjuda det dar
kottet och sa vidare, sa det ska vi inte gora.

Jag tar upp det har darfor att man i USA rutinméssigt behandlar djur
med antibiotika, hormonbehandlar k&tt och doppar kycklingkétt i klor. Det
vill vi inte ha. Sedan far man utféstelser fran olika personer pd EU-niva
om att vi inte behdver oroa oss for det, for det &r inte en del av forhand-
lingarna. Nej, men det &r ju problemet — att man ger carte blanche till f6-
retagen. D& kan de stimma de stater som har férbud mot hormonbehandlat
kott, mot antibiotika i kétt och mot klordoppad kyckling. Féretagen kan
séga: Vi ska ha total frihandel mellan vara lander, och ni forbjuder det; det
ar inte okej.

Det ar darfor vi inte ska ha ndgot investeringsskydd.

Anf. 115 AMINEH KAKABAVEH (V):

Herr talman! Jag tackar statsradet Mikael Damberg, och jag tackar Jo-
nas Sjostedt for den har debatten. Det &r namligen en jatteviktig debatt.

Vi vet att folkrérelsen i Sverige har satt igdng med olika debatter och
seminarier, precis som pa andra sidan av Atlanten i Europa. Det ar flera
hundratusen méanniskor som har skrivit under protester och skickat dem
till EU-parlamentet och méanga olika partier. Jag tycker att det Tyskland
och Osterrike har gjort r valdigt klokt.

Jag och statsradet Mikael Damberg har haft en debatt om vad Sveriges
regering, till skillnad fran den forra regeringen, kommer att géra och vil-
ken syn man har pa detta frinandelsavtal och sérskilt det investeringsskydd
mina vanner har varit inne pa. Det & namligen den kontroversiella delen
av handelsavtalet och kommer att ge storféretagen annu mer makt dver
manniskor.

| folkrorelsen, som bestar av fackforeningar, miljoorganisationer och
konsumentféreningar, ar man valdigt orolig. Oron ar faktiskt befogad; vi
har exemplet Tyskland, vad som har hant i Australien och sa vidare. Det
hér ar ett perspektiv dar storforetagens makt gar fore demokrati. Det ar
mycket sorgligt om en socialdemokratisk regering har hemma inte skulle
kunna lyfta ur investeringsskyddet och ocksa i en 6ppen och offentlig de-
batt prata om vart stéllningstagande.

Vi kommer att fa en hel del debatter och seminarier nasta vecka, och
jag vet att debatten &r igang pa olika hall och kanter i Europa. Vi kan inte
sdga att det racker bara for att vi har debatterat en gang.

Demokratin behdver hela tiden breddas och vérnas, och det &r vi som
maste vara foregangare. For det kravs en rodgron regering.

Vi i Vénsterpartiet 4r de som driver pa. Vi vill ju vara till hjélp for den
hér regeringen genom att séga att det har ar farligt. Vi har tillsammans
forsokt och forsoker stoppa storforetag fran att inskranka manniskors rat-
tigheter harhemma.



Vi har forhandlat tillsammans om att stoppa storféretag inom vard och
omsorg, den offentliga sektorn. Det har hanger ihop med just dessa poli-
tiska varderingar, for det handlar om politiska varderingar, eller hur? Det
handlar ytterst om vem som ska ha mer makt. Ar det storforetagen eller ar
det folkrorelser som &r upprérda 6ver detta?

Jag tror att manga bland det svenska folket kanske inte riktigt forstatt
vad det har kommer att innebara. Darfor maste vi helt enkelt hjalpas at.
Jag har ocksa forvantningar pa att Mikael Damberg och den socialdemo-
kratiska och miljopartistiska regeringen har en helt annan syn &n den forra
regeringen pa detta.

Jag undrar vad statsradet kommer att séga om detta.

Anf. 116 Narings- och innovationsminister MIKAEL DAM-

BERG (S):

Herr talman! Jag ska forst sdga ndgonting om vad det har handlar om
ocksd. Nar man lyssnar till Vansterpartiets representanter tar de upp en
1ang rad problem. Men eftersom vi i riksdagen har stallt oss bakom ambi-
tionen med handelsavtalen undrar jag om det &r bra for Sverige och for
varlden att det kommer till stdnd breda handelsavtal.

Det finns en diskussion hdr som jag tycker ar lite marklig nér det géller
stora och sma foretag. Stora foretag har inga problem att navigera i varlds-
handeln utan handelsavtal. Det &r de sma och medelstora foretagen som
har mest att vinna pa att vi far till stind handelsavtal som gor att reglerna
blir begripliga och fungerande och gor att fler foretag kan delta i internatio-
nell handel.

Vi har ocksa stort intresse av att inte minst den fattigare delen av varl-
den far till stand fler internationella handelsavtal. Dar ar Sverige drivande
for en fri och réattvis vérldshandel.

Just nu provas lite grann varldens idé om frihandel. Vi har hela WTO-
systemet som skakar, eller hur? Vi har ocksa de stora handelsavtalen som
nu diskuteras. Jag hoppas verkligen att det svenska parlamentet kan vara
dverens om att de har handelsavtalen &r viktiga, inte bara foér Europa och
USA utan for vart land och vara foretags méjligheter att finnas pa en
varldsmarknad och klara till exempel fragor som vi ar engagerade i, till
exempel arbetslosheten i Sverige.

Givet att man har den diskussionen kommer man till nésta diskussion:
Hur ser investeringsskydden ut i dag? Det later lite grann pa Vansterpartiet
som att det inte finns ndgra sddana avtal i dag. Det finns mangder av sad-
ana avtal i dag. De &r utformade ungefar s& daligt som exemplet Philip
Morris visar. De var s breda och allmanna, inte distinkta med vad som
skulle regleras sa att det var mojligt for en del att ga till domstol.

Nar jag forsta gangen horde talas om en del av de hér historierna blev
jag verkligen konfunderad. Ta bara stdmningen i Slovakien nér det géllde
sjukforsakringssystemet. Det later helt absurt. Men efter stdmningen vi-
sade det sig att Slovakiens egen forfattningsdomstol 2011 sade att det var
olaglig lagstiftning, att den brét mot Europakonventionen om manskliga
rattigheter, sa lagstiftningen var nog inte sa bra utformad. Oavsett hur man
tycker i sakfragan — privat eller offentligt — dar vi star upp fér en bra sjuk-
forsdkring, kan man nog séga att lagstiftningen inte var s& bra om den till
och med brét mot forfattningen och mot Europakonventionen.
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Ndar det galler fallet Philip Morris visade det bara pa behovet av en
modern investeringspolitik globalt sett som gor tydligt vad man far géra
och inte far gora i relationer mellan stater och mellan foretag och stater.
Det &r ocksa en sadan diskussion som regeringen har 6ppnat for.

Det brev som lite mystiskt sagts vara hemligt publicerades pa regering-
ens hemsida — s hemligt var det da kanske inte. | brevet drev vi pa for att
ta nya tag i TTIP-férhandlingarna, for de &r viktiga. Vi har ett window of
opportunity ungefar ett ar framat med en amerikansk president som heter
Barack Obama, som jag tror &r var basta van for att fa till stind ett bra
handelsavtal med hdga standarder, inte sénkta standarder, mellan USA och
Europa.

Det ar dags att flytta fram positionerna i férhandlingarna framéver om
vi menar allvar med att ta fram ett frihandelsavtal. Regeringen valkomnar
att kommissionen lyfter upp samradsforfarandet och diskuterar i olika
grupper hur sadana har fragor kan hanteras pa ett battre satt. Det kommer
att redovisas infor arsskiftet. Regeringen kommer att aktivt ta del av sam-
radsutslaget och vara aktiv i debatten om att forma en modern investe-
ringspolitik med mycket 6ppenhet och transparens men ocksa tydliga reg-
ler for vad som far goras och inte goras.

Anf. 117 JONAS SIOSTEDT (V):

Herr talman! Mikael Damberg! Det ar Europeiska unionen som ingar
handelsavtal nufértiden. Vi har en gemensam handelspolitik. Jag satt i elva
ar i EU:s parlament och rostade for ett stort antal frihandelsavtal.

Jag &r i grunden positiv till att man lyfter bort tullar och onddiga re-
striktioner for handel. Det &r en viktig del av det vi behdver for att skapa
valstand i Sverige, och ofta ar det tredje varldens lander som lider mest av
handelsrestriktioner. Men jag &r inte beredd att ge rétten till storforetag att
Overprova demokratiska beslut, och det ar det diskussionen handlar om.

Det &r en global diskussion. Den finns i det australiensiska Labourpar-
tiet efter deras erfarenheter. Den finns i den amerikanska fackféreningsro-
relsen. Den hér diskussionen finns i hela Europa.

Rattsstater behover inte en éverdomare. Det visade det slovakiska ex-
emplet. De skulle ha gatt till den slovakiska domstolen. De klarade det pa
egen hand. Det gor réttsstater gentemot varandra. Det ar en principfraga
om vi ska ge foretag ratten att 6verpréva demokratiska beslut.

Vad innebar da brevet som Mikael Damberg har undertecknat. Dér star
det: The council mandate is clear in its inclusion of investor protection
mechanisms in the TTIP negotiations. Det ar ett krav p& den hér typen av
mekanismer.

Jag ar besviken pa den svenska regeringen. Jag tycker att man har lite
grann sagt en sak hemma och en annan sak nar man skriver brev till EU-
kommissionen i Bryssel. Ar det inte s3, Mikael Damberg, att brevet inne-
bér att Sverige tar stallning for ett investeringsskydd av den hér typen?

Det tyska exemplet visar hur orimligt det &r. Vattenfall kopte kérnkraft-
verk, fast man visste att Tyskland skulle avveckla kérnkraften. Det funge-
rade inte nar man fattade beslutet att satta ett artal for avvecklingen, och
anda kraver Vattenfall ett skadestand. Vi skammer ut oss i Tyskland ge-
nom Vattenfalls agerande. Jag menar att regeringen har ansvar for att stélla
det har till ratta.



Jag har tva fragor. Den forsta ar: Innebar inte brevet att regeringen har
tagit stallning? Den andra ar: Vad ar egentligen skillnaden, som Amineh
Kakabaveh frgade, mellan den hér regeringens syn pd TTIP-avtalet och
den forra regeringens? Jag ser tyvarr ingen skillnad alls.

Anf. 118 AMINEH KAKABAVEH (V):

Herr talman! Vansterpartiet ska inte malas ut som ett parti som ar emot
avtal och emot tillvaxt. Vi tycker att frihandelsavtal &r viktigt fran olika
aspekter for Sverige, for sysselsattningen, for valstandet, for valfarden och
for solidariteten. Det &r bra, men for oss & demokratin 6verordnad, bade
harhemma och i fjarran, i siddana har handelsavtal och i internationella
sammanhang. Déarfor vill jag betona att vi tycker att det &r jatteviktigt att
vi &r en del av vérlden och &r med och bidrar. Vi ska samtidigt vara fore-
bilder. Vi ska arbeta for manskliga rattigheter, demokrati, folkrérelser och
sarskilt varna om arbetsratten. Den fackliga rorelsen gar fore allt annat.
Det ar viktigt att betona har.

Jag hoppas att vi i nasta debatt inte igen kommer att fa stampeln att vi
&r emot avtal och tillvaxt. Det &r viktigt for oss. Men det vi vill lyfta ut ur
investeringsavtalet ar det sa kallade investeringsskyddet. Manga folkrérel-
ser pa andra sidan Atlanten, i Europa, i Sverige och i manga andra delar
av varlden varnar oss. De sager att det har har paverkat demokratin i andra
lander. Vi vill inte att det ska vara sa hos oss, och Vénsterpartiet har sar-
skilt stora forvantningar pa den har regeringen.

Anf. 119 Nérings- och innovationsminister MIKAEL DAM-

BERG (S):

Herr talman! Jag tror inte att det ar sista gangen vi diskuterar denna
fraga. Fragan kommer att diskuteras under Iang tid eftersom avtalet annu
inte &r fardigt.

Nar det galler det forhandlingsmandat som har getts till kommissionen
kan regeringen kanske inte ha vilken uppfattning som helst. Den 5 juni
2013 godkande EU-namnden den davarande regeringens forhandlings-
mandat. Inget av riksdagens partier reserverade sig mot det férhandlings-
mandat som gavs i EU-ndmnden for att forhandla om TTIP. Det betyder
att denna linje galler for den regering som sitter sa lange riksdagen inte har
fattat ett nytt beslut.

Det denna regering har gjort och varit tydlig med béde i regeringsfor-
klaringen, som ni hanvisar till, och i de diskussioner vi har i Europa och i
olika sammanhang har hemma &r att vi vdlkomnar kommissionens sam-
radsforfarande.

Finns det sétt att utveckla detta? Kan man géra det pa annorlunda sétt?
Vad blir slutresultatet i avtalet? Det kan vi inte veta forrén avtalet finns
dér.

For oss ar det viktigt att avtalet kommer till stdnd och att det blir ett
brett och omfattande avtal som ocksa omfattar investeringar. Investeringar
&r viktiga for jobben, handeln och utvecklingen i Europa, USA och Sve-
rige. Sverige har stora investeringsintressen i USA. Vi har ocksa stort in-
tresse av att amerikanska bolag investerar i Sverige och Europa. Investe-
ringsdelen av avtalet ska alltsa finnas dar.
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Hur detta kommer att se ut pa slutet hoppas jag att vi kan vara med och
paverka genom att driva en progressiv diskussion om hur man kommer
framét. Men att pa forhand siga nej till &n det ena &n det andra innan man
har diskuterat hur man kommer vidare &r inte smart politik om vi vill pa-
verka den europeiska debatten och se till att vi i slutdndan kan teckna ett
bra och progressivt avtal som skapar béattre forutsattningar for Europa och
Sverige.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 13 Svar pa interpellation 2014/15:63 om Northland

Anf. 120 Nérings- och innovationsminister MIKAEL DAM-

BERG (S):

Herr talman! Birger Lahti har fragat mig vilka konkreta atgarder jag
avser att genomfora for att forhindra eller mildra de katastrofala konse-
kvenser som stangningen av Northland Resources gruva utanfér Pajala fort
med sig.

Birger Lahti stallde en liknande fraga till mig vid fragestunden i riks-
dagen for en manad sedan. Mitt svar till Birger Lahti i dag blir liknande
det svar jag lamnade da: Northland Resources befinner sig for narvarande
under rekonstruktion. Malsattningen med rekonstruktionen &r att bolaget
ska hitta finansiering for att kunna ateruppta produktionen. Regeringen ut-
gar fran att bolaget gor sitt yttersta och hoppas att de ska lyckas med detta
arbete.

Regeringen har tidigare anslagit nastan 1,8 miljarder kronor for att for-
starka vagen fran Kaunisvaara till Svappavaara. Forstarkningen gor bland
annat sa att bolaget kan transportera sin malm fran gruvan till kunderna.
Hittills har néstan 700 miljoner kronor av medlen anvants for att forstarka
vagen.

Landshoévdingen i Norrbottens Ian har ocksa tillsatt en grupp som gar
under namnet Pajalagruppen och som samlar viktiga aktérer i regionen.
Pajalagruppen har en viktig uppgift och kommer bland annat att verka for
att samhallets resurser anvands pa basta méjliga satt med anledning av
Northland Resources rekonstruktion, oavsett om det géller arbetsmark-
nadsinsatser, nya forutsattningar for foretagen eller kommunala utma-
ningar. Jag har Iépande kontakt med landshévdingen for att ta del av grup-
pens arbete och slutsatser.

Jag forstar verkligen den oro som manga i regionen kanner fér den
stoppade produktionen i Pajala. Jag vill forsakra Birger Lahti och andra
om att jag foljer utvecklingen noga.

Anf. 121 BIRGER LAHTI (V):

Herr talman! Jag tackar ndrings- och innovationsministern for svaret.
Det som gor mig bekymrad &r att det inte finns ndgot nytt i svaret. Nar jag
fragar efter konkreta atgarder hanvisar ministern till ett beslut som den
gamla regeringen tog vad géller vdgen. Men man var ju tvungen att gora
nagot, for vagen kordes sonder av tung trafik. Man hade alltsa inte kunnat
forbiga det. Vidare sager ministern att landshévdingen har tillsatt en grupp.



Det finns ytterligare nadgot som gor mig bekymrad. | svaret star det
”oavsett om det géller arbetsmarknadsatgarder, nya forutsattningar for fo-
retagen eller kommunala utmaningar” men inget om gruvans overlevnad.

Ministern hanvisar till rekonstruktionen. Ja, den pagar. Men jag tror att
aven rekonstruktdren ar mer intresserad av att hitta en 16sning dar de 500—
600 personerna far sin utkomst av det malmkoncentrat som finns i backen
och som gar att sélja ute i varlden &n av arbetsmarknadsinsatser eller annat
som blir ett problem om det de facto inte blir nagon nystart.

I néringsutskottet i dag talade ministern om att statliga bolag har pro-
blem framfor sig. Jag forstar det, och jag inser att detta inte skulle vara
nagon guldgruva fér LKAB. Men jag &r 6vertygad om att med de samord-
ningsvinster de har skulle de kunna drifta gruvan med mindre underskott
&n Northland.

| ett inlagg till mina kolleger pekar ministern pé& hur statliga bolags
styrelser ska skdta sig och att det finns en aktiebolagslag. Ja, det finns det.
Men vem skulle ta strid om en styrelse tar beslutet att géra ett avtal med
ett privat foretag trots att man vet att det inte & nagon guldgruva och att
man inte kommer att géra nagra pengar pa det? Det kanske &r en béttre
atgérd an arbetsmarknadsatgarder som bagarstugor i Pajala eller nagot an-
nat. Vi vet att LKAB inte kommer att gora pengar pa det, men vi skulle
kunna ha ett dgardirektiv och ett avtal om att drifta gruvan — jag vet inte
hur lange — och sedan far vi se vad som hander.

Om viljan skulle finnas att ge vart statliga bolag dgardirektiv &r jag
overtygad om att dessa manniskor skulle f& sin utkomst av malmkon-
centrat i stallet for fran a-kassan eller nagra arbetsmarknadsétgérder. For
kommunen och 6stra Norrbotten vore det den bésta Idsningen.

Jag ar Gvertygad om att viljan finns. Vi var inne pa att vi har en pro-
gressiv regering, och jag hoppas verkligen att vi har det. Jag forstar att det
skulle vara unikt att ga in och peta i hur ett bolag ska bete sig i detta lage,
men inget gar att jamfora med att vi har fatt investerare att investera 8 mil-
jarder i ett projekt i 6stra Norrbotten. Ju langre tiden gar, desto svarare ar
det att starta upp gruvan igen. Nar den viktiga spetskompetensen forsvin-
ner blir det jattesvart att starta igen.

Ministern! Jag tror att det finns andra I6sningar. Det récker inte att bara
folja utvecklingen. Det krévs atgérder. Jag hoppas att vi ar dverens om att
det vore bittre att pengarna kom fran vérldsmarknaden &n fran arbetsmark-
nadsatgarder.

Anf. 122 Nérings- och innovationsminister MIKAEL DAM-

BERG (S):

Herr talman! Jag har varit i Pajala pa inbjudan av den lokala fackklub-
ben och talat med foretagsledningen, kommunledningen och flera berérda
parter om hur det ser ut dér nu. Jag vill verkligen stryka under det Birger
Lahti sade om att det &r en stor sak, inte bara for Pajala utan for hela regio-
nen. Det ar skakande att se anlaggningen sta tyst och dde nér vi vet att det
har investerats 8 miljarder kronor i en stor produktionsanldggning som i
dag inte skapar varden utan star still.

Detta beror hundratals manniskor direkt i produktionen men ocksa i
transportleden efterat och manniskor runt omkring. Det paverkar bostads-
priserna och inflyttning och utflyttning i kommunen. Det &r allts& en stor
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sak om gruvan ateruppstér eller om den fortsatter att sta still, och jag tar
absolut inte latt pd denna fraga.

Staten har gjort annat an véginvesteringen och Pajalagruppen. Under
rekonstruktionen star vi for 30 miljoner kronor i lénegarantier. Men North-
land Resources &r ett privat foretag som gar igenom sin andra rekonstruk-
tion pa kort tid. Nu maste bolaget sakra de investeringar som krava for an
fortsatt verksamhet. Det &r en stor utmaning for bolaget.

Man kan vanda pa det och saga: Men kan inte LKAB losa allting? Det
var precis som vi talade om pa néringsutskottet tidigare i dag. Nu var inte
alla som lyssnar pa den har debatten dar, men LKAB har ocksa stora ut-
maningar, sasom pressat varldsmarknadspris. Varldsmarknadspriserna pa
jarnmalm har minskat med 45 procent bara i ar, vilket pressar LKAB or-
dentligt. Forra veckan nadde priset pa jarnmalm den lagsta nivan sedan
2009.

LKAB star infor stora och viktiga investeringar, bade i ny gruvdrift och
i samhallsomvandling i Kiruna och pa andra stéllen, for att klara samhalls-
omflyttningen. Det &r stora investeringar som LKAB ska skota eftersom
de skdéter gruvdriften.

Finns det mojligheter till samverkan och synergier i detta l14ge? Det ar
en sadan sak som jag har undersokt och talat med LKAB om. Jag har fragat
om det finns ndgonting man kan gora for att skapa ett storre varde tillsam-
mans med gruvndringen i Norrbotten. LKAB séger ungefér att deras am-
bition &r att 6ka sin produktion med de tre nya gruvorna.

| dag séljer bolaget all malm de producerar. Men med de nya dagbrotts-
gruvorna kan de komma att ha ytterligare malm till forsaljning 2016. Det
ar den kalkylen LKAB jobbar med. Den malmen skulle kunna saljas. Jag
har forstatt att Northland skulle vara intresserat av att hoja produktionsvo-
lymen och pé sé satt kanske ha nytta av extramalmen for att kunna produ-
cera tillrackligt och minska kostnaderna i den totala verksamheten.

Darfor ar det naturligt att Northland &r intresserat av att kdpa malmen
och fa synergieffekter som vore positiva for hela gruvnaringen i Norrbot-
ten.

Vi tittar pa och diskuterar sadana mojligheter framover. LKAB har sagt
till mig att det & en mojlighet de kan vara intresserade av. Det kan &ven
finnas andra synergier som kan géras. Men det vore fel att pasta ndgonting
annat an att det privata bolaget Northland har en viktig uppgift att fixa den
finansiering av investeringar som krévs for att starta upp gruvan igen.

Det ar dar vi star i dag, och jag hoppas verkligen att bolaget lyckas med
det. Om vi kan hitta synergieffekter pa det séttet tror jag att LKAB &r in-
tresserat av att ta chansen.

Anf. 123 BIRGER LAHTI (V):

Herr talman! Man 6nskar att det fanns ett handelsavtal dar Northland
kunde stdmma marknaden for att den sénkte priset, men det finns det inte.

Du antyder, Mikael Damberg, att jag skulle ha sagt att LKAB ska lésa
allt, men jag haller med dig; de har utmaningar. De har hallit pa sa lange
att det nu finns en stad som &r i vagen. Men det &r inte det jag sager. Jag
sdger att agaren kan siga att LKAB ska traffa ett avtal sa att Northland
héller sig ovanfor vattenytan medan de fixar det har. LKAB skulle kunna
drifta gruvan och sélja malmen, och sa skulle manniskorna ha sina jobb
kvar.



Jag séger inte att LKAB ska g in med investeringspengar eller ndgon-
ting, bara traffa ett avtal om att drifta och silja malmen vidare sa att
Northland haller sig ovanfor vattenytan. Det ar vad jag &r inne pd, och det
skulle ga att 16sa med agardirektiv till LKAB om att drifta.

Savitt jag forstar har det fattats ett beslut har i kammaren om en utred-
ning om jarnvégen mellan Kaunisvaara och Svappavaara. Alla partier var
Gverens om att den skulle utredas sa fort som mgjligt. Det hors ingenting
om det. Om det skulle vara nagonting i gérningen och man ser att det pa
sikt kommer att finnas en jarnvdg for gruvdriften och att man ska borja
projektera for en jarnvéag ar det klart att det skulle géra det lattare att fa
investerare till gruvan och driften igen.

Det jag saknar ar givetvis att man soker losningar. Jag haller med om
att det ar Northlands sak att férsdka losa investeringen. De saknar pengar
och har haft olyckliga forutsattningar nér det galler hdga réntor och lik-
nande. De bitarna kan jag. Det ar ingen idé att jag gar in pa teknik har eller
nagra detaljer om varfor det har blivit s&. Jag tror dock att om det har fo-
retaget gar i konkurs och det drojer lange innan det finns nagon ny &gare
blir det jattesvart att starta igen.

Jag vet att de som drabbas redan har skt jobb. Nagra kanske gar till-
baka till sina gamla arbetsgivare i Kiruna eller Malmberget. Konsekvensen
om gruvan star lange blir att den blir jattesvar att starta igen. Hur lange stér
Pon Cat dar och véntar med sin utrustning? Det gor de inte lange.

Under tiden Northland fixar detta skulle det finnas ett avtal om att
LKAB ska drifta sa att de manniskor jag pratade om kan fa sin utkomst
frén ett malmkoncentrat som gar att sélja i vérlden.

Visst forstér vi att LKAB att inte kommer med precis samma summa i
utdelning till staten som det var tankt nar de driftar ett tag, men jag ar
overtygad om att det 4nda skulle vara béttre for staten &n att 500-600 per-
soner gar hemma. Som du var inne pa nyss, Mikael Damberg, finns det
ocksa bieffekter som ar annu storre.

Det ar detta jag saknar i denna progressiva regeringen och i ministerns
tankar om det hela.

Anf. 124 Narings- och innovationsminister MIKAEL DAM-

BERG (S):

Herr talman! Jag delar Birger Lahtis bild att tiden rinner ivdg — det
finns inte hur mycket tid som helst. Det géller inte minst de privata inve-
sterare som ska bestdmma sig for om de ska ga vidare eller inte. Tidsspan-
net ar inte sa stort. Jag beddmer att beslut maste fattas inom de narmaste
veckorna om man ska valja att &terstarta och om man har mojlighet att hitta
en ekonomisk konstruktion som haller.

Jag tror inte att det skulle underlatta for att fa privata investerare att ga
in om det finns en diskussion om huruvida LKAB ska gora det eller inte.
Jag tror att LKAB har véldigt stora utmaningar framfor sig.

Jag tror att det finns mojlighet for LKAB att hitta synergieffekter, som
vi var inne pa, men att tro att LKAB ska gé in och ta dver ett privat gruv-
foretag som i dag ar mitt uppe i en rekonstruktion &r inte vagen framét.

Det som kommer att avgora &r om man tror pa idén att man genom att
oppna hela gruvan kan fa ned kostnaderna och darmed fa lénsamhet med
dagens laga malmpriser. Investerarna verkar fortfarande tro pa idén.
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Rekonstruktéren har inte sagt att det inte kommer att ga. Rekonstruk-
toren har att ta stallning till alla intressenters asikter om detta och bevaka
dem. Det finns intressenter som &r beredda att investera och satsa. Det
handlar om att se om de fér tillrackligt mycket kapital for att sétta igang
verksamheten igen. Jag hoppas det.

Precis som Birger Lahti sager har manga redan drabbats av att gruvan
star still. En del kan, om det tar for lang tid, fa helt andra jobb. De gar
kanske tillbaka till sina gamla jobb eller soker sig till LKAB och de ny-
oppnade gruvorna pa Malmfaltet, som kommer att suga till sig en del ar-
betskraft.

Med tanke pa att Norrbotten fortfarande ar lite av ett tillvaxtunder om
man tittar pa Sverige som helhet och att arbetsldsheten har sjunkit ganska
kraftigt tror jag att det for manga av de personer som har erfarenhet av
gruvdrift och som har varit pd Northland kommer att finnas majlighet att
komma in i annan gruvverksamhet i Norrbotten, om utvecklingen av gruv-
naringen inte avstannar helt dér.

For staden och orten — jag sdger alltid staden, men det &r kanske fel
begrepp i sammanhanget — och for samhallet blir det véldigt pafrestande.
De stora forvéantningar och den stora tillvaxtidé som har funnits nar det
galler bostadspriser, inflyttning och allting riskerar att brytas om gruvan
inte kommer igang valdigt snart.

Jag hoppas att vi delar samma engagemang och att vi gor vad vi kan
for att se till att detta blir bra, for ingen tjanar pa att gruvan blir stdende.
Den kan skapa stora varden for Sverige pa exportmarknaderna men ocksa
for de manniskor som far sin utkomst fran ett jobb i Pajala.

Jag hoppas verkligen att det kommer att ga bra. Vi har diskuterat vad
vi kan gora for att ge besked om de investeringar vi star fast vid och vad
LKAB skulle kunna gora i form av samarbeten och synergier for att un-
derlatta for gruvnéringen i Norrbotten som helhet.

Jag tror och hoppas att det kanske kan ga, men ytterst ar det varlds-
marknadspriserna pa malm som kommer att avgéra hur investerarna ser pa
gruvndringen i den hér delen av Sverige framover.

Anf. 125 BIRGER LAHTI (V):

Herr talman! Jag hor vad ministern sager, och jag delar hans uppfatt-
ning vad galler konsekvenserna av om gruvan stér stilla. Men jag ar ute
efter att gruvan inte ska sta stilla.

Ministern sager att LKAB stér infor stora utmaningar. Jag vet det. Men
gruvan skulle inte kosta LKAB nagonting eftersom de kan sélja malmen.
Jag vet att gruvan inte kan bli en pengamaskin, men LKAB kan drifta gru-
van, kanske med lite underskott, och fa synergieffekter.

Staten séger att man vet att gruvan inte ar en guldgruva och att den
kommer att kosta, men gruvan skulle radda Ostra Norrbotten och Pajala
kommun fran sa stora problem som stangningen skulle innebéra.

Vi pratar om att ndgra kan fa tillbaka sina jobb. Det kanske de far, men
om gruvan stangs helt eller stér stilla ett halvar kan det bli ett drapslag for
orten och dstra Norrbotten. Det kommer inte att vara mojligt att 6ppna den
igen.



LKAB stalls infér utmaningar, men det &r inget hinder for att de ska ta
dver. Méanniskorna som kan jobbet finns dar och kan fortsétta. Vi vet att
detta inte ger ndgra pengar till staten, tvartom kommer det att kosta. Men
stangningen kommer att kosta staten anda. Vi kan inte lata dessa manni-
skor i dstra Norrbotten sta utan hjalp nar gruvan val har stangts. Ministern
namnde sjalv allt som kommunen har gjort i frdga om investeringar och sa
vidare. Det blir stora utmaningar dar ocksa.

Tack for debatten!

Anf. 126 Narings- och innovationsminister MIKAEL DAM-

BERG (S):

Herr talman! Jag vill avslutningsvis séga att jag verkligen hoppas att
Birger Lahti och jag fér ratt i vara forhoppningar om att gruvan ska starta
igen. Det &r viktigt inte bara for bygden och for regionen utan ocksa for
Sverige.

Den stora fragan ar dock varldsmarknadspriserna och gruvnaringens
I6nsamhet. Det ar vad som till slut kommer att avgéra om investerarna
staller upp for bolaget, om de hittar en vag framat eller inte.

Staten kan gora vissa saker. Vi har stéllt upp under denna tid. Vi har
visat att vi ar seridsa pa investeringssidan och vagsidan. Vi har infort Paja-
lagruppen. Vi har stéllt upp med l6negarantier for de anstéllda. Vi har fort
diskussioner med LKAB. LKAB har sagt till mig att de ser mojligheter i
framtiden, vissa synergier, som kan hjalpa verksamheten genom den dver-
produktion av jarnmalm som LKAB kan komma att f& 2016 nar de nya
gruvorna Oppnas. Det kan faktiskt innebdra en synergi som kan gora
kalkylen nagot battre for Northland. Det ar en spannande utvag.

Det ar frdga om ett privat foretag som star under rekonstruktion, och
det maste finnas privata investerare for att gruvan ska 6ppna igen. Jag hop-
pas att den kommer att 6ppna, men jag kan inte se att staten kan forvéantas
ta 6ver alla privata foretag eller privata foretag som gar med underskott.
Det &r egentligen vad Birger Lahti sdger mellan raderna, det vill séga att
aven om gruvan drivs med underskott ska staten ga in och ta dver verk-
samheten. Sa kan vi inte driva de statliga bolagen framéver. Vi maste vara
varsamma om de statliga bolagen sa att de far den styrka, kompetens och
kraft som behovs for att gora framtidsinvesteringar sa att gruvnaringen i
Sverige fortsatter att st stark. LKAB é&r fortfarande ett otroligt viktigt bo-
lag for gruvnaringen i Sverige. Darfor maste LKAB sta starkt dven efter
denna period.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2014/15:89 om arbetsloshetsstatistik

Anf. 127 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Roger Haddad har fragat mig hur den faktiska arbetslds-
heten ser ut bland ungdomar 18-24 ar, enligt ministern och regeringen,
vad avser de som varken arbetar eller studerar. Vidare har Roger Haddad
ocksa fragat mig om vilka atgarder jag avser att vidta for att informationen
kring andelen ungdomsarbetslésa blir béttre pd kommunal och statlig niva.
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Det ar Statistiska centralbyran som, baserat pé internationella 6verens-
kommelser, definierar vem som ar sysselsatt eller arbetslés. Regeringen
har inget direkt inflytande nér det galler denna fraga. Den officiella arbets-
I6sheten mats av Statistiska centralbyrdn genom arbetskraftsundersok-
ningarna som uppdateras och redovisas manatligen. | den senaste arbets-
kraftsundersékningen, avseende september 2014, framgar det att den offi-
ciella arbetslgsheten bland ungdomar som avser aldersgruppen 15-24 ar
uppgick till 22,2 procent av arbetskraften. Vid sidan av detta matt publi-
cerar aven Statistiska centralbyran statistik pa unga som varken arbetar
eller studerar. Detta matt ar en annan indikator pa ungdomars arbetsmark-
nadssituation, men det ska inte forvéxlas med det officiella arbetslgshets-
mattet. Enligt senast tillganglig statistik fran arbetskraftsundersokningarna
uppgick andelen unga som varken arbetar eller studerar till 9,3 procent av
befolkningen i aldersgruppen 15-24 ar.

Den héga ungdomsarbetslsheten ar en av regeringens hdgst priorite-
rade arbetsmarknadspolitiska utmaningar. Regeringen pabérjar nu ett am-
bitidst reformprogram i syfte att pressa tillbaka arbetslésheten bland ung-
domar. Kampen mot ungdomsarbetsldsheten forutsatter bred mobilisering
och samverkan mellan bland annat arbetsmarknadens parter, privata na-
ringslivet och inte minst landets kommuner. Kommunernas kunskap, en-
gagemang och bidrag &r en forutsttning i arbetet for att minska ungdoms-
arbetslésheten, bland annat genom den 90-dagarsgaranti som regeringen
aviserat i budgetpropositionen for 2015. Regeringen avser mot denna bak-
grund att inleda samtal med samtliga av landets kommuner for att ta ett
gemensamt grepp mot arbetsldsheten bland ungdomar. Samtal kommer
ocksa att inledas med berorda parter pa arbetsmarknaden samt med andra
betydelsefulla aktorer sdsom organisationer och relevanta myndigheter.

Anf. 128 ROGER HADDAD (FP):

Herr talman! Tack, arbetsmarknadsministern, for svaret pa min inter-
pellation!

Debatten om arbetslésheten, inte minst om unga utanfor arbetsmark-
naden, ar intensiv. Vi horde ocksa i dag under statsministerns fragestund
att frdgan togs upp. Den engagerar manga.

Anledningen till att jag stallt min fraga ar att fa ett fortydligande fran
arbetsmarknadsministern eftersom olika siffror har figurerat i den allmén-
politiska debatten. A ena sidan ar det SCB:s statistik, & andra sidan &r det
Arbetsformedlingens statistik. Vi som arbetar med fragorna vet att i grup-
pen arbetslésa ungdomar ingar méanga heltidsstuderande. Nu sade statsré-
det i sitt svar att vi inte ska forvaxla dessa, men det &r klart att det &r en
skillnad om vi tror att ungdomsarbetsldsheten ar 22 procent eller 9 procent.
Dessutom ingar 15-, 16-, 17- och 18-aringar i urvalsgruppen. Vi vet att
man i Sverige gar pa gymnasiet fram till att man &r 18-19 ar.

Folkpartiet vill adressera fragan inte for att tona ned problemet med
ungdomsarbetsloshet utan vi haller med om att det &r ett stort problem. Vi
instammer i statsradets svar att problemet ar bekymmersamt och att fler
kommuner maste ta tag i problemet.

Den tidigare regeringen tillsatte for ett par ar sedan en utredare, Ann-
Marie Begler, som ocksa lamnade ett material till regeringen i oktober
forra aret om unga utanfor arbetsmarknaden. Hon konstaterade i sin utred-
ning till regeringen att det &r oklart hur det forhaller sig, att det ar oklart



om de insatser som sétts in fran kommuner och myndigheter nér de som
faktiskt ar i storst behov av hjalp for att komma ifran situationen att de inte
studerar eller arbetar.

Syftet med interpellationen, herr talman, ar att bringa klarhet i hur det
ser ut, hur vi ska bli battre pa bade kommunal och statlig niva. | den delen
kéanner jag inte riktigt att jag har fatt svar fran statsradet. Men jag vill ocksa
ha ett fortydligande inte for att tona ned problemet utan for att vi ska an-
gripa rétt problem, namligen de som inte gar i gymnasiet, inte studerar i
vuxenuthildningen eller star utanfér arbetsmarknaden. Jag anser att det &r
viktigast att fokusera pa dem.

Anf. 129 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag valkomnar att Roger Haddad tar upp fragan. Inget
statistiskt métt ger hela bilden eller hela sanningen. Darfor behover vi flera
olika métt for att fa flera dimensioner pa hur arbetslésheten bland unga ser
ut.

Den officiella statistiken ser ut pd ett satt. Den &r viktig for att kunna
gora internationella jamfdrelser eftersom den definieras likadant i alla EU-
lander. Aven for att kunna géra jamforelser dver tid &r det bra att inte dndra
i sttet att mata.

Alla métt har sina brister. Den officiella statistiken som anvands i dag
tar till exempel med heltidsstuderande. De kan réknas som arbetslésa om
de soker arbete och inte arbetar.

Samtidigt ska vi veta att ungdomar som arbetar en timme i veckan men
&r arbetslosa alla andra timmar i veckan rdknas som sysselsatta i statisti-
ken. Det ar vanligt att ungdomar inte arbetar s& mycket som de énskar.
Manga har tillfalliga pahugg och upplever sig sjalva som i alla fall deltids-
arbetsldsa. Men det syns inte i den officiella statistiken. Darfor ar det vik-
tigt att ha flera matt.

Enligt den officiella statistiken har drygt 60 000 ungdomar varit arbets-
I6sa i mer an tre manader i dag. Det ar ocksa ett matt pa en grupp som
uppenbarligen har svarigheter, som inte befinner sig i en snabb 6vergang
mellan utbildning och arbete utan har varit arbetslgsa under en langre tid.
Om man till det lagger Arbetsformedlingens statistik som visar att ungefar
27 000 ungdomar har varit inskrivna som arbetslsa i mer 4n sex manader
borjar vi s& smatt se storleken pa den grupp ungdomar som har riktigt stora
problem pa arbetsmarknaden.

Den grupp som Roger Haddad tar upp, sa kallade neets, som varken
studerar eller arbetar rymmer ocksé olika grupper. Dar finns ungdomar
som star otroligt langt fran arbetsmarknaden, som inte ens ar inskrivna pa
Arbetsformedlingen, inte studerar och kanske inte gor nagonting eller le-
ver i granszonen for att riskera att hamna i kriminalitet eller fa allvarliga
sociala problem. Men dar finns ocksa ungdomar som jobbar som au pair i
ett annat land eller studerar i USA eller Australien och som rimligen har
goda chanser pa arbetsmarknaden. De flesta métt innehaller alltsa flera di-
mensioner, och det &r viktigt att vara medveten om vad man talar om nar
det géller de olika matten. Jag valkomnar en sadan debatt.

Herr talman! Jag ska ocksa svara pa hur vi ska mita pa kommunal niva
i nasta replik.
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Anf. 130 ROGER HADDAD (FP):

Herr talman! Jag vill tacka arbetsmarknadsministern.

Nér det galler den officiella ungdomsarbetsléshetsstatistiken, de som
inte gar i gymnasiet eller pd vuxenutbildning, ar det extra viktigt att vi, inte
minst nar vi formedlar till vara statliga myndigheter vad de ska lagga krutet
och resurserna pa, angriper den harda karna av ungdomar som har varit
langtidsarbetslosa, har véldigt bristfalliga forkunskaper eller saknar slut-
betyg. De ska naturligtvis prioriteras.

Sedan har vi just gruppen som varken arbetar eller studerar. Alliansre-
geringen tillsatte en utredning som skulle forsoka ta reda pa hur det for-
haller sig med den gruppen. Utredaren kom fram till att det inte finns na-
gon bra samordning. Ibland kan de arbetslosa fa insatser pa kommunal
niva, och nar de sedan gar till statliga Arbetsformedlingen eller Forsék-
ringskassan erbjuds de exakt samma insats, som kanske inte leder till vi-
dare studier eller till ett riktigt arbete. Vi kanske ska ha en indikator pa hur
man nastan ska tvinga fram kunskapsuppsamlingen pa kommunal niva ef-
tersom man oftast, pa en utbildningsenhet eller en arbetsmarknadsenhet,
forsoker har nagot slags koll pa de har ungdomarna som en del av det kom-
munala uppféljningsansvaret.

Folkpartiet ar angelaget om att vi ska béttre koll pa det har. Folkpartiet
ar angeléget om att vi ska forsoka fora debatten om de ungdomar som vi
vill hjalpa att komma vidare. Anledningen &r att det paverkar de politiska
prioriteringarna och de ekonomiska prioriteringarna. Det ska avséttas till-
rackliga resurser i det forsta steget, och i nésta steg ska det naturligtvis nd
ratt malgrupp.

Anf. 131 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag instdmmer i mycket av det som Roger Haddad har
sagt och vill aterkomma till den kommunala nivan. Jag bedomer att kom-
munerna har en oerhort viktig roll att spela nar det galler méjligheten att
I6sa problemet med ungdomsarbetsldsheten.

Darfor har jag nyligen bjudit in samtliga kommunledningar i Sverige
till traffar med mig. Det kommer att bli manga moten for min del, men jag
hoppas och tror att kommunerna kommer att uppskatta att fa samtal och
mojlighet att diskutera med staten hur vi tillsammans kan kraftsamla och
samarbeta for att finna losningen pd ungdomsarbetslésheten. Jag tror att
det krdvs helt nya samarbetsformer mellan staten och kommunerna for det.

I det sammanhanget ska vi diskutera vilka atgarder som kravs och om
de verktyg som finns i statens verktygslada i dag ar tillrickliga eller om de
behdver modifieras pé nagot satt.

En annan viktig fraga att ta stallning till ar hur vi ska méata. Jag ser
framfor mig och hoppas att samtliga kommuner i Sverige ska vilja anta
utmaningen att vara med och samarbeta med staten nér det galler att be-
kampa ungdomsarbetslosheten. D4 ar det ocksa viktigt att hitta matt for att
se hur olika kommuner nar framgang i sitt arbete. For att gora det maste vi
komma 6verens om hur de matten ska definieras.

Det ar troligt att fler ungdomar kommer att skriva in sig pa Arbetsfor-
medlingen ndr man kraftsamlar for att 16sa ungdomsarbetsldsheten. Det ar
i grunden bra eftersom vi vill att de som varken arbetar eller studerar ska
skriva in sig p& Arbetsférmedlingen och f& hjalp att komma i utbildning



eller i arbete. Men da maste vi komma Gverens om hur man ska méata sta-
tistiken sa att man kan jamféra olika kommuner och jamfora framgang.
Jag tror namligen att jamforelser mellan kommuner, for att lara av var-
andra och for att se vilka som lyckas bra, ocksa ar ett viktigt satt for att
successivt kunna vassa vart arbete med att méta ungdomar som &r i en
utsatt situation och som behgver hjalp in pa arbetsmarknaden.

Det &r sjalvklart att man maste satsa mest resurser pa dem som har de
storsta svarigheterna. De behdver uppenbarligen mest hjélp for att komma
in pa arbetsmarknaden eller for att komma vidare till utbildning. Men for
den har regeringen ar det ocksa viktigt att korta tiden for att komma vidare
aven for de ungdomar som har relativt goda forutsattningar pa arbetsmark-
naden och som férmodligen kommer att hitta ett jobb. Min bedémning ar
att ménga ungdomar som har en god utbildning gar onddigt lang tid i ar-
betsloshet innan de far anvandning for sin utbildning i sitt forsta riktiga
arbete. Jag tror att vi kan korta den tiden med kanske flera manader med
ett annat bematande fran Arbetsformedlingen.

Jag hoppas att alla ungdomar ska kénna att de, om de behéver hjalp att
soka arbete, ska kunna fa ett professionellt samtal och bemétande fran Ar-
betsformedlingen som leder till att de I4ttare kan soka relevanta jobb och
matchas mot de lediga jobben.

Anf. 132 ROGER HADDAD (FP):

Herr talman! Jag vill tacka arbetsmarknadsministern.

Jag valkomnar att ni i samrad med kommunerna ska forsoka inte bara
kraftsamla utan faktiskt méata. Kritik mot den generella arbetsmarknadspo-
litiken &r att vi som fortroendevalda pa lokal och nationell niva har svart
att bedoma effekterna av samhéllets insatser. D4 &r risken for resurssloseri
stor, att vi skickar ungdomar och unga vuxna pa insatser som egentligen
inte leder dit vi énskar.

Jag har tittat mycket pa IFAU:s rapporter och Finanspolitiska radets
rapporter. Jag havdar aterigen att vi i ungdomsarbetsloshetsdebatten ska
forsoka halla oss till de faktiska siffror som sarskilt fokuserar pa de som
inte &r i utbildning eller i arbete.

Oppositionen och Folkpartiet kommer att folja de forslag som rege-
ringen och arbetsmarknadsministern har aviserat. Tillfalliga anstéliningar
eller tillfallig sysselsattning ar en sak, men vart mal maste vara att de in-
satser som man gor nationellt, kommunalt, inom vuxenutbildning eller p&
arbetsmarknadsavdelningarna leder till att de arbetslosa tar steget in i re-
guljara utbildningsprogram eller till riktiga jobb i kommunala eller privata
foretag — det spelar ingen roll ifall det &r offentlig forvaltning — med en
riktig 16n och inte bara subvention. Om vi fastnar i subventioner finns det
risk for att vi bara tillfalligt forbéttrar siffrorna, och sedan aterkommer de
arbetslosa i den officiella arbetsloshetsstatistiken nagot ar senare.

Anf. 133 Arbetsmarknadsminister YLVA JOHANSSON (S):

Herr talman! Jag vill paminna Roger Haddad om att vi fram till 2007
hade en annan officiell statistik for ungdomsarbetsldsheten dar de heltids-
studerande inte raknades in. Den davarande oppositionen, dar Roger Had-
dads parti ingick, kritiserade den davarande socialdemokratiska regering-
en hart for att délja ungdomsarbetsloshet genom att inte ta med de heltids-
studerande i statistiken varpa den officiella statistiken &dndrades. Nu ser vi
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andra problem. Det ar alltsd svart att hitta den optimala officiella statisti-
ken. Och jag tror inte att man ska andra den for ofta eftersom det da blir
svart att gora jamforelser over tid.

Lat mig avsluta med att saga att jag haller med om Roger Haddads
betoning pa att det ar viktigt att arbetsmarknadspolitiska atgarder leder till
utbildning, till riktigt arbete eller till atgarder som leder till riktigt arbete
och inte blir férvaring eller ’pysselsittning”.

Overlaggningen var harmed avslutad.

8 15 Bordl&ggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Redogorelse
2014/15:J01 Justitiecombudsmannens ambetsberéattelse

§ 16 Motion for omedelbar hénvisning

Ytterligare en motion, 2705, avlamnad under den allménna motions-
tiden anméldes.

Motionen hanvisades omedelbart till socialforsakringsutskottet.

§ 17 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 12 november

2014/15:116 Hot fran véagslitageavgift mot den fornybara energin
av Rickard Nordin (C)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)

2014/15:117 Utvisningar av asylsdkande assyrier och yezidier till Irak
av Robert Hannah (FP)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)
2014/15:118 Regionalt arbete for battre integrationsinsatser

av Roger Haddad (FP)

till statsminister Stefan Lofven (S)

2014/15:119 Hot mot sméaskalig vattenkraft

av Annika Qarlsson (C)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)



§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar Prot. 2014/15:21

13 november
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstallts: I —

den 12 november

2014/15:56 Polisens arbete med att fa bort den olagliga yrkestrafiken
fran vara vagar

av Sten Bergheden (M)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

2014/15:57 Assisterad befruktning fér ensamstaende

av Barbro Westerholm (FP)

till justitie- och migrationsminister Morgan Johansson (S)

§ 19 Anmalan om skriftliga svar pa fragor
Skriftliga svar pa foljande fragor hade kommit in:
den 12 november

2014/15:39 Besked om langre och tyngre lastbilstransporter
av Sten Bergheden (M)

till statsradet Anna Johansson (S)

2014/15:40 Fortur till bostader

av Markus Wiechel (SD)

till statsraddet Mehmet Kaplan (MP)

2014/15:41 Myggbekampning i Osterbybruk och Heby
av Sanne Eriksson (S)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)
2014/15:43 Orimligt hoga krav pa den som vill hyra
av Nooshi Dadgostar (V)

till statsradet Mehmet Kaplan (MP)

2014/15:42 Ratificering av Nagoyaprotokollet

av Jens Holm (V)

till klimat- och miljéminister Asa Romson (MP)
2014/15:44 Norska pensionarers skatteproblem

av Hakan Svenneling (V)

till statsradet Kristina Persson (S)
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Férhandlingarna leddes

av andre vice talmannen frdn sammantradets borjan till ajourneringen
kl. 15.58 och

av forste vice talmannen dérefter till sammantradets slut.

Vid protokollet
CLAES MARTENSSON

/Eva-Lena Ekman
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