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Motion till riksdagen
2009/10:T417

av Anita Brodén och Annika Qarlsson (fp, ¢)

Obligatorisk drogtestning samt
nollvision 1 trafiken

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om obligatorisk drogtestning av forare vid olyckor.!

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Okade informationsinsatser vad géller risken att kora dagen
efter det att alkohol intagits.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett snabbare inférande av alkotester i motorfordon.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en oberoende och kritisk granskare bor utvirdera gjorda
nollvisionsinsatser.

! Yrkande 1 héinvisat till JuU.



Fel! Okint namn pa

Motivering

Varje &r omkommer mellan 500 och 600 ménniskor i den svenska vigtrafi-
ken. Inom EU dér drygt 40 000 personer varje &r i trafiken. I hela vérlden
kraver végtrafiken arligen mer &n en miljon ménniskoliv. Just nu 6kar dodsta-
len i landet i stéllet for att minska, vilket &r mycket oroande. Trafikskadorna
kostar det svenska sambhéllet ca 20 miljarder kronor arligen. For kommunerna
tillkommer omfattande kostnader pad grund av eftervard och langtidssjuk-
skrivningar.

For drygt tio ar sedan beslutade riksdagen att nollvisionen skulle gélla for
végtrafiken 1 Sverige. Nollvisionen dr grunden for trafiksdkerhetsarbetet i
Sverige. Nollvisionen dr bilden av en 6nskad framtid dér ingen dodas eller
skadas allvarligt i végtrafiken. Nollvisionen utgar fran att olyckor inte alltid
kan forhindras eftersom ménniskor ibland gor misstag. Végar, gator och for-
don maéste dérfor utformas sé att misstagen inte leder till doden eller allvarliga
personskador. Risken for att olyckor ska intrdffa minskar om alla trafikanter
far okad insikt i hur viktigt det &r med ett sikert beteende i trafiken. Det &r
dérfor viktigt med en effektiv informationsinsats for ett sdkert beteende i
trafiken samt for spridning av goda exempel pé trafiksékerhetsarbete.

Nollvisionen har tillfort trafiksékerhetsarbetet nya inslag som bygger pé att
minimera foljderna av ménskliga misstag. Det har lett till en omprévning av
vilka atgdrder som ska prioriteras. Nollvisionen har dock inneburit en hop-
blandning av vision och mal, vilket i sin tur skapat orealistiska forvéntningar
pa stora trafiksdkerhetseffekter pa kort tid.

Det kortsiktiga malet for nollvisionen var hogst 400 doda i trafiken 2000
och ett etappmal om hogst 270 dédade 2007. Malet for delmaélet savil 2007
som 2008 har spruckit. Det krivs nu betydligt mer omfattande insatser.

Ansvaret vid trafikolyckor

Nollvisionen betonar att alla som paverkar och deltar i végtrafiken har ett
ansvar for att uppritthélla trafiksidkerheten. Det innebér att ansvar vilar pa
dven politiker som beslutar om samhéllsplanering och trafikfragor, planerare
som forverkligar politiska beslut, vighallare som bygger och underhaller
végar, poliser som Overvakar att trafikregler f6ljs, foretag som tillverkar eller
siljer fordon, organisationer som arbetar for att forbdttra trafiksdkerheten
samt foretag, organisationer och enskilda som bestéller eller genomfor trans-
porter.

Det finns fortfarande en obalans i det delade ansvaret. Stora framsteg gors
genom att man utformar en sikrare trafikmiljo medan fa forbéttringar sker i
fraga om trafikanternas beteende.

NTF:s analys av trafikolyckorna visar bland annat “att ménniskor dor pa
grund av felaktiga hastighetsgrianser, underméligt utformade védgkorsningar,
farliga sidoomrédden pa en stor del av vignitet, motorcyklarnas bristande
formaga att skydda sin passagerare och daligt hastighetssikrade overgangs-
stillen.”
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Hastighet och trafikolyckor

Det finns ett samband mellan hoga hastigheter och trafikolyckor. Det &r dér-
for angelédget att anstringningar gérs for att beméstra ett beteende dér hastig-
hetsbegransningar alltfor ofta dverskrids. En kraftig avgiftshojning vid has-
tighetsovertrddelser har nyligen inforts liksom installation av ett stort antal
nya Overvakningskameror. Mitningar har gjorts i samband med en del av
dessa installationer och ger vid handen att det finns ett samband mellan 6kad
kontroll och avgiftshdjning och sinkta hastigheter.

Alkohol och droger dr med stor sannolikhet en bidragande orsak till manga
olyckor. Den 6kade alkoholkonsumtionen i Sverige kommer med stor sanno-
likhet att paverka olycksstatistiken negativt. Morkertalet ar stort eftersom
foraren inte automatiskt drogtestas vid olyckor, och detta bor dérfor bli obli-
gatoriskt.

Kunskapen om risken att kora dagen efter det att alkohol intagits 4r mycket
bristfillig. Okade informationsinsatser krivs pi detta omrade. Liksom ett
snabbare inforande av alkotester i motorfordon, bland annat genom att det
skatteméssigt inte missgynnas. Detta bor komma regeringen tillkénna.

Kommunernas roll i nollvisionsarbetet

Kommunernas erfarenheter och perspektiv ar viktiga for att forverkliga noll-
visionen. Det dr déarfor viktigt att nollvisionsarbetet i kommunerna kontinuer-
ligt utvirderas. Idag saknas instrument for jamforbara utvirderingar i kom-
munerna som i sin tur skulle géra det mojligt att basera trafiksdkerhetsarbetet
pa erfarenhet av uppnadda resultat.

Manga kommuner arbetar bra med fysiska fordndringar som farthinder,
rondeller och cykelbanor. Det saknas dock pa manga hall systematiska trafik-
sékerhetsprogram och lokala mal.

Utvéardering

For att det fortsatta nollvisionsarbetet ska fa onskad effekt kravs att en obero-
ende och kritisk granskare utvirderar gjorda insatser. Beslutsfattare pa olika
nivéer och i olika organisationer kan dé dra slutsatser baserade pa fakta for att
de ska kunna prioritera rétt och forsta innebdrden av och ansvaret for en anta-
gen nollvision.

Stockholm den 2 oktober 2009
Anita Brodén (fp) Annika Qarlsson (c)
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