2009/10 mnr: T306
pnr: m1786

Motion till riksdagen
2009/10:T306
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Effektivisering av lotsverksamheten

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av en 6versyn av lotsavgifternas konstruktion och lotsplik-
ten.

Motivering

Kostnaderna for den statliga lotsverksamheten har under en lang rad ar okat
kraftigt, vilket har medfort 6kade logistikkostnader och forsémrad konkur-
renskraft savil for landets industri och nédringsliv som f6r den svenska hamn-
ndringen. Det &r effekter som inte kan betraktas som vare sig nérings- eller
regionalpolitiskt efterstravansvarda.

Lotsavgifterna bidrar vidare till att paverka konkurrensneutraliteten mellan
svenska hamnar negativt. En trolig konsekvens av avgiftssystemets utform-
ning dr ndmligen att rederier och transportkdpare véljer kustndra hamnar,
vilket innebér att inlandshamnar med vél fungerande intermodala 16sningar
kan missgynnas dven om det dr de hamnarna som bést bidrar till ekonomiskt
och miljomassigt héllbara transporter.

Lotsavgiftssystemet bor dérfor dndras sa att den styr mot ett langsiktigt
hallbart svenskt transportsystem, det vill séga att det ska bidra till utveckling-
en av terminalpunkter i ndra anslutning till stora konsumtions- och produkt-
ionsomraden och som har en vl utbyggd intermodalitet.

Att stindigt belasta kunderna, det vill séga transportkdparna, med 6kade
lotskostnader ar i laingden inte mdjligt. Liksom framhalls i Lotsutredningens
slutbetankande (SOU 2008:53) finns savil behov som potential att effektivi-
sera lotsverksamheten, dir en 6versyn av avgiftssystemet for lotsverksamhet-
en dr en vésentlig atgird. Det finns ocksd goda skél att fordndra kriterierna for
lotsplikt samt lotsledernas langd, med hansyn till den 6kade kompetensen och
teknikutvecklingen inom sjofarten. Vidare dr forslaget att hamninnehavare efter



Fel! Okint namn pa

tillstdnd ska kunna Overta lotsningsverksamhet ett steg mot en avreglering
som bor frimja effektiviteten.

Dagens regelverk betraffande lotskrav — som fran fartygsteknisk synpunkt
endast baseras pa ldngd, bredd och djup — dr alldeles for stelbent och kan med
alternativa metoder goras mer flexibelt och representativt. Det &r viktigt att
kriterierna for lotsplikt fordndras till att utgd frén radande kompetens- och
tekniknivé. En hog kompetens pé ett vélutrustat fartyg med god mandverfor-
maga bor istdllet kunna medges dispens fran kravet pé lotsplikt oavsett farty-
gets storlek.

Flexiblare lotskrav dr ocksa mojligt att nd genom en dkad anvindning av
tekniska hjdlpmedel, dér ett intressant och relevant omréde att vidareutveckla
dr VTS-centralerna (Vessel Traffic Service), sa att mojlighet ges till fjarrlots-
ning.

Som representant for Ostergétlands 1in har jag kunnat konstatera att reg-
ionens import- och exporthamn i Norrkdping ar ett tydligt exempel péd en
hamn som har ménga av de fordelar som efterstravas i det svenska transport-
systemet, men som drabbas hart av lotsverksamhetens utformning. Jag ser
med glddje pa den breddning och fordjupning som nu ska utforas i farleden
till Norrkopings hamn, vilket kommer att forbéttra sdkerheten och tillgdnglig-
heten till hamnen. Rimligt vore att dessa atgérder som hojer farledens status
ocks& kommer att innebéra l4ttnader i lotsplikten.

Mot bakgrund av bristerna i dagens lotssystem &r det min forhoppning att
riksdagen slér fast betydelsen av att prioritera fordndringsarbetet inom lots-
ningsverksamheten. Med anledning av den pagaende utbyggnaden av farleden
till Norrkdpings hamn, s& bor det sjotrafikomradet vara en mycket intressant
plats for att analysera och tillimpa kompetens- och teknikbaserade kriterier
for lotsning och mgjligheterna att tillimpa ny teknik sdsom fjérrlotsning i
lotsverksamheten.

Stockholm den 1 oktober 2009

Betty Malmberg (m)
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