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av Jonas Gunnarsson m.fl. (S)

Sjofarten pd Vanern och Goéta dlv

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om bittre forutsittningar for Vanersjofarten.

Motivering

Sjofarten pad Véanern och Gota dlv dr viktiga f6r miljon.

Sjofarten &r ett miljovénligt sétt att transportera varor och dérfor viktig att
utveckla, nidr man vill minska utsldppen fran vigtrafiken. Sjofarten dr ocksé
samhéllsekonomiskt 16nsam, dd den minskar slitaget pad vdgar och darmed
minskar behovet av nyinvesteringar for att klara tunga transporter. Darfor har
Vinersjofarten stor miljopolitisk betydelse och har idag outnyttjad potential.

Varna Vanern

Klimat- och sarbarhetsutredningen konstaterade att Vénern, dess tillfloden
och avrinningsomrade &r ett av Sveriges mest utsatta omraden. Vi har sett
detta under flera ars f6ljd. Bland annat &ren 1998, 2000 och 2001 da omradet
kring Vénern drabbades av dversvdmningar med betydande kostnader som
foljd.

Prognoser finns som séger att de pagdende klimatforandringarna ger 6kade
fléden till Vanern och en hojning av vattennivan i havet. En hojning av nivén
i havet gor att tappningen ur Vianern maste minskas samtidigt som troligtvis
flodena till Véanern okar.

Oversvimningarna har blivit fler de senaste aren och kan ha att géra med
att vi idag har ett annat klimat &n d& vattendomen togs fram pé 1930-talet.
Vattendomen byggde pé att det fanns en kraftig véarflod (i maj) och att vi hade
en snotéckt, tjdlad period vintertid. Idag har vi dven en hostflod, vilket inte
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alls fanns med i berdkningarna fran 1930-talet. Avregleringen av elmarknaden
kan ocksé ha fatt till f6ljd att elbolagen vill spara vatten under hosten till de
tider kolden blir hardare och elpriset stiger. Vi har idag dven en sjofart pa
Vinern aret runt som gor att man vill halla en hég vattenniva éret runt.

Det finns ett samhéllsintresse i att halla en hog niva i Vinern sé att vi tar
tillvara vattenkraften pa bista sétt samtidigt som vi kan gynna sj6farten pa
Vinern. Dessa intressen tillsammans med de klimatfordndringar som kan
tinkas komma gor att vi anser att man behdver undersoka och fortydliga de
véntade samhédllsekonomiska och miljoméssiga effekterna av de klimat- och
véderforandringar som ar att vinta. Att det behdvs insatser ar troligt, men
vilka insatser som behdvs vet idag ingen med sékerhet.

Milj6- och sjosdkerheten pd Vinern

Idag &r det ett ndgot oklart ldge vad géller sjosdkerheten pd Vianern. Sjoradd-
ningen som &r en ideell férening bedriver i ménga stycken en fantastisk verk-
samhet och samarbetet med det offentliga tycks fungera bra. Det oklara ligger
dock i att det tycks saknas gemensam hallning fran staten och kommunerna
runt Vénern om vem som har det yttersta ansvaret for sjosdkerheten pa V-
nern. Vénerns storlek och omfattande kommersiella trafik gor att sjon mer &r
att likna vid ett hav. Idag dr det sa att om ett oljeutsldpp sker sd har staten
ansvaret genom Kustbevakningen intill dess att utsldppen nér land. Da over-
gér ansvaret pa kommunerna och lansstyrelsen. Med tanke pa att Vinern 4r en
av virldens storsta sotvattentdkter och forsorjer stora mangder med ménni-
skor med sdtvatten borde det finnas en sammanhallen strategi fér hur Vanern
ska skyddas och vem som ska ha det yttersta ansvaret vid utslapp. Till detta
behover kopplas en dversyn av ansvaret for sjosdkerheten och vilka resurser
som faktiskt laggs samt hur dessa hélls samman. Strandsatta vrak &r ocksa
nagot som blivit ett problem for Vinern. Ansvaret for vrak eller fartyg som
kan liknas vid vrak behdver fortydligas och mojligheten for det offentliga att
vidta atgérder bor oka.

Sjofarten pd Vinern hjilper till att sitta jobben forst

Vinersjofarten dr ocksé viktig fran regionalpolitisk synpunkt. Den ar en bety-
dande néring tillsammans med hamnarna runt Vanern. Menar man allvar med
att skapa grona jobb kan man inte bortse fran den potential som ligger i sjo-
farten pa Vénern.

Det transporteras omfattande volymer gods till och fran foretag kring sjon,
inte minst till Karlstad. Den har ocksé stor betydelse for alla foretag som &r
beroende av vil fungerande transporter i regionen och &r darfor en viktig
transportled.

Maénga av de industrier som é&r lokaliserade runt Vénern finns dér just tack
vare mojligheten att infora ravaror och leverera produkter med sjofart. Utan
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Vinersjofarten hade och har sannolikt industrier av detta slag inte samma
konkurrenskraft.

Vinersjofartens totala godsvolym har dock langsamt sjunkit sedan mitten av
1980-talet samtidigt som de totala godsvolymerna till och fran Vaneromradet
okat. Det finns stor kapacitet i vattenleden och i hamnarna runt Vinern att
utnyttja, och kostnaderna for ytterligare ett fartyg i trafik 4r mycket 14ga.

Gota dlv ér aortan for sjofarten 1 Vinern

For att effektivisera transporterna har en del forbéttringar gjorts i kanalen och
slussarna i Trollhittan. Flera atgérder aterstar dock att gora for att forbattra
forutséttningarna for Vinersjofarten. Dér dr den s.k. Vénerdverenskommelsen
en god grund for fortsatt utveckling av Vénersjofarten. Nu maste staten och
andra intressenter ga vidare med att utveckla Vinersjofarten och hamnarna
vid Gota élv for att 6ka godsvolymerna, inte minst for miljons skull.

Utredningen Utbyggnader av slussar i Trollhitte kanal som har undersokt
situationen har dock kommit fram till att slussarna i Trollhdttan inte ens ska
erséttas nir de nuvarande dr for gamla ar 2030. Nuvarande slussar i Trollhétte
kanal beréknas dock ha en maximal livsldngd pa 20 ar, forutsatt att renove-
ringsarbeten utfors 16pande. Befintliga slussar kan alltsd inte renoveras for att
hélla for aretruntbruk efter ar 2030. Dérefter mdste antingen nya slussar fin-
nas pa plats eller handelssjofarten i Trollhétte kanal 1aggas ner.

Ett annat hot mot handelssjofarten pa Gota élv dr de planer som ibland dy-
ker upp pa lagbyggda broar 6ver dlven. Otillracklig hojd pa de broar som
korsar Gota dlv skulle sjalvklart hindra sjofartens mojligheter att ta sig fram.
Det bor darfor tydligt regleras vilka krav som maste stillas pa framtida fasta
forbindelser 6ver Gota &lv.

Det kommer att innebéra dodsstoten for sjofarten eftersom det dr Gota dlv
som &r aortan for Vinersjofarten. Det behovs besked om framtiden snarast
eftersom det nu ldggs en dod hand 6ver eventuella investeringar i Vénerham-
narna. De stora hamnarna i Karlstad, Kristinehamn, Otterbacken, Lidkdping
och Vinersborg behdver fa besked snarast mojligt. Det géller dven for andra
hamnar i Vinern s& som Honséter, Mariestad och Amal.

Investera 1 Vanerns sjofart

Med anledning av det ovan anforda anser vi att man méste sikra och investera
i Vénerns sjofart genom att foljande atgérder vidtas.

? Regeringen bor skyndsamt analysera framtidsutsikterna och presentera
vilka atgirder som behover vidtas for att pa ldngre sikt optimalt anvénda
Vinern samtidigt som skadorna, bade de miljomaéssiga och ekonomiska,
runt Vénern minimeras.

? Riksdagen bor uppmana regeringen att infora ett tonnagebaserat skattesy-
stem for sjofarten. Detta skulle gora att den svenska sjofartsndringen fick
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likartade villkor som sina konkurrenter och att verksamhet och arbetstill-
fallen darfor kunde utvecklas i Sverige. Riksdagen bor darfor uppmana re-
geringen att paskynda verkstélligheten av riksdagens beslut fran varen
2007 om att lagstifta om tonnageskatt.

? Regeringen bor snarast lamna besked om framtiden for slussarna i Troll-

héttan.

Stockholm den 25 oktober 2010

Jonas Gunnarsson (S)

Ann-Kristine Johansson (S) Jorgen Hellman (S)
Monica Green (S) Peter Johnsson (S)
Christina Oskarsson (S)
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