Trafikutskottets betdnkande
2011/12:TU10

Nagra fordons- och trafikfragor

Sammanfattning

| betankandet behandlar utskottet fordons- och trafikfragor med utgangs-
punkt fran ett trettiotal motioner som véckts under den allmanna motionsti-
den 2011. Motionsforslagen ror bl.a. fornybara drivmedel, bilbesiktning,
langd och vikt for lastbilar, 6vergivna fordon, historiska fordon och parker-
ingsfragor.

Med anledning av forslag om olika miljoatgarder inom fordonsomradet
betonar utskottet att omstéllningen till ett langsiktigt héllbart transportsy-
stem &r en av de storsta utmaningarna inom transportpolitiken och vélkom-
nar att en rad insatser har gjorts samtidigt som ett omfattande
utvecklingsarbete pagar pa omradet.

Utskottet klargor vidare att bilbesiktning pa en konkurrensutsatt mark-
nad kan utformas pa ett satt som gynnar konsumenterna samtidigt som
hogt stallda krav pa trafiksakerhet och miljokontroll kan uppnads. Utskottet
pavisar ocksa att tillgangligheten har okat det senaste aret, bade genom
fler stationer och genom 6kade dppettider och mdjlighet till drop-in besikt-
ning.

Enligt utskottets mening &r det viktigt for sdval miljon, trafiksakerheten
och Sveriges konkurrenskraft att varna om Sveriges undantag fran EU:s
bestdmmelser om lastbilslangder for inhemska transporter. Av samma skal
framhaller utskottet att det ar angeldget att de forsok som pégar med
langre fordonskombinationer far fortskrida.

Nér det galler dvergivna fordon betonar utskottet att det &r vasentligt att
komma till ratta med bade det miljéproblem och den trafiksakerhetsrisk
som dessa utgor. Utskottet ser darfor med tillfredsstallelse pa att det inom
Regeringskansliet pdgar beredningsarbete med att ta fram andamalsenliga
regler for att hantera dvergivna fordon.

Utskottet avstyrker samtliga motionsforslag men konstaterar att manga
av de ar, eller kommer att bli, tillgodosedda genom pagaende och planerat
berednings- och utvecklingsarbete.

| betankandet finns atta reservationer (S, V, MP, SD).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Foérnybara drivmedel

Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T7280 av Camilla Waltersson Gronvall (M),
2011/12:T412 av Matilda Ernkrans m.fl. (S) yrkande 3,
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 12 och
2011/12:N260 av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 10, 12 i denna
del och 15.

Reservation 1 (S, MP, V)

2. Bilbesiktning
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T252 av Isak From och Gunnar Sandberg (bada S),
2011/12:T279 av Jan Ertsborn (FP) yrkandena 1 och 2 samt
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 24.
Reservation 2 (S, MP, V)

3. Historiska fordon
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T268 av Lars Gustafsson (KD),
2011/12:T382 av Isak From och Per Svedberg (bada S) och
2011/12:T469 av Josef Fransson och Thoralf Alfsson (bdda SD)
yrkande 3.
Reservation 3 (S)
Reservation 4 (SD)

4.  Overgivna fordon
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T244 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S) och
2011/12:T248 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP).
Reservation 5 (S, MP, V)

5. Dubbdéack
Riksdagen avslar motion

2011/12:T345 av Lars Beckman (M).

6. Fyrhjulingar och A-traktorer
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T388 av Catharina Brakenhielm (S) och
2011/12:T428 av Inger Fredriksson (C).

7.  Efterkonvertering och typgodkédnnande
Riksdagen avslar motion
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2011/12:N260 av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 3 och 12 i
denna del.
Reservation 6 (S, MP, V)

8. Utslappsratter och vagarbeten
Riksdagen avslar motion
2011/12:T270 av Anna Steele (FP) yrkandena 1 och 2.

9. Trafiksignaler
Riksdagen avslar motion
2011/12:T264 av Bodil Ceballos och Tina Ehn (bada MP).

10. Léangd och vikt for lastbilar
Riksdagen avslar motion
2011/12:T344 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 7.
Reservation 7 (MP, V)

11. Végskyltning
Riksdagen avslar motion
2011/12:Kr224 av Jérgen Hellman och Christina Oskarsson (bada S)
yrkande 3.

12. Parkeringsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T247 av Lars-Arne Staxang (M),
2011/12:T256 av Kenneth Johansson och Karin Nilsson (bdda C),
2011/12:T269 av Lars Gustafsson (KD),
2011/12:T285 av Linda Arvidsson Wemmert (M),
2011/12:T297 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S),
2011/12:T329 av Lars-Axel Nordell (KD) och
2011/12:T400 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).
Reservation 8 (S, MP, V)

13. Motioner som bereds forenklat
Riksdagen avslar motionerna
2011/12:T228 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S),
2011/12:T415 av Adnan Dibrani m.fl. (S),
2011/12:T431 av Cecilia Widegren (M) och
2011/12:T442 av Helena Lindahl och Staffan Danielsson (bada C).

Stockholm den 13 mars 2012

P& trafikutskottets vagnar

Anders Ygeman
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Foljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Ygeman (S), Jan-Evert
Radhstrom (M), Monica Green (S), Malin Lofsjogard (M), Lars Mejern
Larsson (S), Sten Bergheden (M), Suzanne Svensson (S), Lars Tysklind
(FP), Leif Pettersson (S), Anders Akesson (C), Edward Riedl (M), Stina
Bergstrom (MP), Annelie Enochson (KD), Tony Wiklander (SD), Siv
Holma (V), Lotta Finstorp (M) och Katarina Koéhler (S).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas 37 motionsyrkanden fran den allmanna
motionstiden hosten 2011. Forslagen beror en rad olika fordons- och vag-
trafikrelaterade frdgor som bl.a. tillgang till férnybara drivmedel, bilbesikt-
ning, historiska fordon, parkeringsfragor, vagskyltning och trafiksignaler.

Utskottet har i samband med drendets beredning sammantraffat med fore-
tradare for AB Svensk Bilprovning och Transportstyrelsen. Motet agde
rum den 16 februari 2011. | sammanhanget kan vidare ndmnas att utskot-
tet aterkommer senare under riksmotet till vissa fordons- och trafikfragor i
samband med beredning av motionsforslag pa trafiksakerhetsomradet (bet.
2011/12:TU12).
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Utskottets 6vervaganden

Fornybara drivmedel

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att omstall-
ningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem &ar en av de
storsta utmaningarna inom transportpolitiken och valkomnar att
en rad insatser gjorts samtidigt som ett omfattande utvecklingsar-
bete pagar pa omradet.

Jamfor reservation 1 (S, MP, V).

Bakgrund

Statistik om miljobilar

Av statistik fran Trafikanalys framgar det att andelen personbilar som klas-
sas som miljobil vid utgangen av 2011 var knappt 11 procent. Bland
nyregistrerade bilar var motsvarande andel 38 procent. Av statistiken fram-
gar att det nu finns 475 000 miljobilar i trafik, vilket motsvarar knappt
10,8 procent av alla bilar, en 6kning fran 8,3 procent foregaende ar. Enligt
Trafikanalys varierar andelen miljobilar mellan lanen. Hogst andel miljobi-
lar i trafik hade Stockholms lI&n med 16 procent. Den lagsta andelen hade
Jamtland med 5 procent. De flesta miljobilarna ar etanol eller etanolhybrid-
bilar, men deras andel minskar till férman for branslesndla dieseldrivna
miljobilar.

Pumplagen

Riksdagen beslutade i december 2005 (bet. 2005/06:TU6, rskr.
2005/06:134) att anta regeringens forslag till en ny lag, lagen (2005:1248)
om skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel (den s.k. pumplagen).
Lagen innebér att de storsta bensinstationerna sedan den 1 april 2006 &r
skyldiga att tillnandahdlla férnybara drivmedel som t.ex. etanol eller bio-
gas. Syftet med beslutet var att minska koldioxidutslappen genom att
forbattra tillgdngen pd fornybara drivmedel, framst mot bakgrund av att
bristande tillganglighet har beddmts som ett av de stérsta hindren mot en
Okad anvandning av fornybara drivmedel.

Som ett led i trafikutskottets arbete med att folja upp och utvardera av
fattade riksdagsbeslut beslutade utskottet den 3 juni 2008 att folja upp
genomforandet och konsekvenserna av inférandet av pumplagen. Rappor-
ten slutredovisades i februari 2010. | rapporten redovisas att antalet tank-
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

stillen i Sverige som varje ar laggs ned har ékat sedan 2006. Det &r inte
mojligt att dra slutsatsen att det & pumplagen som &r orsaken till denna
utveckling; dock kan pumplagen ha paverkat i vissa fall.

Mot bakgrund av att nedlaggningen av tankstéllen i Sverige har okat
sedan 2006 tillkannagav riksdagen véaren 2010 att regeringen borde se dver
de konsekvenser som pumplagen har fér mindre tankstéllen i glesbygden
(bet. 2009/10:TU15, rskr. 2009/10:228). | sammanhanget anség riksdagen
att det borde goras en oversyn av frdgan om tidsbegransade dispenser,
enligt bestdammelserna i pumplagen. Utskottet uttalade i betdnkandet som
sin mening att det ar viktigt att en fortsatt utveckling av tillgangen pa for-
nybara drivmedel kan forenas med att medborgarna &ven i landets mer
glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av drivmedelsstationer.

Transportstyrelsen har darefter fatt regeringens uppdrag att se Gver dis-
pensforfarandet enligt pumplagen med tillhérande forfattningar med syftet
att mildra konsekvenserna for bl.a. mindre forséljningsstallen av fordons-
bransle i glesbygd. Transportstyrelsen redovisade den 13 april 2011 rappor-
ten till regeringen med olika alternativ till forandringar. Regeringen har
darefter gett Transportstyrelsen ett tilldggsuppdrag med anledning av rap-
porten som annu inte slutredovisats.

Supermiljébilspremie

Fran och med den 1 januari 2012 t.o.m. den 31 december 2014 galler en
supermiljobilspremie. Genom premien har riksdagen avsatt 200 miljoner
kronor for att uppmuntra bilkopare att vélja de basta miljoalternativen. Syf-
tet med premien &r att teknikneutralt stimulera marknadsintroduktionen av
de mest miljévanliga bilarna och darmed narma sig malet om en fossilobe-
roende fordonsflotta 2030. Med en supermiljobil avses en personbil som
uppfyller EU:s senaste avgaskrav och som sl&pper ut hogst 50 gram koldi-
oxid per kilometer. Det ar utslappsvérdet, som bilen far nar den typgod-
kénts, som avgdr om bilen &r kvalificerad for premien eller inte. Det
innebér att det &r framst elbilar och laddhybrider som inledningsvis kan
komma i fraga for premien.

Béde privatbilar och tjanstebilar omfattas av supermiljébilspremien. Stor-
leken p& premien per supermiljébil kan som hogst uppgd till 40 000
kronor for privatpersoner. FOr en naringsidkare som kdper en supermiljébil
uppgér premien till ett belopp som per supermiljébil motsvarar 35 procent
av prisskillnaden mellan supermiljébilen och ndrmast jamforbara bil, dock
hdgst 40 000 kronor. Som n&mns ovan &r avsatta medel for premien 200
miljoner kronor for aren 2012-2014, fordelat med 20 miljoner kronor
2012, 80 miljoner kronor 2013 och 100 miljoner kronor 2014.

Nedsattning av formansvardet

Den 1 januari 2012 tradde lagen (2011:1271) om &ndring i inkomstskatte-
lagen (1999:1229) samt Gvergangsbestammelserna till lagen (2001:1175)
om &andring i inkomstskattelagen. Det innebdr att den tidsbegransade ned-
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sattningen av formansvardet for vissa miljéanpassade bilar forlangs t.o.m.
ar 2013 for bilar som ar utrustade med teknik for drift med elektricitet
som tillférs genom laddning fran en yttre energikélla eller med en annan
gas an gasol. Forlangningen innebér att formansvardet for dessa bilar satts
ned till 60 procent av formansvirdet for motsvarande konventionella bil,
dock maximalt med 16 000 kronor.

Motionerna

I motion 2011/12:N260 foreslar Lise Nordin m.fl. (MP) att ett mackstod
infors for biogaspumpar sa att méanniskor i fler delar av landet ska kunna
tanka miljovanligt. Det framférs i motionen att pumplagen boér revideras i
syfte att alla storre mackar senast den 1 januari 2013 ska tillhandahélla
fornybara drivmedel som uppfyller kraven saval i bransledirektivet i EU
som halsorelaterade krav (exempelvis dem Svanen har satt upp).

| motion 2011/12:T280 papekar Camilla Waltersson Gronvall (M) att
enligt regeringens proposition 2008/09:162 En sammanhallen klimat- och
energipolitik — Klimat bdr Sverige 2030 ha en fordonsflotta som &r obe-
roende av fossila branslen. Den miljobilspremie som inférdes under den
foregadende mandatperioden har varit en viktig del av detta. Enligt Trans-
portstyrelsen har antalet miljofordon Okat kraftigt de senaste aren, fran
totalt ca 110 000 fordon i januari 2008 till éver 340 000 fordon i augusti
2010. Forvisso har okningen av elbilar, elhybrider och biogasfordon varit
tydlig, men alltjamt &r det bilar som drivs med etanol E85 som dominerar
bland miljofordonen. Enligt motionaren maste utvecklingen darfor paskyn-
das, och det papekas att elbilarnas stora svaghet ar de dyra batterierna. |
en hart ansatt fordonsbransch kan miljcbilar pa sikt bidra till att sakra
jobb. Det yrkas att en sammanhéllen strategi for att forma fler manniskor
att vélja en miljobil med ett koldioxidneutralt drivmedel ska tas fram.
Inom ramen for en sédan strategi bor man ocksd se Gver och Gverviga
atgarder som majliga regelférenklingar riktade till producenter p& omrédet.

I motion 2011/12:T412 framfér Matilda Ernkrans m.fl. (S) att vi inte
kan ta oss an framtiden utan att se till att fordonen som trafikerar véra
vagar drivs med fornybara drivmedel. De senaste arens utveckling av moto-
rer och fordon som helt eller delvis anvander férnybara drivmedel &r
positiv, men gér enligt motionarerna dnnu for langsamt. En forutséttning
ar att tillgdngen till fornybara drivmedel sikras. Det heter vidare i motio-
nen att det & hog tid att ta nya initiativ for att stdlla om Sverige med
hogre pris pa utslapp och genom investeringar i det som ska bygga det
nya samhallet. Det ar fraga om investeringar i en hallbar infrastruktur och
i energieffektiviseringar och ny effektiv miljoteknik. Motionarerna yrkar
att vaginvesteringar kombineras med att man stimulerar anvandningen av
fordon som drivs med férnybara drivmedel.

2011/12:TU10
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I kommittémotion 2011/12:T429 framfér Anders Ygeman m.fl. (S) att
végtrafikens frdmsta utmaning &r att minska koldioxidutslappen och att det
galler att bana vag for hallbara biobranslen och energieffektiv teknik. Motio-
narerna yrkar mot denna bakgrund att utbyggnaden av infrastruktur méste
fortsatta nar det géller fordonsgas maste.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid tidigare behandling av fragor om framtidens drivmedel
framhallit att omstallningen till ett I&ngsiktigt hallbart transportsystem &r
en av de storsta utmaningar som transportpolitiken star infor. Utskottet kon-
staterar darfor med tillfredsstallelse att ett flertal &tgarder har vidtagits
eller &r under beredning for att framja en utveckling i denna riktning inom
flera samhallsomréden.

Nar det galler trafikens infrastruktur och &tgarder for att trygga till-
gangen till alternativa drivmedel kan namnas att riksdagen tillkannagav
varen 2010 att regeringen bor se dver konsekvenserna av den s.k. pumpla-
gen. Utskottet uttalade i sitt betdnkande som riksdagen godkant att det &ar
viktigt att en fortsatt utveckling av tillgdngen pa fornybara drivmedel kan
forenas med att medborgarna &ven i landets mest glest befolkade delar ges
ett rimligt utbud av drivmedelsstationer. Transportstyrelsen redovisade dar-
efter i november 2011 ett regeringsuppdrag med forslag till fordndringar i
pumplagen. | budgetpropositionen for 2012 anges vidare att regeringen har
for avsikt att vidta atgarder eller Iamna férslag som innebar att dispen-
serna frdn pumplagens sista steg permanentas. Utskottet valkomnar denna
avsiktsforklaring och forutsétter att den fortsatta beredningen kan ske skynd-
samt.

Utskottet ser ocksa positivt pd att antalet stationer som erbjuder fordons-
gas Okar arligen. Av uppgift frdn Grona Bilister finns det i dagslaget ca
136 pumpar som tillnandahaller biogas och naturgas. | ett nationellt per-
spektiv anvénds ca 60 procent biogas och 40 procent naturgas som drivme-
del i gasdrivna fordon.

Utskottet ser vidare positivt pa att nya regler har inforts som innebér att
laddplatser kan reserveras for t.ex. elbilar och laddhybrider och att en ny
definition av miljobil ar under beredning inom Regeringskansliet.

Utskottet anser att det ar lovvart att regeringen har férlangt den tidsbe-
gransade nedsattningen av formansvardet for de bilar som &r utrustade
med teknik for drift med elektricitet som tillférs genom laddning fran yttre
energikalla eller med en annan gas an gasol t.o.m. ar 2013. Likasa finner
utskottet det positivt att det har inforts en supermiljébilspremie som galler
fr.o.m. den 1 januari 2012 t.o.m. den 31 december 2014.
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Utskottet konstaterar vidare att det pagar arbete med att framja en utveck-
ling mot ett héllbart transportsystem pa flera hall. Staten satsar exempelvis
450 miljoner kronor per ar pa ett projekt om fordonsstrategisk forskning
och innovation. Projektet ar ett samarbete mellan fordonsindustrin, underle-
verantdrer och staten om klimat, miljo och sékerhet.

Med hansyn till de dtgarder som redan vidtagits samt till pagaende bered-
ning avstyrker utskottet motionerna 2011/12:N266 av Lise Nordin m.fl.
(MP) yrkandena 10 och 15, 2011/12:T280 av Camilla Waltersson Gron-
wall (M), 2011/12:T412 av Matilda Ernkrans m.fl. (S) yrkande 3 och
2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 12.

Bilbesiktning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna med hanvisning till att utskottet

anser att fordonsbesiktningen pa en konkurrensutsatt marknad

kan utformas pa ett satt som gynnar konsumenterna samtidigt

som hogt stéllda krav pa trafiksakerhet och miljokontroll uppnas.
Jamfor reservation 2 (S, MP, V).

Bakgrund

Allmant

Fordonsbesiktning gors for att sékerstélla att ett fordon &r i det skick och
har den utrustning som kravs ur miljo- och trafiksakerhetssynpunkt. For-
donsbesiktningar utfors av olika besiktningsforetag, beroende pa vilken typ
av fordon det géller.

Fran och med den 1 juli 2010 &r fordonsbesiktningen i Sverige konkur-
rensutsatt. Det innebér att det inte langre bara & AB Svensk Bilprovning
utan aven andra foretag som kan utfora besiktningar pa personbilar, lasthi-
lar, maskiner och andra fordon.

Regelverket

I fordonslagen (2002:574) och fordonsforordningen (2009:211) finns
bestammelser om kontroll av bl.a. fordon, fordons last, fardskrivare, taxa-
meter och den verksamhet som bedrivs av besiktningsorgan pa fordonsom-
radet. | lagen foreskrivs bl.a. att besiktningsorgan som utfor besiktningar
av fordon ska vara ackrediterade av Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (Swedac). For att kunna ackrediteras som besiktningsorgan maste
ett foretag utover tekniska krav ocksa uppfylla vissa krav av annan karak-
tar, t.ex. krav pd oberoende och allmint gott anseende.

2011/12:TU10
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I fordonsférordningen finns bemyndigande till Transportstyrelsen att med-
dela foreskrifter om bl.a. fordons beskaffenhet och utrustning, omfatt-
ningen av kontrollen enligt férordningen, den tekniska kompetensen och
utrustningen samt kvalitetssakringen hos besiktningsorgan och provningsor-
gan enligt fordonslagen samt utbildning och kompetens hos besiktningstek-
niker. Transportstyrelsen har utnyttjat sitt bemyndigande och meddelat
foreskrifter om bl.a. kontrollbesiktning, teknisk kontrollutrustning hos
besiktningsorgan, registreringsbesiktning, mopedbesiktning och lamplighets-
besiktning, utbildning och kompetens for certifiering av besiktningstekni-
ker osv.

I fordonsférordningen anges vidare att Transportstyrelsen ska utéva till-
syn over efterlevnaden av fordonslagen, fordonsfoérordningen och foreskrif-
ter meddelade med stdd av denna.

Motionerna

I motion 2011/12:T252 framfor Isak From och Gunnar Sandberg (bada S)
att fordonsbesiktning ar myndighetsutdvning och dérmed en statlig angelé-
genhet. Bilbesiktningen bor darfor inte vara konkurrensutsatt. Motioné-
rerna framfor vidare att staten har ett ansvar for tillgangligheten till
bilbesiktning i hela landet. Antalet fordon som far korforbud for att dgaren
inte har besiktigat sin bil i tid har okat kraftigt. Situationen &r sarskilt
anstrangd i Stockholmsomradet och i vissa delar av Norrland. En orsak till
att den som vill besiktiga sitt fordon far vanta lange ar enligt motionarerna
att privata aktorer inte har velat etablera sig pd den numera 6ppna markna-
den vare sig i Jimtland eller i Vasterbotten. Enligt motiondrerna behdvs
det bilbesiktning pa rimligt avstand sa att besiktningen goras utan onddig
miljopaverkan och onddiga kostnader.

I motion 2011/12:T279 anfor Jan Ertsborn (FP) att antalet svenskar som
bor i andra EU-ldnder har okat markant under senare &r. Det ar inte ovan-
ligt att dessa medfor sitt svenskregistrerade fordon. Motionaren papekar att
det dd uppstdr problem med den obligatoriska arliga besiktningen som
maste goras av besiktningsforetag som ar godkant av Swedac. Vikten av
att skapa gemensamma regler for besiktningar och kontroll av fordon, inte
minst beroende pa sdkerhets- och miljokrav, har ocksa framhallits i olika
sammanhang. Steg har tagits i denna riktning och har bor Sverige kunna
bli & mer padrivande. Mélet bor enligt motionaren vara att uppna en full-
standig harmonisering inom EU med gemensamma besiktningsregler och
ett rapporteringssystem som innebér att kontrollbesiktning av fordon ska
kunna géras var som helst inom EU.

I kommittémotion 2011/12:T429 motsatter sig Anders Ygeman m.fl. (S)
en fortsatt avreglering av bilprovningen. Nar regeringen vill sdlja ut ett
antal av bilprovningens stationer riskerar fordonsagare i delar av landet att
bli utldmnade till privata monopol, menar motiondrerna. Redan i dag har
de fa privata aktorer som etablerat sig i Sverige hogre priser for kontrollbe-
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siktning &n bilprovningen. Det os&kra marknadslaget har enligt motiona-
rerna gjort att bilprovningen inte vagat nyanstalla personal, vilket har lett
till 6kade koer till kontrollbesiktningen. Motionédrerna framfér att dagens
bilprovning i stéllet bor utvecklas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har tidigare behandlat frdgor om bilbesiktningen och framfért att
fordonsbesiktningen pa en konkurrensutsatt marknad kan utformas pa ett
satt som gynnar konsumenterna samtidigt som hogt stallda krav pd trafik-
sakerhet och miljokontroll uppnds lika vél. Utskottet ar alltjzmt av den
uppfattningen.

Utskottet noterar med tillfredsstéllelse att Transportstyrelsen, som har
ett dvergripande dvervaknings- och tillsynsansvar dver besiktningsmarkna-
den, nogsamt féljer och med tata intervall aterrapporterar marknadsutveck-
lingen till regeringen.

Utskottet vill sérskilt lyfta fram att AB Svensk Bilprovnings geografiska
tillganglighet har 6kat det senaste aret genom att 21 nya stationer har eta-
blerats och &n fler ar planerade att 6ppna under det kommande aret. Enligt
uppgift fran Svensk Bilprovning AB har det under perioden 2010-2011
aven etablerats 25 nya konkurrerande besiktningsstationer som dgs av fem
nya aktorer. Enligt uppgifter frAn Transportstyrelsen har tillgangligheten i
tatorter aven okat ndgot genom okade Gppettider och méjlighet till drop-in.
En begransning for nyetableringen av besiktningsorgan har dock visat sig
vara tillgdngen pé besiktningstekniker.

I sammanhanget kan ndmnas att AB Svensk Bilbesiktning dgs av staten
(52 procent) och atta andra branschorganisationer: Bilforsakringsforetagen
(12 procent), Motorbranschens Riksforbund (12 procent), Motormannens
Riksforbund (5 procent, Motorforarnas Helnykterhetsforbund (5 procent),
Kungliga Automobilklubben (5 procent), Svenska Taxiférbundet (3 pro-
cent), Svenska Akeriforetag (3 procent) och Svenska Bussbranschens Riks-
forbund (3 procent).

Utskottet vill ockséa lyfta fram att riksdagen, i syfte att gora det majligt
for AB Svensk Bilprovning att verka pd marknadsmassiga villkor, har
bemyndigat regeringen att minska eller 6ka statens dgande i bolaget. Mot
den bakgrunden inledde AB Svensk Bilprovning i slutet av januari 2012
forsaljningen av grupperingar av besiktningsstationer. Stationsnatet har
delats in i grupper for att skapa forutsattningar for en val fungerande mark-
nad samtidigt som en &ven i fortsattningen god tackning vad galler fordons-
besiktningar i hela landet beaktas.

Néar det géller motionsforslag om att bilbesiktning ska kunna goéras av
svenskregistrerade bilar adven i andra EU-lander konstaterar utskottet att
det inte finns mojlighet att kontrollbesiktiga en svenskregistrerad bil utom-
lands. Utskottet har tagit del av information om att det pagar internatio-
nellt arbete som skulle kunna mojliggéra detta.

2011/12:TU10
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Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2011/12:T252 av
Isak From och Gunnar Sandberg (bada S), 2011/12:T279 av Jan Ertsborn
(FP) yrkandena 1 och 2 samt 2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S)
yrkande 24.

Historiska fordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna med hansyn till att syftet med for-

slagen om ursprungskontroll och registerbesiktning torde bli till-

godosett genom det arbete som nu pagar pa Transportstyrelsen.
Jamfor reservationerna 3 (S) och 4 (SD).

Bakgrund

Av lagen (2001:558) om vagtrafikregister foljer att ett fordon méste vara
registrerat i vagtrafikregistret for att fi anvandas i Sverige. Det ar Trans-
portstyrelsen som har ansvaret for vagtrafikregistret. For att Transportsty-
relsen ska registrera fordonet krévs dels ursprungskontroll av fordonet,
dels registreringsbesiktning. Ursprungskontrollen gors av Transportstyrel-
sen och registreringsbesiktning av ett besiktningsorgan. | Transportstyrel-
sens foreskrifter (TSFS 2010:112) om registrering av fordon m.m. i
vagtrafikregistret ségs bl.a. att ett fordon ska hanféras till kategorin tidi-
gare registrerat i Sverige bl.a. om fordonet &r ett historiskt fordon. Med
historiska fordon avses fordon som &r av en arsmodell som &r 30 ar eller
aldre och som i huvudsak overensstdmmer med det utférande fordonet
hade nér det ld&mnade fordonstillverkaren (Vagverkets foreskrifter (VVFS
2007:490) om teknisk identifiering av fordon). En utredning om tidigare
registrering i Sverige och det underlag i 6vrigt som kravs for att faststélla
att fordonet &r ett historiskt fordon ska finnas vid den tekniska identifier-
ingen. En utredning om tidigare registrering av ett historiskt fordon behovs
inte om fordonet funnits i Sverige under de senaste 20 aren.

Motionerna

I motion 2011/12:T268 framhaller Lars Gustafsson (KD) att s.k. entusiast-
fordon utgdr viktig kulturhistoria och &r en av landets storsta frivilligrorel-
ser. Motiondren menar att de goda ansatserna for att forebygga stulna
bilars rorelser som gjorts genom reglerna om ursprungskontroll fatt alltfor
rigorésa tilliampningar. Dokumentation pa #garskap maste uppvisas i en
obruten kedja pa kanske 70-80 ar. Chassinummer finns inte alltid pé& &ldre
bilar och motornummer kan vara inaktuella d& motorn bytts vid ett flertal
tillfallen. Transportstyrelsen bor darfor fa direktiv som gor det majligt att
utféra ursprungskontroll pé ett enkelt stt till 1ag kostnad. Aven besiktnings-
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organen bor enligt motionaren fa stod att utfora registerbesiktning pa ett
satt som ar rimligt for fordonsagaren och inte blir godtyckligt. Sa lange ett
entusiastfordon inte ar bevisat stulet maste det kunna registreras oavsett
om det ar ett importfordon eller ett fordon funnet i Sverige.

| motion 2011/12:T382 skriver Isak From och Per Svedberg (béda S) att
motorhobbyn och bilkulturen &r en stor och kulturellt viktig hobby. Motio-
narerna framfor att det sedan Transportstyrelsen 6vertog ursprungskontrol-
len blivit i stort sett omdjligt att registrera vissa fordon i Sverige. Vidare
framfors i motionen att en forutsattning for att restaurera och renovera
historiska fordon ar att dessa helt eller delvis plockas isar och sedan mon-
teras ihop. Naturvardsverket har i en rapport foreslagit att all bilskrotning
endast ska ske pa auktoriserade bilskrotar och att illegal bilskrotning och
obehorig mottagning av uttjanta bilar ska goras straffbart. Motionérerna
framfor att forslagen kan forsvara forutsattningarna for arbetet med de histo-
riska fordonen.

| motion 2011/12:T469 anfor Josef Fransson och Thoralf Alfsson (bada
SD) att veteranbilshobbyn &r en utbredd och véxande folkrérelse som invol-
verar stora delar av den svenska befolkningen. For att Sverige dven i
framtiden ska vara en ledande nation i frdgan om utveckling inom fordons-
industrin maste motorintresset hos folket hallas levande. Motionarerna
anser att det bor inforas en sarskild registreringsform for hobbyfordon,
som endast framfors begransade strackor, for att dessa ska skilja sig fran
Ovriga fordon vad géller besiktning. Ett fordndrat regelverk bor &ven gélla
veteranmotorcyklar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet anser att tillvaratagande av &ldre fordon har en kulturhistorisk
betydelse och kan dessutom vara en givande hobby for den enskilde. Det
ar darfor enligt utskottets mening viktigt att regelverket kring fordonshob-
byn utformas pé ett smidigt satt som gor att denna verksamhet kan vidare-
utvecklas i goda former som inte star i konflikt med trafiksakerhet och miljo.

Enligt utskottet finns en medvetenhet om problematiken som lyfts fram
i motionerna. Utskottet ser darfor med tillfredsstéllelse att det pégar en dis-
kussion mellan Transportstyrelsen och Motorhistoriska Riksforbundet om
tilldmpningen av reglerna om ursprungskontroll for just historiska fordon.
Syftet med motionerna om ursprungskontroll och registreringsbesiktning
kan séledes komma att bli tillgodosett genom den beredning som nu pagar
p& Transportstyrelsen.

Nar det galler motionsforslag om att hobbyfordon ska skilja sig fran
ovriga fordon vad galler besiktning konstaterar utskottet att det redan finns
ett sérskilt anpassat regelverk for besiktning av veteranfordon och hobby-
fordon (inklusive motorcyklar).

2011/12:TU10
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Utskottet beddmer mot denna bakgrund att det fér narvarande inte finns
anledning for utskottet att vidta nagot initiativ i drendet. Darfor avstyrker
utskottet motionerna 2011/12:T469 av Josef Fransson och Thoralf Alfsson
(bdda SD), 2011/12:T382 av Isak From och Per Svedberg (bada S) och
2011/12:T268 av Lars Gustafsson (KD).

Overgivna fordon

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna. Utskottet konstaterar att Gvergivna
fordon kan vara bade ett miljoproblem och en trafiksékerhetsrisk
och ser med tillfredsstallelse pa att fragan om Gvergivna fordon
bereds inom Regeringskansliet.

Jamfor reservation 5 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2011/12:T244 framhaller Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson
(bdda S) att Gvergivna fordon i naturen &r ett allt stérre problem och utgér
en risk bade ur trafiksikerhets- och miljésynpunkt. Det stérsta problemet
med Gvergivna fordon &r svérigheterna att hitta fordonets dgare. Har ett
fordon &vergivits utan att &garen har gett sig till kanna eller gétt att spara
inom rimlig tid, bor polisen ha réatt att forsla bort den Gvergivna bilen. |
Tyskland ar det mojligt for polisen eller ndgon annan rattsvardande myn-
dighet att bortforsla dvergivna fordon tamligen omgéende.

I motion 2011/12:T248 framfor Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada
FP) att det med hédnsyn till miljon och trafiksdkerheten & mer &n angeld-
get att mer tidsenliga regler for omhéndertagande av bilar faststélls
omgéende. Under tiden som ett fordon star kvar utmed en motorvag (eller
en annan vag) far det andra bilister att stanna for att se om nagon olycka
intraffat eller om man kan hjélpa till pd ndgot annat sétt. Det ar forenat
med stor fara att stanna p& motorvagen eller vagrenen. Enligt motionarerna
forekommer det ofta att dvergivna fordon blir utsatta for plundring och
skadegorelse, vilket i sig kan leda till miljoproblem nér olja eller bensin
rinner ut frdn fordonen. Dessutom &r forekomsten av bilvrak utmed motor-
vagarna en ren nedskrapning i naturen som maste atgardas. Enligt motiona-
ren har det intraffat flera trafikolyckor, ndgra med dodlig utgdng, som en
foljd av att en Gvergiven personbil lamnats kvar i avvaktan pa utredning
och atgarder.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet har under en rad ar behandlat motionsforslag om évergivna for-
don och delar motionérernas synpunkter om att &vergivna fordon langs
vagarna och i naturen bade &r ett miljoproblem och en trafiksakerhetsrisk
som maste tas pa allvar. Overgivna fordon férorsakar dven kostnader for
saval staten som kommunerna. Mot bakgrund av att frdgan har baring pé
de transportpolitiska delmélen nar det géller trafiksakerheten, tillganglighe-
ten och miljon valde utskottet att ta initiativ till att folja upp fréagan om
flyttning av fordon, vilket har redovisats i en sérskild rapport (2006/07:
RFR3). Tanken med utskottets uppféljning var att klarlagga om det ar lag-
stiftningen som inte ar l&mpligt utformad nar det géller évergivna fordon
eller om tillampningen och samordningen mellan olika aktérer inom omra-
det behdver utvecklas.

Utskottet ser darfor med tillfredsstallelse pa att regeringen har gett Natur-
vardsverket ett uppdrag att utreda frdgan om omhandertagande av fordon.
Utskottet kan konstatera att Naturvardsverkets redovisning av uppdraget
har varit foremal for remissbehandling och &rendet bereds for narvarande
inom Regeringskansliet. Med hansyn till att det &r vasentligt att komma
till ratta med de problem som &vergivna fordon utgér valkomnar utskottet
att Regeringskansliets arbete med att ta fram andamalsenliga regler har
kommit sd langt att en lagradsremiss ar planerad till april 2012.

Utskottet utgar ifran att regeringen uppmarksammar bade miljo- och tra-
fiksakerhetsaspekter i den pagdende beredningen av fragan. Mot den bak-
grunden forutsatts att det huvudsakliga syftet med de aktuella motionerna
kan komma att bli tillgodosett. Enligt utskottets mening bor utfallet av
beredningen inom Regeringskansliet avvaktas innan eventuella ytterligare
initiativ i fragan tas av utskottet. Utskottet avstyrker darfor motionerna
2011/12:T244 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S) och 2011/12:
T248 av Jan Ertshorn samt Anita Brodén (bada FP).

Dubbdack

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna med hansyn till att utskottet anser
att dagens mojlighet for kommuner att meddela forbud mot dubb-
dack aterspeglar val avvagda krav pa trafiksakerhet och mins-
kade luftfororeningar.

2011/12:TU10
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Bakgrund

Allmant

Véagverket har i rapporten ”Samlad lagesrapport om vinterdack”, som redo-
visades i januari 2009 pa grundval av ett uppdrag fran regeringen, utrett
vilka regler som bor galla for vinterdack. Végverket foreslar i rapporten
att anvandningen av dubbdack begransas. Av rapporten framgar vidare att
en minskning av dubbdécksanvandningen ar samhallsekonomiskt lénsam.
Rapporten ledde till att nya regler om vinterdack infordes i december
2009. Dubbdécksforbudet &ndrades till att gélla fr.o.m. den 16 april t.o.m.
den 30 september. Aven utlindska personbilar och latta lastbilar maste
numera ha vinterdack under den tid da vinterdackskravet galler.

Dubbdéacksforbud

Vissa sarskilda trafikregler kan enligt 10 kap. 1 § trafikférordningen
(1998:1276) meddelas genom lokala trafikforeskrifter for en viss vég eller
vagstracka eller for samtliga vagar inom ett visst omrade eller for ett
omréde eller en fardled i terrang. Regeringen beslutade den 22 oktober
2009 att ge kommuner mojlighet att meddela forbud mot trafik med for-
don som har dubbdick p& en viss vég eller vagstracka. Syftet var att
kommuner som har problem med hoga partikelhalter ska fa en majlighet
att komma till rétta med problemet. | 10 kap. 2 § andra stycket samma
forordning anges saledes att forbud mot trafik med fordon med dubbdéck
kan meddelas for en viss vag eller vagstracka genom lokala trafikforeskrifter.

Motionen

I motion 2011/12:T345 framfor Lars Beckman (M) att trafiksékerhet ar en
viktig fraga och att undersokningar visar att dubbdack ar allra bast att
anvanda pa vintervaglag ur trafiksakerhetssynpunkt. Fragan om forbud av
dubbdack diskuteras ofta. Ett sadant forbud vore ett allvarligt hot mot den
svenska traditionen att vdrna en hog trafiksdkerhet. 1 enlighet med den
svenska traditionen att ha en hdg trafiksdkerhet bor det évervdgas huru-
vida ett forbud av dubbdéck, &ven i enstaka kommuner, ar lampligt ur
trafiksékerhetssynpunkt.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det ar viktigt att 4stadkomma en effektiv anvand-
ning av vinterdack nar vintervaglag rader. Det innebar dels att vinterdack
ska anvandas nar det behovs, dels att man bor eliminera den negativa paver-
kan pd manniskor och miljé av anvandningen. Krav pa trafiksakerhet
maste sledes vagas mot vikten av minskade luftfororeningar.
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Utskottet vill framhélla att fragan som lyfts fram av motionéren, dvs.
den paverkan dubbdéck har for att uppratthalla en hog trafiksakerhet, ar av
stor betydelse. Utskottet kan samtidigt konstatera att dubbdéack beddms
vara en kélla till férhdjda partikelhalter och att Sverige har domts av EU-
domstolen for att ha overskridit partikelhalterna pa ett flertal lokala platser
i landet. Mot den bakgrunden vill utskottet understryka att det &r viktigt
med vil avvagda krav pd minskade luftféroreningar utan att trafiksakerhe-
ten &ventyras. Den mdéjlighet som i dag finns for kommuner att som en
atgard for att komma till ratta med problem med héga partikelhalter med-
dela forbud mot trafik med fordon som har dubbdéck kan enligt utskottets
mening vara ett val avvagt tillvagagangssatt for att hantera ett lokalt miljo-
problem. Utskottet ar mot denna bakgrund inte berett att vidta ndgot
initiativ med anledning av motionsforslaget och motion 2011/12:T345 av
Lars Beckman (M) avstyrks darfor.

Fyrhjulingar och A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna da det far forutsattas att ansvariga
myndigheter vidtar de initiativ som kan motiveras ur ett trafiksa-
kerhetsperspektiv.

Bakgrund

Allméant

Fyrhjuliga fordon &r vanligtvis terrdngmotorfordon, motorcykel, moped,
traktor och lekfordon. Fordonen har olika anvandningsomraden och regel-
verket for de olika fordonen skiljer sig ocksa &t bl.a. vad avser krav pa
hjalm, hastighetsbegrénsning och forarbevis eller kdrkort.

Vad avser terrangfordon (ATV), som &r ett arbetsredskap, far det endast
anvandas som ett redskap i exempelvis jord- eller skogsbruk. Den far inte
koras pa allman vag, men det &r tillatet att kora en ATV pa enskild véag
och att korsa allman vag (exempelvis mellan tva skiften i skogsbruket).
For ett terréngfordon géller att det ska vara registrerat som terrdnghjuling
och forsett med registreringsskylt fram. Det finns inte ndgra begransningar
p& motorstyrka och effekt. Det kravs forarbevis och hjalm rekommenderas.
For motorcyklar, s.k. quadricycle, géller bl.a. att de ska vara registrerade
som motorcykel och forsedda med registreringsskylt bak. De far koras
med A och B-korkort (B-kérkort frén den 1 januari 2013). Hjalm och tra-
fikforsakring &r obligatoriskt. For moped klass | géller bl.a. att den ska
vara konstruerad for max 45 kilometer i timmen. Det krévs minst kdrkorts-
behorighet AM (mopedkdrkort) eller motsvarande. Det &r obligatoriskt
med hjalm. For traktor géller bl.a. att den ska vara konstruerad foér max 40
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kilometer i timmen och far kéras pa en allman véag av forare med korkorts-
behdrighet AM eller traktorkort. Den ska vara forsedd med skylt som
visar att det ar ett ldngsamtgdende fordon. S& kallade A-traktorer &r bilar
som ar ombyggda till traktorer.

Motionerna

I motion 2011/12:T388 framfér Catharina Brakenhielm (S) att antalet fyr-
hjulingar har okat kraftigt i Sverige och har blivit populara som rena
nojesfordon. Motionaren vill vidare peka pa att reglerna nér det galler
hjalmkrav, krav pa forarbevis eller korkort och hastighetsbegransningar skil-
jer sig at beroende pa vilken typ av fyrhjuling det galler. Motionaren anser
att det darfor behdvs en 6versyn av regelverket for fyrhjulingar sa att tra-
fiksakerheten forbattras.

I motion 2011/12:T428 framfor Inger Fredriksson (C) att reglerna for A-
traktorer forefaller vara synnerligen foraldrade och att det ar angelaget att
de moderniseras sa att A-traktorer jamstalls med 6vriga fordon. Aven mil-
joskél talar for en lagandring som gor det majligt att hoja hastigheten till
vanlig traktorfart och sanka varvtalen; det paverkar drivmedelsatgangen
och utsléppen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att det finns olika typer av fyrhjulingar och skilda
anvandningsomraden for dessa, vilket ocksd innebér att bedémningen av
vilket regelverk som &r tillampligt for respektive fyrhjuling varierar.

Utskottet har vid tidigare behandling valkomnat forslag som syftar till
att sdkerheten kring fyrhjulingar hgjs, bl.a. har riksdagen godként regering-
ens proposition 2008/09:60 Sakra férare pd mopeder, sndskotrar och ter-
ranghjulingar. Utskottet kan vidare konstatera att det har tillkommit nya
regler som tréder i kraft den 1 januari 2013 avseende korkortsbehorighet
for fyrhjulig motorcykel.

Enligt uppgift fran Trafikverket har antalet doda och skadade pa fyrhju-
lingar ¢kat. Dodsolyckor med fyrhjulingar beror inte séllan pa avsaknad av
hjalm eller alkoholpaverkade forare. Det tyder enligt utskottets mening pa
att insatser som syftar till en storre riskmedvetenhet och ett dkat sakerhets-
tdnkande i stor utstrdckning kan tillgodose syftet med motionerna. Mot
denna bakgrund valkomnar utskottet de atgarder i form av informations-
skrifter som tagits fram pd myndighetsniva.

Utskottet forutsétter att ansvariga myndigheter fortsétter att folja utveck-
lingen av marknaden for bl.a. fyrhjulingar och vidtar de initiativ som
riksdagens transportpolitiska mal om bl.a. hoga trafiksakerhetskrav kan
motivera. Med anledning av detta avstyrks motionerna 2011/12:T388 av
Catharina Bréakenhielm (S) och 2011/12:T428 av Inger Fredriksson (C).
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Efterkonvertering och typgodkénnande

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionerna med hansyn till pagaende interna-
tionellt och nationellt beredningsarbete pa myndigheter och inom
Regeringskansliet.

Jamfor reservation 6 (S, MP, V).

Motionen

I motion 2011/12:N260 framfor Lise Nordin m.fl. (samtliga MP) att ett
problem né&r man utvecklar biogaslastbilar, biogastraktorer och andra for-
don &r att det idag inte finns ndgot regelverk for dessa fordon att typgod-
kannas mot. Ett sadant regelverk finns idag for biogasbussar och
biogasbilar. Motionarerna anser darfor att Transportstyrelsen bor fa i upp-
drag att utforma sddana regler. Vidare yrkar motionarerna om stod till
konvertering av fossilbransledrivna fordon till biogasdrift.

Utskottets stallningstagande

For utvecklingen mot ett langsiktigt hallbart transportsystem ar det viktigt
att uppmarksamma mdjligheten till biogasdrift for andra fordon an bilar
och bussar. Utskottet valkomnar darfor det arbete som péagar inom UN/
ECE (FN:s ekonomiska kommission for Europa) med att ta fram regler for
typgodkannande for nya lastbilar, traktorer och andra fordon med dual fuel-
teknik eller metandieselteknik, dvs. metan som anvédnds samtidigt med
dieselolja.

Utskottet har vidare erfarit att Transportstyrelsen i februari 2012 redovi-
sat ett uppdrag till Landsbygdsdepartementet om att se dver marknadsforut-
séttningar och forslag till styrmedel for att kunna introducera metandiesel-
traktorer och arbetsfordon. Uppdraget bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet.

Inom Regeringskansliet bereds aven frdgan om ett uppdrag till Jordoruks-
verket och Transportstyrelsen om att genomfora ett projekt i syfte att
underldtta efterkonvertering av arbetsmaskiner, det sk. Meka-projektet
(Metandieselefterkonvertering av arbetsmaskiner).

Utskottet vill vidare lyfta fram att for befintliga och redan typgodkanda
traktorer finns maojlighet for Transportstyrelsen att lamna dispens fran gal-
lande typgodkannanderegler for traktorer och pd sa satt mojliggéra efter-
konvertering till biogasdrift.

Utskottet kan darmed konstatera att sdval nationellt som internationellt
pagdr olika insatser val dgnade att tillgodose syftet med den aktuella motio-
nen. Utskottet avstyrker foljaktligen motion 2011/12:N260 av Lise Nordin
m.fl. (MP) yrkandena 3 och 12.
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Utsl&ppsratter och végarbeten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Utskottet forutsatter att behoriga
myndigheter planerar vagarbeten pa ett sadant satt att storningar
minimeras. Vidare konstaterar utskottet att det pagar arbete med
att utveckla EU:s handelssystem med utslappsratter.

Motionen

I motion 2011/12:T270 framfér Anna Steele (FP) att det inte finns nagon
ansvarsfunktion i Sverige for fordonsflédet genom stéder, landsvégar, motor-
vagar osv. Manga manniskor har synpunkter pd hur trafikfloden paverkas
av olika typer av trafikomlaggningar och végarbeten. De samhallsekono-
miska forlusterna av trafikforseningar ar mycket svéra att uppskatta och
koer har ocksa en negativ paverkan pa miljon. Ett satt att komma till ratta
med problematiken kring véagarbeten &r enligt motionaren att dlagga huvud-
mannen for végarbeten att gora en tydlig berdkning av de tkade koldioxid-
utsldppen som blir en foljd av att végarbetet utfors. Dérefter ska
utslappsratter som star i relation till de dkade utslappen inkopas for véagar-
betet. | motionen anges att genom att huvudmaénnen for vagarbetet far
okade kostnader ju langre vagarbetet fortskrider kommer entreprencrer fa i
uppdrag att arbeta under obekvam arbetstid for att arbetet ska slutforas sa
snabbt som majligt och ta sa fa kalenderdagar som mdjligt i ansprak.

Utskottets stallningstagande

Utskottet forutsatter att behoriga vaghallare, i den man det & majligt med
hénsyn till bl.a. arbets- och miljoskyddsregler, soker anpassa storre vagar-
beten pd ett sadant satt att trafikstérningar minimeras.

Utskottet konstaterar vidare att EU:s system for handel med utsl&ppsrét-
ter dr en viktig del av Sveriges arbete med att begrdnsa utslappen av
vaxthusgaser. Syftet med systemet ar att pé ett kostnadseffektivt sitt nd de
utslappsminskningar som kravs for att EU ska klara sina ataganden enligt
Kyotoprotokollet. Handelssystemet &r ett marknadsbaserat system som byg-
ger pa tillgdng och efterfrdgan dar priset satts av marknaden. Fran den 1
januari 2012 har luftfarten inkluderats i handelssystemet.

Mot bakgrund av att utskottet forutsétter att Trafikverket och 6vriga
huvudman skoter planeringen av végarbeten pa ett sadant satt att trafikstor-
ningar minimeras och av att det pagar ett arbete med att utveckla EU:s
handelssystem med utsléppsréatter avstyrker utskottet motion 2011/12:T270
av Anna Steele (FP).
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Trafiksignaler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen med hansyn till pagdende arbete
inom myndigheter och inom EU med regelverket for trafiksigna-
ler och energieffektiv belysning.

Bakgrund

I vagmarkesforordningen (2007:90) finns regler om bl.a. trafiksignaler och
andra anordningar for anvisning av trafik. Transportstyrelsen har bemyndi-
gande att meddela foreskrifter som behdvs for verkstalligheten av trafikfor-
ordningen, exempelvis foreskrifter om storlek och narmare utseende pa
vagmérken och andra anordningar som anges i forordningen. Ansvariga
for att satta upp vagmarken eller andra anordningar for anvisning av trafik
ar kommunen eller Trafikverket. Trafiksékerhetsverket har meddelat fore-
skrifter om trafiksignaler (TSVFS 1989:62). Foreskrifterna innehaller bl.a.
minimikrav pa trafiksignalernas farg och ljusstyrka.

Motionen

I motion 2011/12:T264 framfor Bodil Ceballos och Tina Ehn (bdda MP)
att mojligheten att spara energi pa ett trafiksakert satt i trafiken och i de
offentliga rummen bor utredas och atgarder bor vidtas. Motionarerna fram-
héller att i stravan att minska energiforbrukningen bor alla stenar vandas
pa. En majlighet kan vara att spara ljus som inte anvands for att lysa upp
utan som anvands for att vi ska se ett visst foremal, t.ex. skyltar. I motio-
nen hanvisas vidare till att formagan att uppfatta en ljussignal ar mycket
storre pa natten an pd dagen. | dagslaget har tillverkningen av trafikljusen
sin grund i att dessa ska ses bra pa dagen. De bor darfor tillverkas for att
kunna minska i intensitet pa natten bade for att spara energi och pengar
samt for att forbattra trafiksakerheten. En modell for att minska energian-
vandningen i trafikljus och skyltar skulle kunna vara anvéndning av solceller.

Utskottets stallningstagande

Enligt vad utskottet erfar arbetar Transportstyrelsen med att uppdatera och
modernisera regelverket om trafiksignaler. Utskottet har dven tagit del av
information om att solceller anvands som elférsorjning till trafiksignaler pa
flera stéllen i landet.

Utskottet noterar vidare att kommissionen har tagit fram en grénbok om
framtidens belysning (KOM(2011) 889). Syftet med gronboken &r att
starta en debatt om vilka atgarder som kravs pa unionsniva for att skynda
pa spridningen av energieffektiv belysning och pa sa satt minska EU:s ener-

2011/12:TU10

23



2011/12:TU10

24

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

giforbrukning. Grénboken har nyligen varit féremal foér behandling av
Naringsutskottet (bet. 2011/12:NU16) som bl.a. vdlkomnade att en diskus-
sion kommer till stand pa de omraden som tas upp i gronboken.

Med anledning av pagdende arbete &r utskottet inte berett att ta nagot
initiativ i frdgan utan avstyrker motion 2011/12:T264 av Bodil Ceballos
och Tina Ehn (bdda MP).

Langd och vikt for lastbilar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionen. Utskottet slar vakt om Sveriges
undantag fran lastbilslangder och anser att det ar angelaget att
de forsok som pagar med langre och tyngre fordonskombinatio-
ner i syfte att miljoeffektivisera tunga transporter utan att det
sker pa bekostnad av trafiksékerheten far fortskrida.

Jamfor reservation 7 (MP, V).

Bakgrund

Fordons hdgsta tillatna vikt och hojd regleras i direktiv 96/53/EG (radets
dir. 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner i natio-
nell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik
for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen). Ett fordons hogsta
tilldtna langd enligt direktivet ar 18 meter. Direktivet innehaller mojlighe-
ter for medlemsstaterna att under vissa forutsattningar meddela undantag
fran kraven. Det galler exempelvis for fordon med odelbar last och fordon
som innehaller nya tekniker eller konstruktioner samt under vissa forutsatt-
ningar fordon som utfor nationella transporter som inte patagligt paverkar
den internationella konkurrensen.

Sverige har genomfort direktiv 96/53/EG genom trafikforordningen
(1998:1276). Av 4 kap. 17 § ndmnda forordning foljer att ett annat motor-
drivet fordon &n en buss, med eller utan ett fordon kopplat till detta, inte
far foras pa andra véagar an enskilda om fordonet eller fordonstaget, lasten
inrdknad, &r langre an 24,0 meter. Langden av ett fordonstag, lasten inrak-
nad, far uppgd till 25,25 meter om ett antal villkor som ges i denna
paragraf ar uppfyllda. Bruttovikten far vara max 60 ton. Majligheter till
fard med langre och tyngre fordon an vad som &r tillatet enligt trafikforord-
ningen skiljer sig at beroende pd om det ar frdga om delbar eller odelbar
last.

Odelbar last definieras i férordningen (2001:651) om végtrafikdefinitio-
ner som “last som inte utan risker for onddiga kostnader eller skador kan
delas i tva eller flera dellaster”. For fard med lang odelbar last pa allmén
vag galler Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:142) om fard med
l&ng odelbar last. 1 foreskrifterna anges att fordon eller fordonstag far
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foras pad allman vag om fordonstagets langd, lasten inraknad, uppgar till
hogst 30,0 meter och om villkoren i &vrigt i foreskriften &r uppfyllda. Av
13 kap. trafikforordningen féljer att undantag frdn begransningen av lang-
den pa ett fordon med odelbar last kan meddelas av den kommun som
undantaget ror eller av den statliga vaghallningsmyndigheten (dvs. Trafik-
verket) i den region dar farden paborjas. For fard som inte ryms inom
foreskrifterna ovan galler séledes att man ska anstka om undantag hos en
kommun eller hos Trafikverket. Undantag far medges om det behévs av
sarskilda skal och det kan ske utan fara for trafiksikerheten, skada pé
vagen eller ndgon annan avsevard olagenhet. Transportstyrelsen har aven
meddelat allmanna rdd om undantag for en fard med langa fordon (Trans-
portstyrelsens allmanna rad om undantag for fard med langa fordon, TSFS
2009:62).

Transportstyrelsen kan med stod av trafikférordningen dven meddela
foreskrifter om delbar last. Foreskrifterna ska vara férenade med sadana
villkor nér det galler forandet och fordonets konstruktion och utrustning
att trafiksakerheten inte aventyras. Sadana foreskrifter (TSFS 2008:418)
har meddelats for forsoksverksamhet med delbar last, sdsom forsoksverk-
samheten ETT -Projektet (En trave till) och for forsoksverksamhet med
fordonstag mellan Malmé och Goéteborg.

Motionen

I motion 2011/12:T344 yrkande 7 framfor Stina Bergstrom m.fl. (MP) att
som ett led i Overflyttning av gods fran lastbil till tag bor den dispens
Sverige har fran EU-reglerna om langd och vikt for lastbilar avskaffas.
Aven forslag om langre och tyngre lastbilar ska enligt motiondrerna avvi-
sas. Motionérerna dnskar en atergéng till kortare och lattare lastbilar da
det skulle 6ka jarnvagens konkurrenskraft. Undantag for 24 meters lastbi-
lar kan finnas kvar for timmerbilar i omraden dar jarnvag saknas. Motiona-
rerna motséatter sig att dnnu langre och tyngre lastbilar tillats da det skulle
bidra &n mer till att forsdmra jarnvagens konkurrenskraft. | motionen
anfors vidare att manga &ven upplever det som obehagligt att kéra om 30
meter langa fordonsekipage.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis erinra om att Sverige, tillsammans med Fin-
land, i samband med medlemsférhandlingarna med EU fick mdjlighet att
fringd EU:s tidigare krav pd vikt- och langdbestammelser for inhemska
transporter. Utskottet bedémer att kortare fordon skulle leda till mer trafik
som i sin tur okar saval utslappen av koldioxid som transportkostnaderna
samtidigt som risken for olyckor blir storre pa grund av att trafikméingden
pa vagarna oOkar. Enligt utskottets mening vore det darmed forkastligt for
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saval miljon, trafiksakerheten och Sveriges konkurrenskraft som motiona-
ren foresprakar att enbart tillata lastbilar vars langd uppgér till hogst 18
meter.

Utskottet vill vidare lyfta fram den forsoksverksamhet med extra langa
fordon som pagéar bl.a. genom det s.k. ETT-projektet som nu ar inne i slut-
fasen. Projektets halvtidsrapport visade att dieselférbrukningen minskade
med drygt 20 procent, vilket innebér en minskning av koldioxidutslappen,
men dven andra miljoféroreningar, i motsvarande grad. Vidare redovisade
rapporten att fordonsbehovet minskade med ca 35 procent i jamforelse
med om den aktuella virkesvolymen skulle ha transporterats med konven-
tionella virkesfordon, vilket sannolikt ocksa har inneburit en 6kad trafiksa-
kerhet. Rapporten Klargjorde dven att transportkostnaderna minskat med
drygt 20 procent. Utskottet har vidare noterat att det dven i andra ldnder
pagar forsok med langa vagtransportfordon.

Utskottet valkomnar att det bade i Sverige och i andra lander i EU
pagar forsok med langa fordonskombinationer i syfte att se om tunga trans-
porter kan miljoeffektiviseras genom langre fordonskombinationer utan att
det sker pa bekostnad av trafiksakerheten.

I sammanhanget kan ocksd namnas att i Trafikverkets remissutgava for
Kapacitetsutredningen anges att de storsta och snabbaste vinsterna for
Okad kapacitet i transportsystemet finns i det nuvarande systemet. Att
enbart bygga nytt l6ser enligt Trafikverket inte kapacitetsproblemen i dag
och dr inte heller ekonomiskt forsvarbart. Systemet behdver darfor utnytt-
jas pa ett smartare och effektivare satt. Det kan enligt Trafikverket bl.a.
goras genom tyngre och langre fordon.

Enligt utskottets mening finns det goda skal att avvakta resultaten av
pagéende forsoksverksamheter och studier. Utskottet avstyrker darmed
motion 2011/12:T344 yrkande 7 av Stina Bergstrom m.fl. (MP).

Végskyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionen. Utskottet anser att det ar vasentligt
att vagskyltningen genomfdrs i former som framjar trafiksakerhe-
ten och tillgangligheten samtidigt som lokala 6nskemal tillgodo-
Ses.

Bakgrund

Anvisningar till trafik kan ges genom bl.a. vdgmarken. De grundlaggande
bestdmmelserna om véagmérken finns i vagmérkesforordningen (2007:90).
De nya bestdammelserna tradde i kraft den 1 juni 2007. Beslutet om en ny
forordning grundades pa de senaste arens snabba utveckling inom omréaden
som trafik rorande trafiksakerhet, framkomlighet och miljo vilket innebér
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Okade krav pa ett uppdaterat, modernt regelsystem nar det galler anvis-
ningar till trafikanten. Den nya vagmérkesforordningen innebdr samtidigt
en anpassning till det internationella regelverk som kommit till uttryck
genom en FN-konvention frdn 1968 om vagmarken och signaler som Sve-
rige ratificerade 1985. De forandringar som genomfordes i vagmarkesfor-
ordningen varen 2007 innebar dels en mindre grad av detaljstyrning pé
forordningsniva, dels en uppdatering av de nuvarande kraven pa trafiksa-
kerhet och slutligen béattre mojligheter till utformning av trafikmiljon med
stod av regelverket. De fragor som berér vaghallningsmyndigheten har dar-
for flyttats till myndighetsforeskrifter, vilket samtidigt dkar mojligheterna
att genom foreskrifter folja utvecklingen inom olika omraden.

Motionen

I motion 2011/12:Kr224 anfor Jorgen Hellman och Christina Oskarsson
(bdda S) att lansmuseer ar ett vardefullt resmal for landets invanare, men
ocksa for manga turister. Vidare framfor motionarerna att det &r angelaget
att vagskyltningen sker pa ett trafiksakert satt och att rimliga krav fran
lokala foretag och andra intressenter tillgodoses. Mot den bakgrunden
yrkas att lansmuseerna far brunvit skyltning i varje lan.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det &r regeringen som faststaller Sveriges vdgmaér-
ken och véaghallningsmyndigheten som hanterar ansokningar om vagvis-
ning till bl.a. turistmédl. Utskottet finner denna ordning lamplig och anser
darmed inte att det ar riksdagens uppgift att besluta i fragor om vagskylt-
ning vare sig i allmanhet eller nar det galler sérskilda turistmal som
lansmuseer. Utskottet forutsétter i sammanhanget att vagskyltningen genom-
fors i former som frdmjar trafiksdkerheten och tillgéngligheten samtidigt
som det ar Onskvart att man soker tillgodose onskemal fran det lokala
néringslivet och turismen.

Med anledning av detta sagda avstyrker utskottet motion 2011/12:
KruU224 av Jorgen Hellman och Christina Oskarsson (bada S).
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Parkeringsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionerna. Utskottet anser att anvandandet av
ny teknik for att bevisa att en felparkering har agt rum och saker-
stillande av att funktionshindrade ska fa en god tillganglighet
genom reserverad tillgang till sarskilda parkeringsplatser ar av
stor betydelse. Darfor valkomnar utskottet den dialog som fors
mellan berérda organisationer och Regeringskansliet.

Jamfor reservation 8 (S, MP, V).

Motionerna

I motion 2011/12:T247 anfor Lars-Arne Staxdng (M) att det ar av vikt for
trafiksdkerheten och framkomligheten att parkeringsregler inte Gvertréds.
De senaste aren har behovet av parkeringsplatser ckat och dven antalet par-
keringsovertradelser. Mojligheten for kommuner och enskilda fastighets-
dgare att sjalva utfarda parkeringsavgifter i stallet for boter har ocksa okat.
Dess varre har utvecklingen ocksa inneburit att parkeringsavgifter blivit en
viktig inkomstkalla fér bade fastighetsagare och kommuner. Enligt motio-
naren finns det uppgifter om att parkeringsvakter skrivit ut felaktiga parker-
ingsavgifter for att uppnd en viss kvot av avgifter per dag och ar
medvetna om ur vilken vinkel ett foto pa en vindruta ska tas utan att par-
keringsbiljetten syns. Motionaren framfor att det tyvarr ofta ar svart for
privatpersoner att fa ratt, aven om man kan uppvisa skriftlig dokumenta-
tion eller annan verifikation. Enligt motiondren behdver darfor rattssékerhe-
ten starkas for den enskilde, och ansvaret for bolagen eller kommunerna
for rattegdngskostnader i samband med en domstolsprévning behéver 6kas.

I motion 2011/12:T256 konstaterar Kenneth Johansson och Karin Nils-
son (bada C) att bilen innebar en stor frihet och innebar en 6kad tillging-
lighet for méanga personer med rorelsehinder. Bilstodet ar darfor enligt
motionarerna mycket viktigt och ger manga mojligheter att anpassa bilen.
Det ar vidare enligt motiondrerna av stor betydelse att det i vardagen fun-
gerar att anvanda bilen dven for personer med rérelsehinder. I motionen
anges att det finns rapporter som tyder pd att tillampningen av gallande
regelverk om parkeringstillstdnd for rérelsehindrade har lett till en begrans-
ning som inte varit avsedd. Motionarerna foreslar darfor att reglerna for
parkeringstillstand for rérelsehindrade ska féljs upp och ses Gver.

I motion 2011/12:T269 framfor Lars Gustafsson (KD) att regeringen bor
utreda ett antal forandringar i lagen om kontrollavgift vid olovlig parker-
ing. En sadan utredning bor enligt motiondren ha som mal att fa en
lagstiftning som motverkar avtal som gor parkeringsbolagen beroende av
kontrollavgifter for att fa intakter. Vidare anges i motionen att lagen bor
andras pa sa satt att fler &n uppenbart oskaliga kontrollavgifter vid olovlig
parkering kan anses otillatna. Lagen bor ocksd enligt motionarerna mot-
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verka obefogade krav pa kontrollavgifter och den som har parkerat bor
enligt motionaren fa full ersattning for sina kostnader om det star klart att
kravet pa kontrollavgift varit obefogat. 1 motionen sags vidare att en obe-
roende tillsynsinstans ska inforas liksom tillstandsplikt for den som utévar
parkeringsovervakning.

I motion 2011/12:T285 konstaterar Linda Arvidsson Wemmert (M) att
av dem som har bestridit béterna i Stockholm har 30 procent inte behdvt
betala boten p& grund av felaktig hantering. Det ar enligt motionaren en
tamligen hog siffra som indikerar att misstag ibland begas vid utfardandet.
Motiondren anser mot denna bakgrund att initiativ bor tas till att se Gver
hur lagen om felparkeringsavgifter tillampas i syfte att stdrka rattsskyddet
for den enskilda bilisten och for att se till att bevisbordan ocksa nar det
géller felparkering ligger hos det ansvariga bolaget och den ansvariga kom-
munen.

I motion 2011/12:T297 konstaterar Kurt Kvarnstrdm och Carin Runeson
(bdda S) att de nordiska regeringarna 1998 och 1999 beslutade att i sam-
rad med handikappférbunden utvidga reglerna om parkeringstillstand for
rorelsehindrade. Motivet var att det finns andra funktionshindrade som &r i
behov av parkeringstillstdnd utéver de rullstolsburna, bl.a. manniskor som
har problem att béra, har hjartproblem eller benbrott. I Danmark, Norge
och Finland utvidgades reglerna 1998/99. Exempelvis kan en whiplashska-
dad person som har nedsatt funktion i armarna fa parkeringstillstand for
rorelsehindrade i Finland men inte i Sverige. | Sverige har valdigt manga
funktionshindrade blivit av med sina parkeringstillstind och behéver som
en foljd av det hjalp av hemtjansten. Manga ar forhindrade att anvanda
stora kopcentrum, da de inte orkar bara de varor de kopt eller dra kund-
vagn langa strackor pa stora kundparkeringar. Motionarerna foreslar darfor
att reglerna for parkeringstillstdnd for rérelsehindrade ses over.

I motion 2011/12:T329 anger Lars-Axel Nordell (KD) att parkeringstill-
stand, framforallt i vara storstader, betingar ett icke obetydligt virde pé
den svarta marknaden. De &r darfor mycket stoldbegarliga, med ménga bil-
inbrott som foljd. Det finns idag mojlighet att hantera parkeringstillstand
for funktionsnedsattning genom utvecklingen av nya e-tjanster. Med en
handdator kan parkeringsvakten omgdende kontrollera fordonet denne
inspekterar. 1 ndgra kommuner provas system for att forenkla och moderni-
sera rutinerna med handikapptillstind, vilket innebar att den sarskilda
lappen i framrutan blivit éverflodig. Processen behover skyndas péa och har-
moniseras inom Sverige och pé sikt aven inom EU.

| motion 2011/12:T400 framhaller Marietta de Pourbaix-Lundin (M) att
en lag om felparkeringsavgifter ska vara rattssaker. Enligt motionédren &r
det inte ovanligt att en bilist fir en pdminnelse om en parkeringsbhot som
bilisten aldrig har sett originalet till. Hur dokumentationen, uppféljningen
och administrationen ska ga till ar inte lagreglerat. Endast en del kommu-
ner har ett system dar parkeringsvakter tar ett fotografi av den felparke-
rade bilen. Med ny teknologi ar det latt att sakerstélla och bevisa att det
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ror sig om en felparkering. P4 den svenska marknaden finns bl.a. ett Win-
dowsbaserat parkeringssystem for uppféljning och administration av kon-
trollavgift vid olovlig parkering. Flera kommuner och kommunalbolag i
Sverige anvander enligt motiondren systemet. Motionaren framfor att oav-
sett offentlig eller privat aktor sd ar det parkeringsbolaget som ska ha
bevishbordan vid botesfallning. Parkeringsvakter bor darfér kunna uppvisa
fotobevis. Det bor vidare enligt motionédren dvervégas om ett foto ska lam-
nas ut pa begaran av fordonsagaren.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att parkeringsbestdimmelser kan vara ett effektivt
medel for att paverka stadstrafikens utveckling samt trafikens konsekven-
ser for en stads utveckling. Samtidigt ar det viktigt att regelsystemet for
parkering uppfyller de hogt stallda kraven pd rattssakerhet och att det ar
utformat sd att det vinner forstéelse hos vagtrafikanterna. Utskottet anser
mot denna bakgrund att de fragor som motionarerna tar upp ar vasentliga
och det ar énskvart att de blir foremal for fortsatta analyser och 6vervagan-
den. Det galler bl.a. fragor om anvandning av ny teknik for att bevisa att
en felparkering har &gt rum och sdkerstéllande av att funktionshindrade
ska fa en god tillganglighet genom reserverad tillgang till sarskilda parker-
ingsplatser.

Utskottet anser darfor att det &r positivt att Transportstyrelsen har haft i
uppdrag att se dver de rekvisit som ska ligga till grund vid prévning av en
ans6kan om sarskilt parkeringstillstind. Uppdraget innebar att Transportsty-
relsen skulle se dver bestdmmelserna om sérskilda undantag for rérelsehind-
rade i trafikforordningen och Overvaga om det finns skal att foresla
&ndringar. Uppdraget redovisades i november 2011. Utskottet & medvetet
om att tidigare utredningar inom parkeringsomradet har visat att det nar
det géller ny teknik bl.a. finns integritetsaspekter att ta hansyn till.

Mot denna bakgrund Kkonstaterar utskottet med tillfredsstéllelse att
Naringsdepartementet for en dialog med bade handikapprorelsen och Sve-
park Service AB (Svenska parkeringsforeningen). Som ett led i dialogen
har infrastrukturministern nyligen uttalat att det finns anledning att utreda
mojligheten att inrétta en sarskild parkeringsndmnd.

Utskottet vill vidare tillagga att vid en eventuell tvist som galler huru-
vida en felparkering &gt rum &r det enligt svenska principer slutligen en
domstol som ska avgéra om den pastddda handlingen, en felparkering, har
begatts av svaranden, fordonsagaren. Det ar dessutom inte lampligt att fore-
skriva hur ndgon part ska sikra bevisning infor ett eventuellt domstolsfor-
farande och det ar olampligt med en sérskild reglering av rattegdngskostna-
der i samband med tvister i parkeringsarenden. Frdgan loses bést genom
de regler som finns i rattegdngsbalken (1 kap. 3 d §), som reglerar ritte-
gangskostnader dar tvisteforemalets varde inte torde Gverstiga ett halvt
basbelopp.
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Utskottet konstaterar vidare att nar det galler sadan behandling av per-
sonuppgifter som omfattas av personuppgiftslagen (1998:204) &r den per-
sonuppgiftsansvarige skyldig att till var och en som anséker om det en
gang per kalenderdr kostnadsfritt lamna besked om personuppgifter som
ror den sokande behandlas eller ej.

Mot bakgrund av det anférda och med hansyn till att det pagér en dia-
log mellan handikapprérelsen, Svepark Service AB och Naringsdepartemen-
tet avstyrker utskottet de aktuella motionerna 2011/12:T247 av Lars-Arne
Staxang (M), 2011/12:T256 av Kenneth Johansson och Karin Nilsson
(bdda C), 2011/12:T269 av Lars Gustafsson (KD), 2011/12:T285 av Linda
Arwidsson Wemmert (M), 2011/12:T297 av Kurt Kvarnstrdm och Carin
Runesson (bada S), 2011/12:T329 av Lars-Axel Nordell (KD) och 2011/12:
T400 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).

Motioner som bereds forenklat

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar ett antal motionsyrkanden i fragor som har
behandlats tidigare under denna valperiod.

Utskottets stallningstagande

I betdnkandet behandlas motionsforslag som rér samma eller i huvudsak
samma fragor som utskottet har behandlat under det forra riksmotet i betan-
kandena 2010/11:TU12 Vag-, fordons- och trafikfragor och 2010/11:TU18
Trafiksakerhet. Det géller motionerna 2011/12:T228 av Kurt Kvarnstrom
och Carin Runeson (bada S), 2011/12:T415 av Adnan Dibrani m.fl. (S),
2011/12T431 av Cecilia Widegren (M) och 2011/12:T442 av Helena Lin-
dahl och Staffan Danielsson (bada C). Riksdagen har, i enlighet med
utskottets forslag, avslagit motsvarande motionsyrkanden tidigare under val-
perioden. Utskottet ser ingen anledning att nu géra ndgon annan bedém-
ning och avstyrker déarfor motionsforslagen.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stallningstaganden har foranlett
foljande reservationer. | rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Fornybara drivmedel, punkt 1 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP),
Siv Holma (V) och Katarina Kohler (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2011/12:T412 av Matilda Ernkrans m.fl. (S) yrkande 3,

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 12 och

2011/12:N260 av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 10, 12 i denna del
och 15 samt

bifaller delvis motion

2011/12:T280 av Camilla Waltersson Gronvall (M).

Stallningstagande

Trafiksektorn ar det enda samhallsomrade dar utslappen okat betydligt
under senare &r. Insatserna for att minska utslappen maste sledes vara i
fokus for att det ska ga att na ett hallbart samhalle. Manniskor ska ha moj-
lighet att resa, arbetspendla och frakta varor 6ver hela landet, och darfor
maste malet vara att bryta sambandet mellan ekonomisk utveckling och
Okade utslapp. Mer gods behdver ga pa jarnvag och fler behdver kunna
vdlja kollektivtrafik. Men jarnvégen och kollektivtrafiken loser inte alla
transportbehov, utan den framtida vagtrafiken beh6ver ocksa vara langsik-
tigt hallbar med avseende pa savél hélsa och sékerhet som milj6. Vi anser
darfor att det ar mycket viktigt att vara vagar trafikeras av fordon drivna
av fornybara drivmedel.

De senaste arens utveckling av motorer och fordon som helt eller delvis
anvander fornybara drivmedel ar positiv, men gar annu for langsamt. For
att uppna en hogre andel fornybara drivmedel krévs att tillgangen pa dessa
sikras, exempelvis méste infrastrukturen for biogas som ar ett miljovanligt
bransle som finns tillgangligt i dag bli battre. Kapaciteten pd mackarna
brister pa vissa hall och antalet tankstallen ar for fa. Det ar ocksa fortfa-
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rande sa att i stora delar av landet saknas tillgang till gasmackar. Vi vill
darfor att atgarder vidtas for att trygga en rimlig tillganglighet till forny-
bara drivmedel.

Vi anser att sédana atgarder kan vara att ett mackstod for biogaspumpar
infors sd att manniskor i fler delar av landet ska kunna tanka miljovanligt.
Né&r den s.k. pumplagen revideras bor det vidare sakerstéllas att alla storre
mackar senast den 1 januari 2013 ska tillhandahélla fornybara drivmedel
som uppfyller sdval kraven i bransledirektivet i EU som halsorelaterade
krav (exempelvis dem Svanen har satt upp). Vidare bor malet vara att fler
aspekter ska ingd i de kriterier som framtidens bransle bor uppfylla.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

2. Bilbesiktning, punkt 2 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP),
Siv Holma (V) och Katarina Kohler (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen mation

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S) yrkande 24,

bifaller delvis motion

2011/12:T252 av Isak From och Gunnar Sandberg (bdda S) och

avslar motion

2011/12:T279 av Jan Ertsborn (FP) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Enligt var asikt ar det av storsta vikt for foretagsutvecklingen i landets
glest befolkade delar att det gar smidigt att besiktiga fordon. Det kraver
bilbesiktning pa rimligt avstdnd s& att den kan goéras utan onddig miljopa-
verkan och utan onodigt hoga kostnader for brukarna. Av Transportstyrel-
sens rapport om marknadsutvecklingen for svensk bilbesikining kan vi
konstatera att sedan omregleringen har tillgdngligheten for glesbygden inte
forbattrats. Nagra forslag for att sakerstalla en likvardig service i hela lan-
det har inte heller lagts fram av regeringen. Tillgangligheten &r, anser vi,
ett statligt ansvar. Kostnaden for bilbesiktningen har ocksa, precis som vi
befarade, gatt upp. Redan i dag har de fa privata aktdrer som etablerat sig
i Sverige hogre priser for kontrollbesiktningen &n AB Svensk Bilprovning.
En begransning for nya aktorer att etablera sig ar dven bristen pa besikt-
ningstekniker.
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Den fortsatta utforsaljningen av besiktningsstationer riskerar, enligt var
uppfattning, att leda till att situationen blir an mer anstrangd, sarskilt i
norra Sverige, dd fordonsigare kan komma att bli utlamnade till privata
monopol. Det kan vidare konstateras att det kommer att krévas stora inve-
steringar i befintliga besiktningsstationer for att det i framtiden ska kunna
vara mojligt att fortsétta att besiktiga tunga fordon. Dels &r flera av anlagg-
ningarna gamla och nedslitna, dels staller ny teknik krav p& fordndrade
datasystem osv. Enligt var uppfattning leder det till att besiktningsstationer
for tunga fordon kommer att laggas ned pa flera orter. Léng resvag till en
besiktningsstation innebar pdverkan pd bade miljon, trafiksakerheten och
den svenska akeribranschens konkurrenskraft.

Vi anser ocksd att svenskregistrerade fordon ska kunna kontrollbesikti-
gas var som helst inom EU. Sverige bor darfor i internationella samman-
hang driva pa en sadan utveckling.

Vi motsétter oss mot denna bakgrund en fortsatt avreglering och anser i
stéllet att dagens bilprovning bor vidareutvecklas.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkédnnage for regeringen som sin mening.

3. Historiska fordon, punkt 3 (S)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S) och Katarina Kohler (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T382 av Isak From och Per Svedberg (bada S) och

avslar motionerna

2011/12:T268 av Lars Gustafsson (KD) och

2011/12:T469 av Josef Fransson och Thoralf Alfsson (bdda SD) yrkande 3.

Stallningstagande

Motorhobbyn och bilkulturen &r en stor och kulturellt viktig hobby. Sedan
Transportstyrelsen overtog ursprungskontrollen har det blivit i stort sett
omdjligt att registrera vissa fordon i Sverige. Transportstyrelsens krav pa
att dgaren bl.a. ska kunna visa en obruten &dgarhistoria p& uppemot 50 ar
for ett historiskt intressant fordon &r inte rimligt. Vi anser darfor att det
kravs en dversyn av reglerna for import och besiktning av historiska for-
don. Reglerna maste forenklas och bl.a. kraven pa &dgarhistoria maste vara
rimliga for historiskt intressanta fordon.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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4. Historiska fordon, punkt 3 (SD)
av Tony Wiklander (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T469 av Josef Fransson och Thoralf Alfsson (bdda SD) yrkande 3
och

avslar motionerna

2011/12:T268 av Lars Gustafsson (KD) och

2011/12:T382 av Isak From och Per Svedberg (bada S).

Stallningstagande

Veteranbilshobbyn &r en utbredd och véxande folkrorelse som involverar
stora delar av den svenska befolkningen. For att Sverige dven i framtiden
ska vara en ledande nation i frdgan om utveckling inom fordonsindustrin
maste motorintresset hos folket héllas levande. Darfor bor det inforas en
sérskild registreringsform for hobbyfordon som endast framférs begrédnsade
strackor. Det skulle innebéra att dessa skiljer sig fran 6vriga fordon vad
géller besiktning. Ett fordndrat regelverk bor dven gélla veteranmotorcyklar.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin
mening.

5. Overgivna fordon, punkt 4 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP),
Siv Holma (V) och Katarina Kéhler (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T244 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S) och

avslar motion

2011/12:T248 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP).

Stallningstagande

Antalet 6vergivna fordon utmed végarna och i naturen Okar. Vi anser att
de utgdr en risk bade ur trafiksdkerhets- och miljosynpunkt samtidigt som
de forfular boendemiljon och naturen. | praktiken leder nuvarande regler
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manga ganger till att ingen myndighet ser sig som direkt ansvarig, med
foljden att fordonen inte forslas bort. Vi anser att om ett fordon har évergi-
vits och dess &gare inte gett sig till kanna, eller gétt att spara inom rimlig
tid, bor polisen ha rétt att forsla bort den évergivna bilen. | detta samman-
hang vill vi som exempel lyfta fram att det finns en lag med detta innehall
i Tyskland.

Vi vill darfor att det ska inforas regler om att 6vergivna fordon pa och
utmed motorvagarna omedelbart ska forslas bort. Vi vill ocksa att en for-
enkling ska genomforas sa att polisen far dkade befogenheter att gripa in
oavsett om fordonet utgor en trafikfara.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

6. Efterkonvertering och typgodkénnande, punkt 7 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP),
Siv Holma (V) och Katarina Kohler (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:N260 av Lise Nordin m.fl. (MP) yrkandena 3 och 12 i denna del.

Stallningstagande

Ett problem vid utvecklingen av biogaslastbilar, biogastraktorer och andra
fordon 4r att det i dag inte finns nagot regelverk for dessa fordon att typ-
godkannas emot. Det finns i dag endast for biogasbussar och biogasbilar.
Fran manga hall, bl.a. fran fordonstillverkare, framfors att typgodkinnande
av biogasdrift maste gélla fler typer av fordon.

Vi vill darfoér att utvecklingen av ett regelverk for typgodkannande av
biogaslastbilar, biogastraktorer och andra biogasfordon ska skyndas pa.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

7. Langd och vikt for lastbilar, punkt 10 (MP, V)
av Stina Bergstrom (MP) och Siv Holma (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2011/12:T344 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 7.
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Stallningstagande

En atgard for att stilla om till ett langsiktigt hallbart transportsystem &r att
flytta gods fran vagtransporter till jarnvag. Men sa lange atgarder vidtas i
syfte att underlatta for véagtransporter kommer jarnvégen inte att kunna ha
den konkurrenskraft som kréavs. Vi anser darfor att jarnvagens konkurrens-
kraft minskar genom bl.a. det undantag Sverige har frdn EU-reglerna om
langd och vikt for lastbilar. Enligt véar uppfattning bor det darfor avskaf-
fas. Undantag for 24 meters lastbilar kan dock finnas kvar for timmerbilar
i omraden dar jarnvag saknas. Likasad ska forsok med dnnu langre och
tyngre lastbilar enligt var uppfattning inte tillatas. Aven trafiksdkerhetsas-
pekter talar for att sddana forsok inte ska tilldtas dd manga tycker att det
ar obehagligt att kora om 30 meter langa fordonsekipage.

Vad vi nu anfért bor riksdagen tillkannage for regeringen som sin mening.

8. Parkeringsfragor, punkt 12 (S, MP, V)
av Anders Ygeman (S), Monica Green (S), Lars Mejern Larsson (S),
Suzanne Svensson (S), Leif Pettersson (S), Stina Bergstrom (MP),
Siv Holma (V) och Katarina Kéhler (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2011/12:T297 av Kurt Kvarnstrom och Carin Runeson (bada S),
bifaller delvis motion

2011/12:T256 av Kenneth Johansson och Karin Nilsson (bada C) och
avslar motionerna

2011/12:T247 av Lars-Arne Staxéng (M),

2011/12:T269 av Lars Gustafsson (KD),

2011/12:T285 av Linda Arvidsson Wemmert (M),

2011/12:T329 av Lars-Axel Nordell (KD) och

2011/12:T400 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M).

Stallningstagande

Vi anser att reglerna om parkeringstillstdnd for funktionshindrade &r vik-
tiga for att personer med funktionshinder ska fa en god tillganglighet. |
Sverige har manga funktionshindrade blivit av med sina parkeringstillstand
och i stllet blivit nodgade att ta hjalp av hemtjénsten. Manga &r forhind-
rade att anvénda stora képcentrum, d& de inte orkar bara de varor de kopt
eller dra kundvagn langa strackor pa parkeringar. Vi anser darfor att reg-
lerna for parkeringstillstand for rorelsehindrade ska ses over.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hdsten 2011

2011/12:Kr224 av Jorgen Hellman och Christina Oskarsson (bada S):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om vagskyltning till [&nsmuseerna.

2011/12:T228 av Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att 6ka bilforsaljarnas ansvar for att bilar vid forsaljning ska
utrustas med vinterdéck som standard.

2011/12:T244 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om 6vergivna fordon i naturen.

2011/12:T247 av Lars-Arne Staxang (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att starka enskildas réttsskydd vid parkeringstvister.

2011/12:T248 av Jan Ertsborn och Anita Brodén (bada FP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora foreskrifter om att Gvergivna fordon pa och utmed
motorvégarna omedelbart ska forslas bort.

2011/12:T252 av Isak From och Gunnar Sandberg (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om bilbesiktning som ett statligt ansvar och tillganglighet till bil-
besiktning i hela landet.

2011/12:T256 av Kenneth Johansson och Karin Nilsson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en uppfdljning och en dversyn bor goras av regelverket
for parkeringstillstand for rorelsehindrade.

2011/12:T264 av Bodil Ceballos och Tina Ehn (bada MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utreda mojligheter och foresla atgarder for kommunerna
att pd ett trafiksdkert satt spara energi i trafiken och i de offentliga rummen.



FORTECKNING GVER BEHANDLADE FORSLAG BiLaca

2011/12:T268 av Lars Gustafsson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ursprungskontroll av entusiastfordon.

2011/12:T269 av Lars Gustafsson (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en utredning géllande lagen om kontrollavgift vid olovlig par-
kering.

2011/12:T270 av Anna Steele (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att alla huvudmén for végarbeten ska
berékna hur mycket negativ miljépaverkan som véagarbetet ger upp-
hov till och kompensera detta med inkdp av utslappsratter for
koldioxid.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att en utredning bor faststalla procentandelen
utsléppsratter som ett vagarbete ska kopa in som kompensation for
den negativa miljopaverkan som végarbetet ger upphov till.

2011/12:T279 av Jan Ertsborn (FP):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om &ndring av géllande svenska regler for besikt-
ning av svenskregistrerade fordon inom EU.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om harmonisering av reglerna for kontroll av for-
don inom EU.

2011/12:T280 av Camilla Waltersson Gronvall (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en koldioxidoberoende fordonsflotta 2030.

2011/12:T285 av Linda Arvidsson Wemmert (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om parkeringshoter.

2011/12:T297 av Kurt Kvarnstrém och Carin Runeson (bada S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se éver reglerna om parkeringstillstand for rorelsehindrade.

2011/12:T329 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett utvecklat skydd for den som tilldelats ett handikapptill-
stand for parkering.
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2011/12:T344 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

7. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att som ett led i dverflyttningen av gods fran
lastbil till tdg avskaffa undantaget frdn EU-reglerna som ger Sve-
rige dispens for 24 meter ldnga och 60 ton tunga lastbilar och
avvisa alla forslag om annu langre och tyngre fordon.

2011/12:T345 av Lars Beckman (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att inte forbjuda anvandande av dubbdack.

2011/12:T382 av Isak From och Per Svedberg (bada S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av en dversyn av reglerna for import och besiktning
av historiska fordon.

2011/12:T388 av Catharina Bréakenhielm (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av lagen géllande fyrhjulingar.

2011/12:T400 av Marietta de Pourbaix-Lundin (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om fotobevis vid parkeringsboter.

2011/12:T412 av Matilda Ernkrans m.fl. (S):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att véginvesteringar kombineras med att sti-
mulera anvandningen av fordon som drivs med férnybara drivmedel.

2011/12:T415 av Adnan Dibrani m.fl. (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om registreringsskyltar pa alla mopeder.

2011/12:T428 av Inger Fredriksson (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att se Over lagstiftningen om A-traktorer.

2011/12:T429 av Anders Ygeman m.fl. (S):

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om atgarder for fortsatt utbyggnad av infrastruk-
turen for fordonsgas i Sverige.
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24.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om avregleringen av kontrollbesiktningen av for-
don.

2011/12:T431 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora gréna registreringsskyltar for miljobilar.

2011/12:T442 av Helena Lindahl och Staffan Danielsson (bada C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att en strategi for minskad saltanvéndning bor tas fram for
vagar i omraden med vintervaglag.

2011/12:T469 av Josef Fransson och Thoralf Alfsson (bada SD):

3. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anférs i motionen om att frdmja veteranbilshobbyn genom att
infora en sérskild registreringsform for hobbyfordon.

2011/12:N260 av Lise Nordin m.fl. (MP):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfdrs i motionen om behovet av regelverk for typgodké&nnande for
biogaslastbilar, biogastraktorer och andra biogasfordon dér sédana
saknas.

10.  Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om ett mackstod for att ge fler mojlighet att
tanka miljévanligt.

12.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om stdd till konvertering av fossilbransledrivna
fordon till biogasdrift.

15.  Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om att pumplagen bor revideras i syfte att alla
storre mackar senast den 1 januari 2013 ska tillhandahélla forny-
bara drivmedel som féljer saval bransledirektivet i EU som halsore-
laterade krav (exempelvis dem Svanen satt upp).

Tryck: Elanders, Vllingby 2012
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