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MOTIVERING

BAKGRUND TILL FORSLAGET

e Allman bakgrund

Begreppet mobila maskiner sominte & avsedda att anvandas for transporter pa vag
omfattar en rad olika férbranningsmotorer installerade i maskiner i form av allt fran
smd handhéllna maskiner, byggnadsmaskiner och generatoraggregat, till
motorvagnar, lokomotiv och fartyg pa inre vattenvdgar. Dessa motorer bidrar starkt
till luftféroreningarna och star for omkring 15 % av kviveoxidutslappen (NOx) och
5 % av utsldppen av partikelformiga dmnen 1 EU.

For nirvarande faststélls utsldppsgrianserna for dessa motorer i direktiv 97/68/EG.
Direktivet har dndrats ett antal gdnger, men flera tekniska dversyner har visat att det
finns brister i den nuvarande lagstiftningens utformning. Omfattningen &r for
begrinsad eftersom den utesluter vissa motorkategorier. Nya utsldppssteg infordes
senast nir direktivet dndrades 2004 och de aterspeglar inte lingre den senaste
tekniken. Dessutom stdmmer utsldppsgrinserna for vissa motorkategorier inte
overens med varandra.

Slutligen har det nyligen framkommit avgorande bevis for de negativa
hilsoeffekterna av utsldpp av dieselavgaser, sirskilt ndr det géller partikelformiga
dmnen (dvs. dieselpartiklar). En av de viktigaste upptickterna dr att partiklarnas
storlek &r en avgorande faktor for de observerade hilsoeffekterna. Detta problem gar
bara att 16sa med grinsviarden som bygger pa en berdkning av antalet partiklar (dvs.
ett grinsviarde for antalet partiklar). Darfor verkar det lampligt att infora ett nytt
utsldppssteg (steg V) for de mest relevanta motorkategorierna med inriktning pa
gransvirden for partikelantal utdver grinsvirdena for partikelmassa, i linje med
utvecklingen inom végsektorn.

e Motiv och syfte

Syftet med forslaget ar att skydda manniskors hélsa och miljon och att sdkerstilla en
god funktion hos den inre marknaden for motorer i mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvidndas for transporter pa véig. Forslaget syftar ocksa till att hantera
frdgor som berdr konkurrenskraft och 6verensstimmelse.

Malet ir att i linje med EU:s politik for luftkvalitet gradvis minska utsldppen fran
nya motorer som slédpps ut pa marknaden och med tiden ersétta de dldre motorer som
ger mer fOroreningar. Detta vintas ge en mycket stor utsldppsminskning rent
generellt, men minskningen per motorkategori kommer att variera beroende pa hur
strikta de specifika kraven ér nu.

Dessutom vintas forslaget minska pressen pa medlemsstaterna niar det géller att
infora ytterligare regleringar som skulle kunna stdra den inre marknaden. Slutligen
syftar forslaget till att avlidgsna hinder for utrikeshandeln genom harmoniserade
regler och genom att minska de rittsliga hinder som skillnaderna i utsldppskrav
skapar. Syftet dr framfor allt att fora EU:s och USA:s krav nidrmare varandra.

Genom att forenkla befintlig lagstiftning om typgodkinnande, forbéttra insynen och
latta den administrativa bordan bidrar forslaget slutligen till att stirka det europeiska
néringslivets konkurrenskraft.

o Gaéllande bestdmmel ser

SV



SV

De nuvarande utsldppskraven for motorer i mobila maskiner som inte dr avsedda att
anviandas for transporter pd vidg regleras i Europaparlamentets och rddets direktiv
97/68/EG av den 16 december 1997 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om atgirder mot utslédpp av gas- och partikelformiga fororeningar fran
forbranningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner som inte &r avsedda att
anvéndas for transporter pd viag (EGT L 59, 27.2.1998, s. 1).

Utkastet till forslag kommer tillsammans med dess genomforandeakter och
delegerade akter att overfora och forbéttra de befintliga kraven i det ovanndmnda
direktivet, efter det att en teknisk granskning har pavisat ett antal vasentliga brister.
Jamfort med den befintliga réttsakten kommer forslaget till forordning att

—  infOra nya utsldppsgrianser som aterspeglar den tekniska utvecklingen och EU:s
politik inom sektorn for anvdndning péd vég, 1 syfte att uppnd EU:s mal for
luftkvalitet,

— utvidga omfattningen i syfte att 6ka harmoniseringen pd marknaden (inom EU
och internationellt) och minimera risken for snedvridning pa marknaden,

— innefatta atgdrder for att forenkla de administrativa forfarandena och forbéttra
verkstdllandet, bland annat genom villkor for béttre marknadsdvervakning.

e Forenlighet med Europeiska unionens politik och mal pa andra omraden

Detta forslag syftar till att forbittra miljoskyddet genom att uppdatera befintliga
utslappsgranser och vid behov utdka deras rickvidd. Samtidigt syftar forslaget till att
trygga den inre marknadens funktion och avlidgsna onddiga bordor for de foretag som
ar verksamma pé den inre marknaden och internationellt. Darmed ligger forslaget
helt och hallet i linje med Europa 2020-strategin och &r fullstindigt anpassat efter
EU:s strategi for hallbar utveckling.

Forslaget anknyter i det hiar sammanhanget till foljande mer specifika politikomraden
och mal:

— EU:s sjitte miljohandlingsprogram' som syftar till att uppna “sidan
luftkvalitet som inte leder till betydande negativa konsekvenser och
risker for ménniskors hilsa eller miljon”.

— Tematisk strategi for luftfororening® som innehéller en heltickande ram
for EU:s politik for att minska luftféroreningarnas negativa effekter pa
manniskors hilsa och miljo fram till 2020.

— Direktiv 2001/81/EG om nationella utslédppstak, dir det infors réttsligt
bindande grinsvirden for de totala tillditna utslippen pé
medlemsstatsnivd for flera luftféroreningar. De officiella uppgifter som
rapporterats enligt det direktivet visar att tolv medlemsstater overskred
dessa griansviarden 2010 och det finns sannolikt fortfarande problem med
efterlevnaden, dven om det har gjorts vissa forbéttringar.

— Direktiv 2008/50/EG om luftkvalitet, dir det infors réttsligt bindande
gransvarden for koncentrationerna 1 utomhusluften for viktiga
luftféroreningar som partikelformiga &mnen och kvavedioxid.

— Vitboken om transport 2011°, sérskilt i friga om renare transporter pa
inre vattenvigar och jarnvégar.
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Beslut nr 1600/2002/EG av den 22 juli 2002.
KOM(2005) 446, 21.9.2005.
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— Strdngare krav pa forbranningsmotorer i mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvdndas for transporter pd vég skulle bidra positivt till
malen for alla dessa politikomraden.

Slutligen stimmer forslaget Gverens med 2012 érs uppdatering av industripolitiken®
och kan ge ett viktigt bidrag till den tekniska harmoniseringen inom ramen for
handelsforhandlingarna mellan EU och USA (TTIP).

SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNING
e Samrad med ber6rda parter
Metoder, malsektorer och deltagarnas allménna profil

For att utarbeta forslaget har kommissionen samrétt med de berdrda parterna pa flera
satt:

— Det holls ett oppet offentligt samrad pa internet som omfattade forslagets alla
delar. Svar togs emot fran nationella och regionala myndigheter i EU-
medlemsstater (ministerier, byraer), branschorganisationer, industriforetag,
icke-statliga organisationer och arbetsmarknadens parter.

—  En utfrdgning av de berdrda parterna anordnades som komplement till det
Oppna samradet pd internet den 14 februari 2013 i Bryssel, med omkring 80
deltagare.

— De berorda parterna uppmanades ocksa att bidra och skicka in synpunkter 1
samband med flera konsekvensbeddmningsstudier som har genomforts tidigare
av externa konsulter.

— Forslaget har diskuterats vid flera méten i kommissionens arbetsgrupp for
experter pa utslédpp frdn maskiner med deltagare fran ndringslivet, icke-statliga
organisationer samt foretrddare for medlemsstaterna och kommissionen.

Sammanfattning av svaren och av hur de har beaktats

Ett 6ppet offentligt samrad inleddes den 15 januari 2013 och avslutades den 8 april
2013 (tolv veckor). En sirskild webbplats’ utvecklades for samrddet och
kommissionens avdelningar tog fram ett samrddsdokument pa 15 sidor, med en
beskrivning av viktiga fragor, resultat av studier och alternativ till atgérder.
Sammanlagt togs 69 svar emot.

En ndrmare analys av resultatet finns i bilaga II till konsekvensbedémningsrapporten
och de enskilda svaren finns att 14sa pa webbplatsen for samradet.

e Extern experthjélp
Ber 6rda fackomr &den/sakkunskaper

Forslaget krdver en beddmning av olika alternativ samt av miljopaverkan och
ekonomisk och social paverkan.

Metoder

KOM(2011) 144, 28.3.2011.

COM(2012) 582, 10.10.2012.
http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/automotive/documents/consultations/2012-emissions-
nrmm/index_en.htm
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Kommissionen har genomfort flera olika studier och regelbundet radfragat de
berdrda parterna rorande genomforbarheten for nya gransvirden och behovet att
infora nya steg for avgasutslipp baserat pa den tekniska utvecklingen.
Konsekvensbedémningen bygger pa foljande externa studier®:

—  En teknisk oversyn av direktivet, inlimnad i tva delar av gemensamma
forskningscentrumet, dir del 1 innehdller en O&versikt Over
utslédppsinventeringar av mobila maskiner som inte 4r avsedda att
anviandas fOr transporter pd vdg. Del 2 &r bland annat inriktad pa
forbranningsmotorer med gnisttindning (sma bensinmotorer och
snoskotermotorer) och innehdller bland annat analyser av
utsldppsinventeringar och marknadsforsiljning av byggnads- och
jordbruksmaskiner.

— I en konsekvensbeddmningsstudie av Arcadis N.V. gors en
konsekvensbeddmning av de alternativ som tagits fram i gemensamma
forskningscentrumets tekniska Oversyn. I en kompletterande studie av
samma uppdragstagare undersoktes sérskilt konsekvenserna for smé och
medelstora foretag. 1 den studien bedomdes ocksd miljo- och
hilsokonsekvenserna, utéver de sociala och ekonomiska konsekvenserna.

— I en studie fran Risk & Policy Analysis (RPA) och Arcadis beddmdes de
nuvarande bidragen till utsldppen av véixthusgaser fran sektorn for mobila
maskiner som inte dr avsedda att anvdndas for transporter pa vig. I
samma studie undersoktes ocksa genomforbarheten for en utvidgning av
utsldppsgranserna for motorer med varierande varvtal till motorer med
konstant varvtal, och dédr Overvdgdes dven mojligheten att anpassa
gransvirdena for avgasutslapp till USA:s gransvarden.

— I Panteias undersokning’, som bestilldes av GD Transport och rérlighet,
analyserades ldget inom sektorn fOr inre vattenvdgar. Dessutom
bedomdes sérskilda atgirder for att minska utsldppen fran transporter pa
inre vattenvégar.

En arbetsgrupp med representanter for olika avdelningar har foljt och bidragit till
arbetet med konsekvensbeddmningen. Arbetsgruppen holl fyra méten under 2013.
Alla berorda avdelningar vid kommissionen bjods in att delta i den hédr gruppen.
Gemensamma  forskningscentrumet  bidrog till  analyserna  genom  ett
forskningsprojekt om hur grinsvdrden for partikelantal skulle paverka vissa
motorkategorier.

TillvAgagangssitt for att gora experternas rekommendationer allméant tillgangliga

Rapporterna frén de ovanndmnda studierna finns tillgdngliga pd webbplatsen for GD
Naringsliv.

e Konsekvensbeddmning

Tre huvudalternativ analyserades i detalj. Vart och ett omfattar olika delalternativ for
de motorkategorier och tillimpningar som redan omfattas av EU:s lagstiftning for
mobila maskiner som inte dr avsedda att anvéndas for transporter pa vig och for de
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http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/mechanical/non-road-mobile-machinery/publications-
studies/index_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/modes/inland/studies/inland_waterways_en.htm
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som kan komma att omfattas av lagstiftningen i framtiden. Utdver mojligheten att
inte gora ndgra politiska fordndringar alls, ar alternativen foljande:

Alternativ 2: Anpassning efter USA:s standarder for rackvidd och gransvarden.

Alternativ 3: Steg mot samma ambitionsnivder som for sektorn for transporter pa vig
for de mest relevanta utslappskéllorna.

Alternativ 4: H6jd ambitionsnivd genom utdkade dvervakningsbestimmelser.

Redan nér analysen utformades tog man dock hinsyn till att det rekommenderade
valet skulle kunna bli en kombination av delar frdn olika alternativ. Kostnads-
nyttoanalysen gjordes pa enskilda moduler for att gora det mgjligt att gruppera om
delarna.

Alternativ utan lagstiftning (till exempel ett frivilligt avtal med branschen) har
Overvigts, men den inledande analysen visade att den metoden inte skulle vara
lamplig for att uppnd mélen for forslaget. Beslutet baseras pé att utsléappsgranser for
motorer i mobila maskiner som inte dr avsedda att anvédndas for transporter pa vig
sannolikt bara kan ge effekt och garantera réttvisa villkor for alla ekonomiska aktorer
om de dr réttsligt bindande.

Konsekvensbedomningen presenterades for och godkéndes av
konsekvensbeddmningsndmnden den 20 november 2013.

FORSLAGETSRATTSLIGA ASPEKTER
e Sammanfattning av den foreslagna atgar den

Forslaget innebdr en vésentlig forbéttring av systemet for typgodkidnnande av
motorer i mobila maskiner som inte dr avsedda att anvdndas for transporter pa vig
nir det géller de tekniska kraven pa utslapp genom att det infors stringare nivéer och
en tudelad strategi.

De nya obligatoriska kraven for utslappsgranser for motorer enligt steg V kommer att
faststdllas i detalj genom de delegerade akter som foreskrivs i forslaget. De
delegerade akter som antas enligt detta forslag kommer bland annat att innefatta

— nirmare tekniska krav pé provcyklerna,
— tekniska provnings- och métférfaranden,

—  nédrmare bestimmelser och krav for de undantag som beviljas enligt den hér
férordningen,

— nidrmare bestimmelser for typgodkédnnandeforfaranden.

Rattslig grund

Den rittsliga grunden for forslaget ar artikel 114 1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUF-fordraget).

e Subsidiaritetsprincipen

Subsidiaritetsprincipen géller, eftersom forslaget inte omfattas av unionens exklusiva
behorighet.

Eftersom forslaget géller dndringar 1 befintlig EU-lagstiftning 4r det bara EU som
kan hantera fragorna effektivt. De politiska malen kan inte heller uppnas i tillracklig
utstrackning genom atgéirder i medlemsstaterna.
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Det krévs atgirder pd EU-niva for att undvika att det uppstar hinder pa den inre
marknaden, sarskilt inom omradet for motorer i mobila maskiner som inte dr avsedda
att anvindas for transporter pd vidg och pad grund av luftféroreningarnas
grinsdverskridande natur. Aven om effekterna av de storsta luftféroreningarna ir
svérast nira killan &r inverkan pa luftkvaliteten inte begrénsad till lokal niva, och
gransoverskridande fororeningar dr ett allvarligt miljoproblem som kan innebéra att
nationella losningar blir verkningslosa. For att 16sa problemet med luftfororeningar
krévs samordnade insatser pd EU-niva.

Om utslippsgrinser och typgodkénnandeforfaranden infors pa nationell niva skulle
detta kunna leda till ett lappticke av 28 olika ordningar, vilket skulle skapa stora
hinder for handeln inom unionen. Dessutom skulle det skapa en stor administrativ
och ekonomisk borda for de tillverkare som bedriver verksamhet pd mer &n en
marknad. Darfor gar det inte att uppnd malen for detta forslag utan atgarder pd EU
niva.

Slutligen vintas en harmoniserad strategi pad FEU-nivd vara den mest
kostnadseffektiva metoden for att uppna utsldppsminskningar hos tillverkare och
slutanvéndare.

Forslaget dr darfor forenligt med subsidiaritetsprincipen.
e Proportionalitetsprincipen
Forslaget ér forenligt med proportionalitetsprincipen av foljande skal:

Som framgér av konsekvensbeddmningen Overensstimmer fOrslaget med
proportionalitetsprincipen da det inte gar utover vad som krévs for att uppna malet att
sdkerstilla den inre marknadens korrekta funktion, samtidigt som det ger ett hogt
skydd for allménheten och miljon.

Forenklingen av regelverket kommer i hog grad att bidra till att minska de
administrativa kostnaderna for de nationella myndigheterna och industrin.

e Val av regleringsform
Foreslagen regleringsform: férordning.
Ovriga regleringsformer skulle vara olimpliga av foljande skél:

Kommissionens direktiv 97/68/EG har é&ndrats vésentligt flera ganger. For
tydlighetens, forutsdgbarhetens, dverskadlighetens och forenklingens skull foreslar
kommissionen att direktiv 97/68/EG ska ersittas med en forordning samt ett litet
antal delegerade akter och genomforandeakter.

Om en fOrordning anvidnds kommer de berdrda bestdmmelserna att bli direkt
tillaimpliga pa tillverkare, godkdnnandemyndigheter och tekniska tjénster. De
kommer dessutom att kunna uppdateras mycket snabbare och effektivare sa att det
gér att folja den tekniska utvecklingen bittre.

I forslaget anvédnds den tudelade strategi som redan tilldmpas i andra rittsakter inom
omradet for EU-typgodkédnnande av motorfordon. Enligt den hir metoden sker
lagstiftningen i tva steg:

e Forst faststéller Europaparlamentet och rddet de grundldggande bestimmelserna i
en forordning grundad péd artikel 114 i1 fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt enligt det ordinarie lagstiftningsforfarandet.
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e Sedan faststills de specifika tekniska bestdmmelserna som genomfor de
grundlaggande bestimmelserna 1 delegerade akter som kommissionen antar i
enlighet med artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt.

BUDGETKONSEKVENSER

Kostnaderna for att uppritta en elektronisk databas for utbyte av information om
typgodkinnanden bedémdes i en genomférbarhetsstudie® som bestilldes av Unece i
juni 2006, och ndr det giller bilar finns redan ett europeiskt utbytessystem for
typgodkidnnande (ETAES) i EU.

GenomfGrbarhetsstudien géllde inte en offentligt tillgéinglig databas, men det gar
dnda att anta att kostnadsbedomningen ger en rimlig indikation pd de berdrda
kostnaderna.

Enligt studien skulle startkostnaderna ligga pa 50 000-150 000 euro och
driftskostnaderna skulle bli 5 000-15 000 euro per manad beroende pd lingden pa
kontraktet med tjdnsteleverantdren. Ungefér lika stora manadskostnader véntas for
driften av en hjélptjénst, om en sddan behovs.

YTTERLIGARE UPPLYSNINGAR
e Simulering, pilotfas och 6vergangsperiod

Forslaget innehéller bdde generella och sdrskilda dvergdngsperioder for att ge motor-
och maskintillverkarna samt dven forvaltningarna tillrackligt med tid.

For overgangen frdn de nuvarande utsldppsnormerna till det nya utsldppssteget
foreslds en ny dvergangsordning som dr mycket enklare att administrera for motor-
och maskintillverkare, och som samtidigt avsevért minskar bordan for de nationella
godkdnnandemyndigheterna.

Niér det géller 6vervakningen av motorernas utslépp i drift foreslas pilotprogram for
att utveckla lampliga provningsforfaranden.

e Forenklingar
Forslaget innebér en forenkling av lagstiftningen.

Ett oerhort komplicerat direktiv om utsldpp fran motorer i mobila maskiner som inte
ar avsedda att anvéndas for transporter pa vdg, som innehaller 15 bilagor och som har
dndrats atta gdnger utan att omarbetas, kommer att upphévas.

Enligt forslaget ska myndigheternas administrativa rutiner forenklas. Forslaget ingar
i kommissionens l6pande program for uppdatering och forenkling av EU:s regelverk
och 1 dess lagstiftnings- och arbetsprogram med referensnummer 2010/ENTR/001.

e Upphavande av géllande lagstiftning
Om forslaget antas kommer géillande lagstiftning att upphévas.
e Europeiska ekonomiska samar betsomradet (EES)

Den foreslagna rittsakten beroér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)
och bor darfor omfatta det.

T-Systems 2006, Database for the Exchange of Type Approval Documentation (DETA) Feasibility
Sudy.
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maskiner som inte & avsedda att anvandas for transporter pavéag

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 114,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande’,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet'®, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

Den inre marknaden utgér ett omrade utan inre grinser dér fri rorlighet for varor,
personer, tjdnster och kapital maste sékerstéllas. Darfor infordes bestimmelser for att
minska luftféroreningarna frdn motorer for installation i mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvidndas for transporter pad vig i1 Europaparlamentets och radets
direktiv 97/68/EG''. Anstringningarna for att utveckla och driva unionens inre
marknad bor fortsitta.

Den inre marknaden bor grundas pd 6ppna, enkla och konsekventa regler som skapar
klarhet om géllande ritt och som ir till nytta for sdvil foretag som konsumenter.

For att forenkla och pdskynda antagandet av lagstiftning om typgodkédnnande har en
ny regleringsmodell inforts i unionens lagstiftning om typgodkdnnande av fordon. Den
innebdr att lagstiftaren faststiller grundliggande regler och principer, och
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter om nédrmare tekniska krav.
Betriffande materiella krav bor det déarfor i denna forordning endast foreskrivas
grundldggande bestdmmelser om utsldppen av gas- och partikelformiga fororeningar,
medan kommissionen ges befogenhet att faststdlla tekniska specifikationer i
delegerade akter.
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Europaparlamentets och radets direktiv 97/68/EG av den 16 december 1997 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om atgdrder mot utsldpp av gas- och partikelformiga fororeningar frén
forbranningsmotorer som skall monteras i mobila maskiner som inte adr avsedda att anvidndas for
transporter pa vag (EGT L 59, 27.2.1998, s. 1).
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

Det har redan inréttats ett regelverk for godkidnnande och marknadstillsyn av
jordbruks- och skogsbruksfordon genom Europaparlamentets och radets forordning
(EU) nr 167/2013'*. Med hinsyn till likheterna mellan omridena och de goda
erfarenheterna av tillimpningen av forordning (EU) nr 167/2013 bor flera av de
rittigheter och skyldigheter som infors genom den forordningen Overvdgas for
maskiner som inte dr avsedda att anvindas fOr transporter pd vdg. Det dr dock
nodvéndigt att infora en separat uppsittning bestimmelser for att fullt ut ta hiansyn till
de sdrskilda kraven pa motorer som ska installeras i maskiner som inte &r avsedda att
anvindas for transporter pa vag.

Denna forordning bor innehélla materiella krav pé utslédppsgrianser och forfaranden for
EU-typgodkdnnande for motorer som ska installeras i maskiner som inte dr avsedda att
anviandas for transporter pd vdg. De relevanta kraven i denna forordning bygger i
huvudsak pa resultaten av den konsekvensbedomning av den 20 november 2013 som
utférdes av kommissionen, i vilken olika alternativ beddmdes med avseende pé
ekonomiska, miljoméssiga, sdkerhetsrelaterade och samhilleliga fordelar och
nackdelar. Bade kvalitativa och kvantitativa aspekter har beaktats. Efter en jamforelse
av de olika alternativen utpekades de bista alternativen, som togs till utgdngspunkt for
den hér férordningen.

Syftet med denna forordning &ar att infora harmoniserade bestimmelser for
EU-typgodkédnnande av motorer som ska installeras i maskiner som inte dr avsedda att
anviandas for transporter pad vdg for att sdkerstilla en god funktion pa den inre
marknaden. Dérfor bor det inforas nya utsldppsgrénser som éterspeglar den tekniska
utvecklingen och som é&r forenliga med EU:s politik inom sektorn for transporter pa
vég, for att uppfylla EU:s mél for luftkvalitet och minska utsldppen fran maskiner som
inte dr avsedda att anvidndas fOr transporter pa vég, sa att dessa maskiners andel av
utsldppen stdr i bittre proportion till utsldppen frdn végfordon. EU-lagstiftningens
rdckvidd inom detta omrdde bor utvidgas for att forbéttra harmoniseringen av
marknaden pa EU-niva och pa internationell niva och minska risken for snedvridning
pa marknaden sd mycket som mgjligt. Dessutom syftar denna forordning till att
forenkla den nuvarande rittsliga ramen, bland annat genom atgérder for att forenkla de
administrativa forfarandena och forbéttra de allmidnna fOrutsdttningarna for
genomforandet, sirskilt genom en forstarkning av reglerna for marknadstillsyn.

De krav som faststills for motorer i maskiner som inte dr avsedda att anvindas for
transporter pad vdg och hjdlpmotorer som monteras i fordon avsedda for passagerar-
eller godstransport pa vidg bor folja de principer som faststdlls i kommissionens
meddelande av den 5 juni 2002 med titeln Handlingsplan for en battre och enklare
lagstiftning.

I det sjunde allmdnna miljohandlingsprogrammet for unionen, som antogs genom
Europaparlamentets och radets beslut nr 1386/2013/EU", framhalls att unionen enats
om att nd en niva pd luftkvaliteten som inte innebdr ndgra signifikanta negativa
effekter pa och risker for ménniskors hédlsa eller miljon. I unionslagstiftningen
faststills lampliga utslédppsgrinser for luftkvaliteten och skyddet av ménniskors hilsa,

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkédnnande
och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60, 2.3.2013, s. 1).
Europaparlamentets och radets beslut nr 1386/2013/EU av den 20 november 2013 om ett allmént
miljohandlingsprogram for unionen till 2020 — Att leva gott inom planetens granser (EUT L 354,
28.12.2013, 5. 171).
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

sarskilt ndr det giller kinsliga individer, samt for nationella utsldppstak'*. Som en
foljd av sitt meddelande av den 4 maj 2001, genom vilket programmet “Ren luft i
Europa” (CAFE) inréttades, antog kommissionen ytterligare ett meddelande den
21 september 2005 med titeln “Tematisk strategi for luftféroreningar”. En av
slutsatserna i den tematiska strategin ar att utsldppen fran transportsektorn (luft-, sjo-
och landtransport), hushéllen och energi-, jordbruks- och industrisektorerna maste
minskas ytterligare for att EU:s mal for luftkvaliteten ska kunna uppnés. I det hir
sammanhanget bor uppgiften att minska utsléppen frdn motorer som ar installerade i
mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pa vég utforas som
ett led 1 en dvergripande strategi. Utsldppsgranser enligt steg V dr en av atgérderna for
att minska de faktiska utslippen under drift av luftféroreningar som partikelformiga
fororeningar och ozonbildande &mnen som kvéveoxider (NOx) och kolvéten.

Den 12 juni 2012 dndrade Vairldshilsoorganisationen (WHO) genom Internationella
centret for cancerforskning (IARC) klassificeringen av avgaserna frdn dieselmotorer
till “cancerframkallande” (grupp 1) pa grundval av tillrickliga beldgg for att
exponering ir associerad med en dkad risk for lungcancer.

For att unionens mél for luftkvaliteten ska kunna uppnés krévs fortsatta anstrdngningar
for att minska fordonsutsldppen. Tillverkarna bor darfor ges tydliga besked om
framtida utsldppsgrinser och fa en lamplig tidsram for uppfyllande av dessa grinser
och for utveckling av nédvindig ny teknik.

Nér utsldppsgranserna faststdlls ar det viktigt att beakta konsekvenserna for
marknadernas och tillverkarnas konkurrenskraft, de direkta och indirekta kostnader
som uppstar for foretagen samt de vinster som genereras i form av stimulerad
innovation, forbéttrad luftkvalitet, ldgre hilsorelaterade kostnader och 6kad forviantad
livslangd.

Utslépp fran motorer i mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas pa vig stir
for en vésentlig del av de utslédpp av vissa skadliga luftfororeningar som orsakas av
maianniskan. Motorer som star for en avsevédrd andel av luftféroreningarna genom
kvdveoxider (NOx) och partikelformiga dmnen bor omfattas av de nya
bestimmelserna om utsldppsgranser.

Kommissionen bor folja utvecklingen nir det géller utsldpp som hittills inte omfattas
av lagstiftning och som uppkommer till foljd av O6kande anvéndning av nya
briansleblandningar, motortekniker och system for begrinsning av utslipp.
Kommissionen bor ocksa vid behov ldgga fram ett forslag for Europaparlamentet och
radet 1 syfte att reglera sddana utslapp.

Det ar lampligt att frimja inférande av alternativbranslefordon, som kan ha laga NOx-
och partikelutslapp. Griansvirdena for kolvéten bor darfor anpassas med hénsyn till
utsldppen av icke-metankolviten och metan.

For att se till att utsldppen av ultrafina partiklar (med en storlek pa hogst 0,1 pm)
begrinsas bor kommissionen ges befogenhet att inféra en metod som grundar sig pa
antal partiklar, som ett komplement till den nuvarande metoden som grundar sig pa
massa. Den antalsbaserade metoden bor bygga pé resultaten fran det program for
partikelmédtning (Particulate Measurement Programme — PMP) som genomfors inom
ramen for FN:s ekonomiska kommission for Europa (Unece) och vara forenlig med de
nuvarande ambitidsa miljomaélen.

Beslut nr 1600/2002/EG samt Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008
om luftkvalitet och renare luft i Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s. 1).
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(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

21)

(22)

(23)

(24)

(25)

For att uppna dessa miljomal ar det lampligt att ange att gransvardena for partikelantal
troligen kommer att avspegla de hogsta prestandanivaer som for narvarande dr mojliga
med partikelfilter genom att anvénda basta tillgdngliga teknik.

Kommissionen bor anta virldsomfattande harmoniserade proveykler 1 de
provningsmetoder som ligger till grund for lagstiftningen om EU-typgodkédnnande
med avseende pa utsldpp. Dessutom bor man dverviga att anvinda bérbara system for
utsldppsmaétning for att dvervaka de faktiska utslédppen vid drift.

For att  bittre  begrinsa de  faktiska  utslippen och  forbereda
overensstimmelsekontrollen av fordon som &r i drift bér man inféra provningsmetoder
for att overvaka prestandakraven pd grundval av anvindning av bérbara system for
utslappsmétning (Portable Emissions Measurement Systems, PEMS) inom en lamplig
tidsram.

Ett vil fungerande -efterbehandlingssystem, sarskilt i fraga om NOx, ir ett
grundliggande krav for att folja de faststillda grinsvirdena for utslipp av
fororeningar. Atgirder bor vidtas for att se till att system dir reagens anviinds fungerar
korrekt.

Motorer som é&r forenliga med och omfattas av rdckvidden for de nya bestimmelserna
om utsldppsgranser och EU-typgodkdnnandeforfaranden bor fa slidppas ut pa
marknaden i medlemsstaterna. S&dana motorer bor inte omfattas av nigra andra
nationella utslappskrav. Den medlemsstat som utfardar typgodkdnnanden bor gora den
kontroll som krévs for att sékerstélla identifieringen av de motorer som tillverkas inom
ramen for varje EU-typgodkédnnande.

Ett begrinsat antal undantag bor beviljas for att ta hansyn till de sérskilda behov som
berdr forsvarsmakten, begransningar av logistiska skél, provning av prototyper i filt
och anvédndning av maskiner i explosionsfarliga omgivningar.

De nationella myndigheternas skyldigheter enligt den hir férordningens bestimmelser
for marknadstillsyn & mer specifika d4n motsvarande Dbestimmelser i
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008".

For att se till att forfarandet for kontroll av produktionsdverensstimmelse, som dr en
av hornstenarna 1 EU:s system for typgodkinnande, har genomforts och fungerar
korrekt, bor tillverkare kontrolleras regelbundet av den utsedda behdriga myndigheten
eller av en teknisk tjanst med ldmpliga kvalifikationer som utndmns for detta andamal.

Unionen &r avtalspart i Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europas
overenskommelse om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for hjulférsedda
fordon och for utrustning och delar som kan monteras och/eller anvéndas pd hjulforsett
fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av typgodkénnande utfirdade pé
grundval av dessa foreskrifter ("Reviderad dverenskommelse av ar 1958”).

Foljaktligen bor Uneces foreskrifter och de dndringar av dem som unionen har rostat
for eller som unionen har anslutit sig till i enlighet med beslut nr 97/836/EG erkdnnas
som likvdrdiga med de EU-typgodkidnnanden som beviljas enligt den hér
forordningen. Dérfor bor kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter for
att avgora vilka av Uneces foreskrifter som ska tillimpas pa EU-typgodkdnnanden.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9juli 2008 om krav for
ackreditering och marknadskontroll i samband med saluforing av produkter (EUT L 218, 13.8.2008,
s. 30).
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(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

(1)

(32)

For att sdkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning bor
kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i
enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 182/2011'°.

For att komplettera denna forordning med nidrmare tekniska bestdmmelser bor
kommissionen ges befogenhet att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssdtt i frdga om motorfamiljer, manipulering,
Oovervakning av utsldpp vid drift, tekniska provnings- och métforfaranden,
produktionsdverensstimmelse, separat leverans av en motors system for
efterbehandling av avgaser, motorer for fdltprovning, motorer for anvindning i
explosiv atmosfar, likvdrdighet hos motortypgodkénnanden, information f{or
utrustningstillverkare och slutanvéndare, sjilvprovning, krav och beddmning av
tekniska tjinster, motorer som helt eller delvis drivs med gasformigt brinsle, métning
av partikelantal och provcykler. Det &dr av sidrskild betydelse att kommissionen
genomfor lampliga samrédd under sitt forberedande arbete, dven péd expertniva. Nér
kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till att relevanta
handlingar 6versidnds samtidigt till Europaparlamentet och radet och att detta sker sé
snabbt som mgjligt och pa lampligt sitt.

Medlemsstaterna bor foreskriva sanktioner for Overtrddelser av bestdmmelserna i
denna forordning och ska sikerstélla att dessa sanktioner tillimpas. Sanktionerna bor
vara effektiva, proportionella och avskriackande.

For att ta hiansyn till den pagéende tekniska utvecklingen och de senaste ronen inom
forskning och innovation dr det ldmpligt att identifiera ytterligare mojligheter till
utsldppsminskningar hos motorer som ir installerade i mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvidndas for transporter pd vdg. Dessa beddmningar bor inriktas pa de
motorkategorier som for forsta gangen ingar i rdckvidden for denna forordning och pé
dem vars utsldppsgriansvarden forblir oférdndrade enligt denna férordning.

For tydlighetens, forutsdgbarhetens, dverskadlighetens och forenklingens skull, samt
for att minska bordan f6r motor- och maskintillverkarna, bér denna férordning endast
innehalla ett begriansat antal genomforandestadier for inférandet av nya utslappsnivéer
och typgodkidnnandeforfaranden. Kraven maste faststdllas i god tid for att tillverkarna
ska hinna utveckla, prova och genomfora tekniska losningar for motorer som
serietillverkas och for att tillverkare och godkédnnandemyndigheter i medlemsstaterna
ska hinna inféra de administrativa system som krivs.

Direktiv 97/68/EG  har édndrats vésentligt flera ganger. For tydlighetens,
forutsdgbarhetens, overskédlighetens och forenklingens skull bor direktiv 97/68/EG
ersdttas med en forordning och ett litet antal delegerade akter och genomférandeakter.
Anvindningen av en forordning bdr garantera att de berdrda bestimmelserna blir
direkt tillimpliga pa tillverkare, godkédnnandemyndigheter och tekniska tjanster, och
de kommer att kunna uppdateras mycket snabbare och effektivare si att det gér att
folja den tekniska utvecklingen bittre.

Till foljd av tillimpningen av det nya system som infors genom den hér forordningen
bor direktiv 97/68/EG upphora att gélla med verkan fran och med den 1 januari 2017.
Detta datum bor ge industrin tillrdckligt med tid for att anpassa sig till de nya
bestimmelser som inférs genom denna forordning och till de tekniska specifikationer

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststéllande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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och administrativa bestimmelser som faststdlls 1 de delegerade akter och
genomforandeakter som antas enligt denna foérordning.

(33) Eftersom malen med denna forordning, ndmligen att faststilla harmoniserade
bestimmelser om administrativa och tekniska krav for utsldppsgrinser och EU:s
typgodkinnandeforfaranden for motorer som ska installeras i mobila maskiner som
inte dr avsedda att anvéndas for transporter pa vig, inte i tillricklig utstrickning kan
uppnas av medlemsstaterna och de darfor, pa grund av deras omfattning och
verkningar, béttre kan uppnas pd unionsnivd, kan unionen vidta itgédrder i enlighet
med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gér denna forordning inte utdver vad
som dr nodvéndigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL |

SYFTE, TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITIONER

Artikel 1
Syfte

I den hir forordningen faststélls utslédppsgranser for gasformiga fOroreningar och
partikelformiga &mnen och de administrativa och tekniska kraven i1 samband med
EU-typgodkdnnande for alla de motortyper och motorfamiljer som aves i artikel 2.1.

I den hir forordningen faststdlls ocksa kraven for marknadstillsynen av motorer som ska
installeras eller dr avsedda att installeras i mobila maskiner som inte dr avsedda att anvidndas
for transporter pa viag och som omfattas av krav pad EU-typgodkinnande.

Artikel 2
Tillampningsomr &de

1. Denna forordning ska tillimpas pa alla motorer som anges i artikel 4 som ar
installerade i eller avsedda att installeras i mobila maskiner som inte &r avsedda att
anvindas for transporter pa vidg, med undantag for motorer avsedda for export till
tredjelander.

2. Denna f6rordning ska inte tillimpas pa motorer for

a)  framdrivning av fordon enligt definitionen i artikel 3.13 i Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG "7,

b) framdrivning av jordbruks- och skogsbruksfordon enligt definitionen i
artikel 3.11 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 ',

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststidllande av en
ram for godkidnnande av motorfordon och slédpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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c)  stationdra maskiner,
d) havsgéende fartyg som maste ha ett giltigt sjofarts- eller sdkerhetsintyg,

e) framdrivning av fartyg pa inre vattenvigar med en nettoeffekt pa mindre dn
37 kW,

f)  fritidsbatar enligt definitionen 1  Europaparlamentets och rddets
direktiv 2013/53/EU ",

g) luftfartyg,
h)  fritidsfordon, med undantag for sndskotrar, terrdnghjulingar och terringvagnar,
1)  fordon och maskiner som uteslutande ar avsedda att anvénda i tidvlingar,

j)  modeller i minskad skala eller kopior i minskad skala av fordon eller maskiner
nér dessa modeller eller kopior har en nettoeffekt pd mindre &n 19 kW.

Artikel 3
Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

1.

mobil maskin som inte ar avsedd att anvandas for transporter pd vag: en mobil
maskin, en transportabel industriell utrustning eller ett sddant mobilt fordon med
eller utan karosseri eller hjul som inte dr avsett att anvéndas for transporter pd vig av
personer eller gods, inbegripet maskiner som é&r installerade pé chassit pa fordon som
ar avsedda att anvindas for transporter pad vig av personer eller gods.

EU-typgodk&nnande: forfarande genom vilket en godkdnnandemyndighet intygar att
en motortyp eller motorfamilj uppfyller de tillimpliga administrativa
bestimmelserna och tekniska kraven i denna férordning.

gasformiga fororeningar: koloxid (CO), totala kolvdten (HC) och kvéveoxider
(NOx), dvs. kvidveoxid (NO) och kvdvedioxid (NOy), uttryckt i
kvévedioxidekvivalenter (NO,).

partikelformiga &mnen: material som samlats pa ett specificerat filter efter det att
motorns avgaser har spitts ut med ren filtrerad luft, sa att temperaturen inte
overstiger 325 K (52 °C).

partikelantal: antalet fasta partiklar med en diameter pa mer dn 23 nm.

motor: en annan energiomvandlare dn en gasturbin i vilken brédnsleférbranningen
sker 1 ett avgrinsat utrymme och producerar expanderande gas som anvénds direkt
for att ge mekanisk effekt, for vilken EU-typgodkdnnande kan beviljas. Detta
innefattar avgasreningssystemet och kommunikationsgranssnittet (hdrdvara och
meddelanden) mellan motorns elektroniska styrenhet(er) (nedan kallad ECU) och
andra eventuella styrdon for drivaggregat och fordonssystem som krévs for att folja
kapitlen II och III.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013 om godkédnnande
och marknadstillsyn av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT L 60, 2.3.2013, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbatar och
vattenskotrar och om upphévande av direktiv 94/25/EG (EUT L 354, 28.12.2013, s. 90).
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10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

motortyp: en specifikation for motorer som inte skiljer sig 4t med avseende pa
visentliga motoregenskaper.

motorfamilj: en tillverkares gruppering av motortyper vilka genom sin konstruktion
har likartade egenskaper vad giller avgasutslipp och som uppfyller de gillande
utsléappskraven.

huvudmotor: motortyp utvald ur en motorfamilj enligt sddana kriterier att dess
utslédppsegenskaper blir representativa for hela motorfamiljen.

motor med kompr essionstandning: motor  som  fungerar  enligt
kompressionstdndningsprincipen.

motor med gnistt&dndning: motor som fungerar enligt gnisttdndningsprincipen.

dubbelbrénslemotor: motorsystem som utformats for att samtidigt drivas med
flytande bréinsle och ett gasformigt brinsle, dir bada brinslena doseras separat och
den anvinda méngden av det ena brénslet jamfort med det andra kan variera
beroende pé drift.

enbrénslemotor: en motor som inte dr en dubbelbrianslemotor enligt definitionen i
punkt 12.

flytande bransle: ett briansle som dr flytande under normala omgivande
forhallanden®.

gasformigt branse: ett briansle som ar helt gasformigt under normala omgivande
forhallanden®.

genomsnittlig gasenergikvot (GER): i fraga om dubbelbrianslemotorer, kvoten mellan
det gasformiga brinslets energiinnehall och energiinnehallet i bdda brénslena; 1 frdga
om enbrinslemotorer definieras GER som antingen 1 eller 0 beroende pé brénsletyp.

motor med varierande varvtal: en motor som inte dr en motor med konstant varvtal
enligt definitionen i punkt 18.

motor med konstant varvtal: en motor vars typgodkénnande &r begransat till korning
endast med konstant varvtal, utom motorer vars reglerfunktion for konstant varvtal
har stingts av eller tagits bort. En motor med konstant varvtal fir ha ett
tomgéngsvarvtal som kan anvédndas vid start eller avstingning. En motor med
konstant varvtal far vara utrustad med en regulator som kan stéllas in pd andra
varvtal ndr motorn inte &r i drift.

drift med konstant varvtal: motordrift med en regulator som automatiskt reglerar
motorns varvtal for konstant varvtal, dven vid dndrad belastning.

handhallen motor med gnisttandning: motor med gnisttéindning som uppfyller minst
ett av foljande krav:

a) Den anvinds i utrustning som bérs av operatoren under hela det arbete som
utrustningen ar avsedd for.

b) Den anvénds 1 utrustning som kan mandvreras i flera olika positioner, till exempel
upp och ned eller sidledes, for att uppfylla sin avsedda funktion eller sina avsedda
funktioner.

¢) Motorn ska anvédndas i utrustning dér hela enheten (motor och utrustning) har en
torrvikt som understiger 20 kg och uppfyller minst ett av foljande villkor:

20

298 K, totalt omgivande tryck 101,3 kPa.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.
33.

1) Operatoren ska under hela det arbete som utrustningen ar avsedd for stodja
eller bira utrustningen.

i) Operatoren ska under hela det arbete som utrustningen ar avsedd for stodja
eller styra utrustningens riktning.

iii) Motorn anvénds i en generator eller pump.

framdrivningsmotor: en motor som &r avsedd att direkt eller indirekt ge framdrivning for
en typ av mobila maskiner som inte ar avsedda att anvdndas for transporter pa vig enligt
definitionen i punkt 1.

hjalpmotor: en motor som &r installerad eller avsedd for installation i eller pa en mobil
maskin som inte dr avsedd att anvidndas for transporter pd vdg och som inte dr en
framdrivningsmotor.

nettoeffekt: den effekt som erhélls i provbank vid vevaxelns dnde eller motsvarande vid
motsvarande varvtal med de tillbehor och den utrustning som anges i foreskrifter nr 120
frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) med det
referensbréinsle som anges i artikel 24.2.

referenseffekt: den nettoeffekt som ska anvdndas for att faststdlla de tillimpliga
utsléppsgransvérdena for motorn.

nominell nettoeffekt: motorns nettoeffekt, som anges av tillverkaren vid nominellt
varvtal.

maximal nettoeffekt: det hogsta viarde for nettoeffekten for den nominella effektkurvan
vid full belastning for motortypen.

nominellt varvtal: det varvtal som krévs for att uppna nominell effekt enligt tillverkarens
uppgifter.

motor produktionsdatum: det datum (uttryckt som manad och ar) ndr motorn gar igenom
den sista kontrollen efter det att den lamnat produktionsbanan och ar klar att levereras
eller att stéllas i lager.

overgangsperiod: de forsta arton ménaderna efter dagen for obligatorisk tillimpning av
steg V 1 enlighet med artikel 17.2.

dvergangsmotor: en motor vars motorproduktionsdatum #r dldre #n datumet for
utsldppande pa marknaden av motorer enligt artikel 17.2 och som uppfyller ndgot av
foljande krav:

a)  Motorn dverensstimmer med de senast tilldmpliga utsldppsgranser som anges i
den géllande lagstiftning som var tillimplig pa dagen for ikrafttradandet av den
har férordningen.

b)  Motorn omfattades inte av reglering pa unionsniva pa dagen for ikrafttradandet
av den hér forordningen.

maskinproduktionsdatum: det ar som anges i maskinens obligatoriska mérkning eller,
om det saknas obligatorisk mirkning, det ar dd maskinen gar igenom den sista kontrollen
efter det att den ldmnat produktionsbanan.

fartyg pa inre vattenvagar: ett fartyg som omfattas av direktiv 2006/87/EG.

generatoraggregat: en oberoende mobil maskin som inte dr avsedd att anvidndas for
transporter pa vdg, som inte dr en motor och som dr avsedd att producera el.
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

stationdr maskin: en maskin som ar avsedd att installeras permanent pa en plats vid sin
forsta anvindning och som inte ar avsedd att flyttas, pd vég eller pa andra sitt, utom
under sdandning fran produktionsplatsen till platsen for den forsta installationen.

permanent installerad: det att motorn &r bultad eller effektivt fixerad pa annat sdtt mot
ett fundament eller annan begrinsning, sa att den inte gér att avldgsna utan verktyg eller
utrustning, for drift pa en enda plats i1 en byggnad, struktur, anldggning eller installation.

modell eller kopia i minskad skala: en modell eller kopia av en maskin eller ett fordon
som tillverkas i mindre skala dn originalet for att anvéndas for fritidsindamal.

snoskoter: en motordriven maskin som dr avsedd att anvindas i terring, fraimst pa sno,
och som drivs med band som ir i1 kontakt med snd, styrs genom en med eller medar som
ar i kontakt med snd och har en hdgsta vikt i olastat och korklart skick pa 454 kg
(inbegripet standardutrustning, kylmedel, smdrjmedel, brénsle, verktyg och en forare pé
75 kg, men exklusive valfria tillbehor).

terréanghjuling: ett motoriserat motordrivet fordon som framst ar avsett for kérning pa
obelagda ytor pa minst fyra hjul med lagtrycksdéck och som ar forsett med ett séte avsett
for enbart en forare att sitta grinsle dver, eller ett séte avsett for foraren att sitta grénsle
Over samt ett site for hdgst en passagerare, samt styrstang.

terrangvagn: sjialvgaende, forarstyrt, oledat fordon som framst &r avsett for korning pa
obelagda ytor pad minst fyra hjul, med en hogsta vikt i olastat och korklart skick pa
300 kg (inbegripet standardutrustning, kylmedel, smoérjmedel, bréinsle, verktyg och en
forare pa 75 kg, men exklusive valfria tillbehor) och en hogsta konstruktionshastighet pa
25 km/h eller mer, och dessutom ska fordonet vara utformat for att transportera personer
och/eller last och dra eller skjuta utrustning, vara styrt med en annan styranordning én en
styrstang, konstruerat for fritids- eller yrkesdndamal och ska kunna bédra hogst sex
personer inbegripet foraren, som sitter bredvid varandra pé ett eller flera sdten som man
inte sitter grinsle over.

motorvagn: ett jarnviagsfordon som dr konstruerat for att direkt genom egna hjul eller
indirekt genom hjulen pé andra jarnvagsfordon tillhandahalla effekt f6r sin framdrivning
och som dr sérskilt utformat for att transportera gods eller passagerare, eller bade gods
och passagerare, och som inte &r ett lokomotiv.

lokomotiv: ett jarnvigsfordon som dr konstruerat for att direkt genom egna hjul eller
indirekt genom hjulen pé andra jarnvagsfordon tillhandahalla effekt f6r sin framdrivning
och for framdrivning av andra jarnvédgsfordon som dr utformade for att transportera
gods, passagerare och annan utrustning och som 1i sig inte dr utformade eller avsedda for
att transportera gods eller passagerare (utdver lokomotivets forare).

jarnvagsfordon for underhall och stod: ett jarnvigsfordon som varken ir en motorvagn
enligt definitionen i punkt 40 eller ett lokomotiv enligt definitionen i punkt 41 och som
kan vara, men inte dr begrinsat till, ett jarnvigsfordon som &dr sdrskilt utformat for att
utfora underhall eller byggnadsarbete eller lyft i anslutning till spéret eller annan
jarnvégsinfrastruktur.

jarnvagsfordon: en typ av mobil maskin som inte dr avsedd att anvéndas for transporter
pa vig som uteslutande anvénds pa jarnvagsspar.

tillhandahallande pa marknaden: leverans av en motor enligt definitionen i punkt 6 for
distribution eller anvidndning pd unionsmarknaden i samband med kommersiell
verksamhet, mot betalning eller kostnadsfritt.
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45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

uts appande pa marknaden: det att for forsta gingen gora en motor enligt definitionen i
punkt 6 tillgdnglig pa unionsmarknaden.

tillverkare:  en  fysisk eller juridisk person som &r ansvarig infor
godkidnnandemyndigheten for alla aspekter av  EU-typgodkdnnande- eller
tillstandsforfarandet for motorn, for att sdkerstélla motorproduktionsdverensstimmelsen
och som ocksd ér ansvarig for marknadstillsynsfragor for de producerade motorerna,
oavsett om tillverkaren é&r direkt involverad i alla led av utformningen och
konstruktionen av den motor som typgodkdnnandeforfarandet avser.

tillverkarens ombud: en fysisk eller juridisk person som dr etablerad i unionen och som
ar vederborligen utndmnd av tillverkaren att foretrdda tillverkaren i1 frdgor som beror
godkidnnandemyndigheten eller marknadstillsynsmyndigheten och agera for tillverkarens
rakning 1 frgor som omfattas av denna férordning.

importor: en fysisk eller juridisk person som &r etablerad i unionen och som sldpper ut
en motor enligt definitionen i1 punkt 6 fran ett tredjeland pa marknaden, oavsett om
motorn redan &r installerad i en maskin eller e;.

distributor: fysisk eller juridisk person i leveranskedjan, forutom tillverkaren eller
importdren, som tillhandahaller en motor enligt definitionen i punkt 6 pa4 marknaden.

ekonomisk aktor: tillverkaren enligt definitionen i punkt 46, tillverkarens ombud enligt
definitionen i punkt 47, importdren enligt definitionen i punkt 48 eller distributoren
enligt definitionen i punkt 49.

utrustningstillverkare: tillverkaren av en typ av mobilt maskineri som inte dr avsett att
anvindas pd vig.

godka&nnandemyndighet: myndighet i en medlemsstat som inréttats eller utndmnts av
medlemsstaten, och anmaélts av medlemsstaten till kommissionen, och som har
behorighet att handlagga dels samtliga led i1 forfarandet for godkdnnande av en motortyp
eller en motorfamilj, dels tillstdndsforfarandet, och som dven har behorighet att utfirda
och, 1 forekommande fall, aterkalla eller vdgra att utfirda intyg om typgodkdnnande, att
fungera som kontaktpunkt med godkdnnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater, att
utndmna de tekniska tjansterna och att se till att tillverkaren uppfyller sina skyldigheter
ndr det giller produktionsdverensstimmelse.

teknisk tjanst: organisation eller organ som har utsetts av en medlemsstats
godkidnnandemyndighet for att som kontrollaboratorium utféra provning eller for att som
organ for bedomning av Overensstimmelse utfora inledande beddmningar och andra
provningar eller inspektioner for godkdnnandemyndighetens rdkning, och
godkidnnandemyndigheten kan dven sjilv utdva dessa funktioner.

marknadstillsyn: den verksamhet som bedrivs och de dtgidrder som vidtas av nationella
myndigheter for att se till att motorer som tillhandahalls p4 marknaden uppfyller de krav
som faststills 1 relevant unionslagstiftning om harmonisering och inte dventyrar hélsa,
miljo, eller andra aspekter av skyddet av allménintresset.

mar knadstillsynsmyndighet: en myndighet i en medlemsstat som ansvarar for att utéva
marknadstillsyn pa sitt territorium.

nationell myndighet: godkdnnandemyndighet eller annan myndighet som arbetar med
och ansvarar for marknadstillsyn, granskontroll eller registrering i en medlemsstat med
avseende pad motorer som ska installeras i mobila maskiner som inte adr avsedda att
anvindas pa vig.
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57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.
65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

slutanvandare: en annan fysisk eller juridisk person én tillverkaren, utrustnings-
tillverkaren, importdren eller distributdren som &r ansvarig for hanteringen av motorn
nir den ar installerad i en typ av mobil maskin som inte dr avsedd att anvéndas for
transporter pa vag.

mall for teknisk information: den handling som anger vilka uppgifter som ska ldmnas av
sOkanden.

teknisk dokumentation: sammanstéllning av alla de uppgifter, ritningar, fotografier osv.
som s0kanden ska l&dmna till den tekniska tjénsten eller godkdnnandemyndigheten.

tekniskt underlag: den tekniska dokumentation och de eventuella provningsrapporter
eller 6vriga dokument som det tekniska organet eller godkdnnandemyndigheten har lagt
till den tekniska dokumentationen under sin behandling av drendet.

index for det tekniska underlaget: ett innehallsregister till det tekniska underlaget med
sidnumrering eller annat tydligt hdnvisningssystem.

manipulationsstrategi: en strategi for begransning av utsldpp som forsamrar effekten hos
systemen for begransning av utsldpp vid miljo- eller driftsforhéllanden som motsvarar
normal funktion hos maskinen eller ligger utanfor EU-typgodkédnnandeprovningen.

utslappskontrollsystem: anordning, system eller komponent i konstruktionen som
kontrollerar eller reducerar utsldppen.

branslesystem: komponenter som har att géra med brénslets dosering eller blandning.

elektronisk styrenhet: en motors elektriska anordning som dr en del av systemet for
utslédppskontroll och anvidnder uppgifter fran motorsensorer for att styra
motorparametrarna.

system for efterbehandling av avgaser: en katalysator, partikelfilter, deNOx-system,
kombinerat system med deNOx-funktion och partikelfilter eller ndgon annan form av
utslédppsbegrinsande anordning som dr monterad nedstroms motorn, med undantag for
avgasdterforing (EGR) och turboladdare.

avgasaterforing (EGR): en teknik som ingér i systemet for utslippskontroll och minskar
utsldppen genom att fran forbranningskammaren (forbranningskamrarna) aterfora
avgaser till motorn, dir de blandas med inkommande luft fore eller under férbranningen,
men anvédndning av ventiltider for att 1 forbranningskammaren (forbranningskamrarna)
O0ka méngden kvarvarande avgaser som blandas med inkommande luft fore eller under
forbrdnningen definieras inte som avgasaterforing.

manipulering: varje inaktivering, justering eller dndring av motorns system for
utsldppskontroll,  inbegripet  eventuell  programvara eller andra logiska
kontrollkomponenter i dessa system, pa sd sitt att det avsiktligt eller oavsiktligt
forsdmrar motorns utsldppsresultat.

provcykel: en serie provningspunkter, var och en med fastlagt varvtal och vridmoment,
vilka motorn ska genomgd vid provning under stationdra eller transienta
driftsforhallanden.

stationdr provcykel: motorns varvtal och vridmoment halls vid en begridnsad uppsattning
av nominellt konstanta virden. Provning med stationira forhallanden utfors i proveykler
med diskreta steg eller med ramper.

transient provcykel: en proveykel med en f6ljd av normaliserade varvtals- och
vridmomentviarden som varierar fran sekund till sekund.
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72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

géalvprovning: provning i egna anldggningar, registrering av provningsresultat och
inlimnande av en rapport, inklusive slutsatser, till godkdnnandemyndigheten av en
tillverkare som utndmnts till teknisk tjanst for att kontrollera att vissa krav har foljts.

vevhus: slutna utrymmen i eller utanfor motorn som &r kopplade till oljetraget med inre
eller yttre rorledningar genom vilka gaser och &ngor kan avges.

regenerering: ett forlopp under vilket utsldppsnivderna dndras medan
efterbehandlingskapaciteten aterstélls i konstruktionen, och forloppet kan klassificeras
som kontinuerlig eller periodisk regenerering.

utslappsbestandighetsperiod: (EDP, emission durability period) det antal timmar som
anvinds vid bestdimning av forsdmringsfaktorer.

forsamringsfaktorer: den uppséttning faktorer som visar forhallandet mellan utsldppen
vid utslédppsbestindighetsperiodens borjan och slut.

virtuell provning: datorsimuleringar inbegripet berdkningar som gors for att visa en
motors prestandanivd for att underldtta beslutsfattande utan att en fysisk motor maéste
anvindas.

tilldmpning med mellanvarvtal: en tillimpning for andra motorer med gnisttindning dn
handhallna motorer med gnisttdindning, dir den installerade motorn ar avsedd att

anvindas vid varvtal som ér betydligt ligre 4n 3 600 min™.

tillampning med nominellt varvtal: en tillimpning f6r andra motorer med gnisttindning
dn handhdllna motorer med gnisttdndning, dér den installerade motorn &r avsedd att
anvindas vid ett nominellt varvtal pa minst 3 600 min.

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 55 vad géller
niarmare tekniska specifikationer for definitionerna i punkterna 7, 8, 19, 27, 74 och 76. De
delegerade akterna ska antas senast den [31 december 2016].

Artikel 4
M otorkategorier

Vid tillimpningen av denna f{Orordning ska foljande motorkategorier, uppdelade i de
underkategorier som anges 1 bilaga I, anvéndas:

1. ”Kategori NRE” omfattar

a)  motorer for mobila maskiner som inte dr avsedda att anvdndas for transporter
pa vig och som &r avsedda och ldmpade for att rora sig eller flyttas pd vég eller
pa annat sétt, som inte dr uteslutna enligt artikel 2.2 och som inte ingér i ndgon
annan av de kategorier som anges i punkterna 2—10,

b)  motorer med en referenseffekt pa mindre &n 560 kW som anvinds 1 stéllet for
motorer i kategorierna IWP, RLL eller RLR.

2. ”Kategori NRG” omfattar motorer som har en referenseffekt pd mer dn 560 kW och
som uteslutande dr avsedda att anvéndas i generatoraggregat.

Andra motorer for generatoraggregat dn sddana som har de egenskaper som anges i forsta
stycket ska ingd i kategorierna NRE eller NRS, beroende pa deras egenskaper.
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3. ”Kategori NRSh” omfattar handhéllna motorer med gnisttindning som har en
referenseffekt pd mindre dn 19 kW och som uteslutande dr avsedda att anvédndas i1
handhallna maskiner.

4. ”Kategori NRS” omfattar motorer med gnisttdndning som har en referenseffekt pd
mindre dn 56 kW och som inte ingar i kategori NRSh.

5. ”Kategori IWP” omfattar

a)  motorer som uteslutande dr avsedda att anvéndas for fartyg pé inre vattenviagar,
for framdrivning eller avsedda for framdrivning av sddana fartyg, med en
referenseffekt pad minst 37 kW,

b)  motorer som har en referenseffekt pd mer 4n 560 kW och som anvinds i stéllet
for motorer i kategori IWA, forutsatt att de uppfyller kraven i artikel 23.8.

6. ”Kategori IWA” omfattar motorer som uteslutande ar avsedda att anvindas i fartyg pa
inre vattenvagar, som hjalpmotorer eller avsedda som hjidlpmotorer, med en nettoeffekt pa
mer dn 560 kW.

Andra hjilpmotorer for fartyg pa inre vattenvégar dn sddana som har de egenskaper som
anges 1 forsta stycket ska ingé i kategorierna NRE eller NRS, beroende pa deras
egenskaper.

7. ”Kategori RLL” omfattar motorer som uteslutande dr avsedda att anvéndas i lokomotiv,
for framdrivning eller avsedda for framdrivning av lokomotiv.

8. ”Kategori RLR” omfattar motorer som uteslutande 4r avsedda att anvéndas i
motorvagnar, for framdrivning eller avsedda for framdrivning av motorvagnar.

9. ”Kategori SMB” omfattar motorer med gnisttindning som uteslutande dr avsedda att
anvéndas i snoskotrar.

Andra motorer for sndskotrar &n saidana som har de egenskaper som anges 1 forsta stycket
ska inga i kategori NRE.

10. ”Kategori ATS” omfattar motorer med gnisttindning som uteslutande ar avsedda for
anvindning i terrdnghjulingar och terraingvagnar.

Andra motorer for terrdnghjulingar och terrdingvagnar édn sddana som har de egenskaper
som anges 1 forsta stycket ska ingé i kategori NRE.

En motor i en viss kategori som &dr avsedd att anvédndas 1 en tilldimpning med varierande
varvtal far ocksd anvindas i stéllet for en motor i samma kategori som &r avsedd for
anvindning 1 en tillimpning med konstant varvtal. Motorer med varierande varvtal i
kategori IWP som anvénds i tillimpningar med konstant varvtal méste dessutom uppfylla
kraven 1 artikel 23.7 eller artikel 23.8, beroende péd vad som ér tillimpligt.

Motorer for jarnvigsfordon for underhall och stdd och hjidlpmotorer for motorvagnar ska ingé
1 kategorierna NRE eller NRS, beroende pé deras egenskaper.

KAPITEL 11

ALLMANNA SKYLDIGHETER

Artikel 5
M edlemsstater nas skyldigheter
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1. Medlemsstaterna ska inrétta eller utndmna de godk&nnandemyndigheter som é&r
behoriga i fraga om typgodkdnnanden och de marknadstillsynsmyndigheter som ar
behoriga 1 frdga om marknadstillsyn 1 enlighet med denna forordning.
Medlemsstaterna ska anméla inrdttandet och utndmningen av dessa myndigheter till
kommissionen.

2. Anmélan av godkinnande- och marknadstillsynsmyndigheterna ska innehdlla
myndighetens namn, adress, inklusive elektronisk adress, samt ansvarsomrade.
Kommissionen ska offentliggéra en  forteckning och uppgifter om
godkdnnandemyndigheterna pé sin webbplats.

3. Medlemsstaterna fir endast tillata utslippande pd marknaden av motorer som,
oavsett om de redan &r installerade i maskiner eller ej, omfattas av ett giltigt
EU-typgodkidnnande som har utfirdats enligt denna férordning.

Medlemsstaterna far endast tillata utsldppande pa marknaden av maskiner med
motorer installerade som omfattas av ett giltigt EU-typgodkdnnande som har
utfirdats enligt denna forordning.

4. Medlemsstaterna far inte forbjuda, begrinsa eller hindra utsldppande pa marknaden
av motorer av skidl som hianfor sig till sddana aspekter av deras konstruktion eller
funktion som omfattas av denna férordning om de uppfyller dess krav.

5. Medlemsstaterna ska organisera och utéva marknadstillsyn 6ver och kontroll av
motorer som fors in pd marknaden i enlighet med kapitel III i Europaparlamentets
och radets férordning (EG) nr 765/2008>".

Artikel 6
Godkannandemyndigheter nas skyldigheter

l. Godkédnnandemyndigheterna ska se till att tillverkare som ansoker om
EU-typgodkidnnande uppfyller sina skyldigheter enligt denna forordning.

2. Godkédnnandemyndigheterna fir endast bevilja EU-typgodkidnnande for de
motortyper eller motorfamiljer som uppfyller kraven i1 den hér férordningen.

3. Godkédnnandemyndigheterna ska genom den centrala administrativa plattform for EU
som avses 1 artikel 41 offentliggéra ett register Over alla motortyper eller
motorfamiljer for vilka de har beviljat EU-typgodkénnande, med &tminstone foljande
uppgifter: Varumérke, tillverkarens beteckning, motorkategori, typgodkénnandets
nummer samt dagen for typgodkannande.

Artikel 7
Atgérder for marknadstillsyn

Marknadstillsynsmyndigheterna ska kontrollera EU-typgodkdnda motorer i1 lamplig
omfattning och pa grundval av ett &ndamalsenligt urval géra dokumentkontroller samt, dir sa
ar lampligt, fysiska kontroller och laboratoriekontroller. I samband med detta ska de beakta
etablerade riskbedomningsprinciper samt klagomal och annan relevant information.

2 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 765/2008 av den 9juli 2008 om krav for

ackreditering och marknadskontroll i samband med saluforing av produkter och upphévande av
forordning (EEG) nr 339/93 (EUT L 218, 13.8.2008, s. 30).
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Marknadstillsynsmyndigheterna far krava att de ekonomiska aktdrerna tillhandahéller sadan
dokumentation och information som dessa myndigheter anser sig behdva for att utféra sin
verksambhet.

Om ekonomiska aktdrer uppvisar provningsrapporter eller intyg om Overensstimmelse ska
marknadstillsynsmyndigheterna ta vederborlig hdnsyn till dessa rapporter eller intyg.

Artikel 8
Tillverkarnas skyldigheter

1. Nér deras motorer sldpps ut pd marknaden ska tillverkarna se till att de ar tillverkade
och godkénda enligt kraven i kapitlen II och III i den hdr forordningen.

2. For typgodkidnnande av motorer ska tillverkare som é&r etablerade utanfor unionen
utse ett enda ombud som &r etablerat i unionen och som ska foretrdda dem i
kontakterna med godkdnnandemyndigheten.

3. For fragor som giller marknadstillsyn ska tillverkare som &r etablerade utanfor
unionen utndmna ett enda ombud som éar etablerat i unionen, som kan vara samma
ombud som avses i punkt 2 eller ett annat ombud.

4. Tillverkarna ska infor godkdnnandemyndigheten ansvara for samtliga delar av
typgodkinnandeforfarandet och for produktionsdverensstimmelsen, oberoende av
om de dr direkt engagerade 1 samtliga etapper av tillverkningen av en motor.

5. I enlighet med denna forordning ska tillverkarna se till att det finns rutiner som
sdkerstiller att serietillverkningen fortsitter att overensstimma med den godkénda
typen. Andringar av en motors konstruktion eller egenskaper och 4ndringar i de krav
som en motor intygas dverensstimma med ska beaktas 1 enlighet med kapitel VI.

6. Forutom den mérkning som anbringas pd motorer i enlighet med artikel 31 ska
tillverkarna dven pé de motorer som de tillhandahaller pad marknaden ange sitt namn,
registrerade handelsnamn eller registrerade varumirke och den adress i unionen pa
vilken de kan kontaktas, eller, om detta inte dr mojligt, 1dmna dessa uppgifter pa
forpackningen eller i en handling som &tf6ljer motorn.

7. Tillverkarna ska, s ldnge de har ansvar for en motor, se till att lagrings- eller
transportforhdllandena inte &ventyrar motorns overensstimmelse med kraven i
kapitlen IT och III.

Artikel 9
Tillverkarnas skyldigheter om deras produkter inte Overensstammer med kraven

l. Tillverkare som anser eller har skil att tro att deras motor som har slippts ut pa
marknaden eller tagits 1 bruk inte Overensstimmer med denna fGrordning ska
omedelbart undersoka pa vilket sitt motorn inte dverensstimmer med kraven och
sannolikheten for att den bristande Overensstimmelsen uppstar pa nytt. P4 grundval
av undersokningsresultatet ska de skyndsamt vidta de atgdrder som krévs for att fa
motorer 1 serietillverkning att 6verensstimma med kraven for den godkdnda typen
eller familjen. Om de stér i proportion till formen av bristande 6verensstimmelse och
sannolikheten for att den uppstér, ska bestimmelserna i artikel 38 tillampas.

Trots kraven i forsta stycket ska tillverkaren inte vara skyldig att vidta korrigerande
atgidrder for motorer som inte dverensstimmer med kraven i denna forordning till
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foljd av andringar som har gjorts efter det att motorn har sléppts ut pa marknaden och
som inte har godkénts av tillverkaren.

Tillverkaren ska omgéiende informera den godkidnnandemyndighet som beviljade
typgodkdnnandet samt Ildmna uppgifter om 1 synnerhet den bristande
overensstimmelsen och eventuella korrigerande atgarder som vidtagits.

Tillverkarna ska ge godkdnnandemyndigheterna tillgdng till det tekniska underlag
som avses i artikel 21.9 och till de intyg om Overensstimmelse som avses i artikel 30
under en period av tio dr efter utslappandet pd marknaden av en motor.

Tillverkarna ska efter motiverad begdran av en nationell myndighet via
godkdnnandemyndigheten ge den nationella myndigheten en kopia av
EU-typgodkdnnandeintyget for motorn pa ett sprak som létt kan forstds av den
begidrande myndigheten.

Artikel 10
Tillverkarombudens skyldigheter i fraga om marknadstillsyn

Tillverkarens ombud for marknadstillsyn ska utfora de uppgifter som anges i fullmakten fran
tillverkaren. Den fullmakten ska minst ge ombudet befogenhet att

1.

ha tillgang till den tekniska dokumentation som avses i artikel 20 och de intyg om
Overensstimmelse som avses 1 artikel 30 sd att de kan goras tillgdngliga for
godkdnnandemyndigheterna under en period av tio ar efter utslippandet pa
marknaden av ett fordon,

efter en motiverad begidran av en godkdnnandemyndighet ge den myndigheten all
information och dokumentation som behdvs for att visa att en motor dverensstimmer
med kraven,

pa begiran av godkdnnande- eller marknadstillsynsmyndigheterna samarbeta med
dem om alla atgirder som vidtas for att undanrdja en allvarlig risk med den motor
som omfattas av fullmakten.

Artikel 11
Importorernas skyldigheter

Importdrer fir endast sldppa ut EU-typgodkidnda motorer som dverensstimmer med
kraven pa marknaden.

Innan en EU-typgodkénd motor sldpps ut pd marknaden ska importdrerna se till att
det finns informationsmaterial tillgangligt 1 enlighet med artikel 21.9 samt att motorn
har den mérkning som krivs och uppfyller artikel 8.6.

Under en period av tio ar efter utsldppandet pa marknaden av ett fordon och under en
period av fem ar efter utsldppandet pd marknaden av en motor ska importorerna hélla
ett exemplar av intyget om Overensstimmelse tillgdngligt for godkédnnande- och
marknadstillsynsmyndigheterna och se till att dessa myndigheter pa begéran kan fa
tillgang till det informationsmaterial som avses 1 artikel 21.9.

Importdrerna ska ange namn, registrerat firmanamn eller registrerat varumérke och
en kontaktadress pd motorn eller, om detta inte 4r mojligt, pa forpackningen eller pa
ett dokument som medf6ljer motorn.
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Importoérerna ska gora instruktioner och information tillgdngliga i enlighet med
kraven i artikel 41.

Importdrerna ska, s& linge de har ansvar for en motor, se till att lagrings- eller
transportforhdllandena inte &dventyrar motorns Overensstimmelse med kraven i
kapitlen IT och III.

Artikel 12
Importdrernas skyldigheter om deras produkter inte dverensstammer med kraven

Om importdrerna anser eller har skél att tro att en motor inte dverensstimmer med
kraven i denna fOrordning, och sirskilt att den inte Overensstimmer med
typgodkinnandet, fir de inte distribuera motorn forrdn de har sett till att det rader
overensstimmelse med de tillimpliga kraven. De ska vidare informera tillverkaren,
myndigheterna for marknadstillsyn och den godkdnnandemyndighet som har utfardat
typgodkinnandet om detta.

Importoérer som anser eller har skél att tro att en motor som de har slippt ut pa
marknaden inte dverensstimmer med denna forordning ska omedelbart undersoka pa
vilket sdtt motorn inte Overensstimmer med kraven och sannolikheten for att den
bristande dverensstimmelsen uppstar pa nytt. Pa grundval av undersokningsresultatet
ska de skyndsamt vidta de atgirder som kravs fOr att f4 motorer i serietillverkning att
overensstimma med kraven for den godkdnda typen eller familjen. Om de stér i
proportion till formen av bristande dverensstimmelse och sannolikheten for att den
uppstér, far bestimmelserna i artikel 38 tillampas.

Importdrerna ska efter motiverad begéran av en nationell myndighet ge myndigheten
all information och dokumentation som behovs for att visa att motorn
Overensstimmer med kraven, pa ett sprak som latt kan forstas av den myndigheten.

Artikel 13
Distributor ernas skyldigheter

Nir distributorerna tillhandahaller en motor pd marknaden ska de iaktta vederborlig
omsorg for att se till att kraven i1 denna forordning uppfylls.

Innan distributdrerna tillhandahéller en motor pd marknaden ska de kontrollera att
motorn har forsetts med obligatorisk mérkning eller EU-typgodkdnnandemarke, att
den atfoljs av erforderliga handlingar, bruksanvisningar och sdkerhetsinformation pa
ett sprak som utrustningstillverkaren forstar och att importoren och tillverkaren har
uppfyllt kraven i artiklarna 11.2 och 11.4 samt 31.1 och 31.2.

Distributorerna ska, sa linge de har ansvar for en motor, se till att lagrings- eller
transportforhdllandena inte &ventyrar motorns overensstimmelse med kraven i
kapitlen IT och III.

Artikel 14
Distributdrernas skyldigheter om deras produkter inte dver ensstammer med kraven

Om distributorerna anser eller har skil att tro att en motor inte dverensstimmer med
kraven i denna fOrordning, och sérskilt att den inte Overensstimmer med
typgodkdnnandet, far de inte distribuera motorn forrdn de har sett till att det rader
Overensstimmelse med de tillimpliga kraven.
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2. Om distributdrerna anser eller har skil att tro att en motor som de har distribuerat
inte Overensstimmer med kraven i denna forordning ska de informera tillverkaren
eller tillverkarens ombud for att se till att de korrigerande atgirder som kravs for att
fa motorerna 1 produktionen att dverensstimma med kraven for den godkénda typen
eller familjen vidtas i enlighet med artikel 9.1 eller 12.2.

3. Distributorerna ska pa motiverad begidran av en nationell myndighet se till att
tillverkaren ger myndigheten den information som anges i artikel 9.3 eller att
importdren ger den nationella myndigheten den information som anges i artikel 11.3.

Artikel 15
Fall dar tillverkarens skyldigheter ar tillampliga paimportorer och distributérer

En importor eller distributor ska anses vara tillverkare enligt denna forordning och ska ha
samma skyldigheter som tillverkaren har enligt artiklarna 8, 9 och 10 nir importdren eller
distributoren tillhandahaller en motor pd marknaden, registrerar produkten eller ansvarar for
dess ibruktagande i eget namn eller under eget varumaérke eller d&ndrar en motor pa ett sddant
sdtt att Overensstimmelsen med tillimpliga krav kan paverkas.

Artikel 16
Identifiering av de ekonomiska aktorerna

Ekonomiska aktorer ska pd begédran och under en period av fem ar fran och med dagen for
utsldppandet pd marknaden Ildmna uppgifter om foljande till godkdnnande- och
marknadstillsynsmyndigheterna:

a) Ekonomiska aktorer som har levererat en motor till dem.

b) Ekonomiska aktorer som de har levererat en motor till.

KAPITEL Il

MATERIELLA KRAV

Artikel 17
Utdlappskrav for avgaser for EU-typgodkannande
1. Tillverkarna ska se till att motortyper och motorfamiljer utformas, konstrueras och
sammansitts sa att de overensstimmer med kraven 1 kapitel II och kapitel III i denna
forordning.
2. Fran och med dagen for utslippande pa marknaden av motorer som anges 1 bilaga II

far motortyperna och motorfamiljerna inte Overskrida de griansvirden for
avgasutsldpp som anges for ’steg V” i bilaga II.

Om en motorfamilj omfattar mer dn en effektklass i enlighet med de parametrar som
faststélls 1 den delegerade akten for definitionen av den motorfamiljen, ska
huvudmotorn (for typgodkidnnande) och alla motortyper inom samma familj (for
produktionsdverensstimmelse) i friga om de tillimpliga effektklasserna

— uppfylla de stringaste utsldppsgransvérdena,
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— provas med de provcykler som motsvarar de stringaste utslippsgrinsvirdena,

— omfattas av de tidigast tillimpliga datumen {or typgodkdnnande och
utsldppande pa marknaden som anges i bilaga III.

Avgasutsldppen for motortyper och motorfamiljer ska métas pd grundval av de
provcykler som anges i artikel 23 och i enlighet med de bestimmelser om
genomforande av provningar och métningar som anges i artikel 24.

Motortyper och motorfamiljer ska utformas for att motstd manipulering och far inte
anvidnda ndgon manipuleringsstrategi.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 55
om nirmare tekniska specifikationer for de parametrar som ska anvidndas for att
definiera motorfamiljen och nédrmare tekniska bestdmmelser om motstind mot

manipulering enligt punkt4. De delegerade akterna ska antas senast den
[31 december 2016].

Artikel 18
Overvakning av utslappen fran motorer i drift

Utsldppen av gas- och partikelformiga fororeningar frdn motortyper eller
motorfamiljer i drift ska 6vervakas genom provningsmotorer som ir installerade i
mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pd viag och som éar i
drift under normala arbetscykler. Provningen ska utforas pa motorer som har
underhallits korrekt och ska vara forenlig med bestimmelserna om val av motorer,
provningsmetoder och rapportering av resultat for de olika motorkategorierna.

Kommissionen ska genomféra pilotprogram for att utveckla lampliga
provningsmetoder for de motorkategorier och underkategorier for vilka det saknas
saddana provningsmetoder.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 55
om nirmare bestimmelser for val av motorer, provningsmetoder och rapportering av
resultat enligt punkt 1. De delegerade akterna ska antas senast den [31 december
2016].

KAPITEL IV

FORFARANDEN FOR EU-TYPGODKANNANDE

Artikel 19
Ansbkan om EU-typgodkannande

Tillverkarna ska ldmna in en ansdkan om EU-typgodkinnande av en motortyp eller
motorfamilj till godkdnnandemyndigheten i en medlemsstat. En ansdkan ska atfoljas
av den tekniska dokumentation som avses i artikel 20.

En motor som O&verensstimmer med de egenskaper for motortypen, eller for
huvudmotorn nir det giller motorfamiljer, som beskrivs 1 den tekniska
dokumentationen ska goras tillganglig for den tekniska tjanst som ansvarar for att
utfora typgodkdnnandeprovningarna.
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Om godkdnnandemyndigheten konstaterar att en ansokan om EU-typgodkénnande av
en motorfamilj med avseende pa den utvalda huvudmotor som avses i andra stycket
inte 1 alla delar motsvarar den motorfamilj som beskrivs i den tekniska
dokumentationen, ska en alternativ och, vid behov, ytterligare en huvudmotor som
godkdnnandemyndigheten anser dr representativ for motorfamiljen ldggas fram for
typgodkdnnande.

En ans6kan som avser en motortyp eller en motorfamilj far inte ldmnas in i mer dn en
medlemsstat. En sérskild ansdkan ska ldmnas in for varje typ eller familj f6r vilken
typgodkinnande soks.

Artikel 20
Teknisk dokumentation
Sokanden ska 1dmna teknisk dokumentation till godkdnnandemyndigheten.

Innehéllet i den tekniska dokumentationen ska faststillas i en genomforandeakt och
omfatta foljande:

a) En mall for teknisk information.

b) Alla relevanta uppgifter, ritningar, fotografier och &vriga upplysningar om
motorn.

c) Alla ovriga uppgifter som godkdnnandemyndigheten begér i samband med

ansokningsforfarandet.

Den tekniska dokumentationen far lamnas pé papper eller i en elektronisk form som
godtas av den tekniska tjansten och godkdnnandemyndigheten.

Kommissionen ska ha befogenhet att i genomforandeakter faststdlla mallar f6r den
tekniska information och dokumentationen. Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 54.2 senast den
[31 december 2016].

KAPITEL V

GENOMFORANDE AV FORFARANDEN FOR EU-TYPGODKANNANDE

Artikel 21
Allmanna bestammel ser

Den godkidnnandemyndighet som tar emot ansdkan ska bevilja EU-typgodkidnnande
for alla motortyper eller motorfamiljer som ar forenliga med samtliga

a)  uppgifter i den tekniska dokumentationen,
b)  kraviden hér férordningen, och
c)  bestimmelser om produktion enligt artikel 25.

Godkédnnandemyndigheterna fir inte inféra ndgra andra krav for typgodkénnande nér
det giller avgasutsldpp for mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for
transporter for vig i vilka en motor &r installerad, om motorn uppfyller kraven i den
hir forordningen.
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10.

Godkinnandemyndigheterna far inte bevilja ett EU-typgodkinnande for en motortyp
eller motorfamilj som inte uppfyller kraven i1 den hér forordningen efter de datum for
typgodkinnande av motorer som anges i bilaga II for varje motorunderkategori.

EU-typgodkinnandeintyg ska numreras i enlighet med ett harmoniserat system som
faststdllts av kommissionen genom genomforandeakter.

Godkédnnandemyndigheten 1 varje medlemsstat ska

a) varje manad till godkidnnandemyndigheterna i de andra medlemsstaterna
oversidnda en forteckning dver de EU-typgodkdnnanden som den har utfirdat,
vigrat att utfirda eller aterkallat under den manaden, tillsammans med
motiveringen for sina beslut,

b)  utan drojsmaél informera godkidnnandemyndigheterna i Ovriga medlemsstater
nidr den har avslagit eller dterkallat ett typgodkénnande for en motor samt ange
skélen for beslutet, samt

c)  pa begiran av en godkidnnandemyndighet i en annan medlemsstat inom en
ménad sédnda

- en kopia av EU-typgodkénnandeintyget for motorn eller motorfamiljen nér det
finns ett sddant tillsammans med det tekniska underlaget for varje typ av motor
eller motorfamilj for vilken den har beviljat, vigrat eller aterkallat
typgodkinnandeintyg, och/eller

— forteckningen  Over  motorer som  tillverkas  enligt  beviljade
EU-typgodkdnnanden i enlighet med beskrivningen i artikel 35.

Godkédnnandemyndigheten 1 varje medlemsstat ska arligen, och dessutom nér den tar
emot en ansOkan hdrom, sinda kommissionen en kopia av databladet for de
motortyper eller motorfamiljer som godkéints sedan den senaste anmélan gjordes.

Om kommissionen begir det ska godkdnnandemyndigheten ldmna de uppgifter som
avses 1 punkt 5 dven till kommissionen.

De krav som avses i punkterna 5, 6 och 7 ska anses vara uppfyllda om de berérda
uppgifterna har lagts in pd unionens centrala administrativa plattform 1 enlighet med
artikel 42. Kopian fér dven foreligga i form av en sdker elektronisk fil.

Godkédnnandemyndigheten ska sammanstilla ett tekniskt underlag bestaende av den
tekniska dokumentationen &tf6ljd av provningsrapporter och alla andra handlingar
som den tekniska tjdnsten eller godkdnnandemyndigheten fogat till den tekniska
dokumentationen under sin tjansteutdvning. Det tekniska underlaget ska innehalla ett
index dir underlagets innehall redovisas, uppstéllt enligt ett lampligt numrerings-
eller markningssystem som gor det mdjligt att latt hitta varje sida och se de olika
dokumentens format, sa att det blir till en forteckning 6ver de olika stegen i
forfarandet for EU-typgodkdnnande, i synnerhet datum for revideringar och
uppdatering. Godkdnnandemyndigheten ska hélla den information som finns 1 det
tekniska underlaget tillgdnglig under en period av tio ar efter det att giltighetstiden
for det berorda typgodkédnnandet 16pt ut.

Kommissionen ska ha befogenhet att genom genomforandeakter faststélla

a)  metoden for att faststidlla det harmoniserade numreringssystem som avses i
punkt 4,
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b)  det enhetliga formatet for det datablad som ska fyllas i for varje motortyp eller
motorfamilj som har EU-typgodkénts av den godkinnandemyndighet i varje
medlemsstat som avses i punkt 5 a,

c) mallen for den forteckning Gver motorer som tillverkats i enlighet med
EU-typgodkidnnanden som ska fyllas i av den godkénnandemyndighet i varje
medlemsstat som avses 1 punkt 5 c,

d) det enhetliga formatet for databladet for relaterade motortyper eller
motorfamiljer som har godkénts efter den senaste anmélan av den
godkdnnandemyndighet i varje medlemsstat som avses i punkt 6.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 54.2 senast den [31 december 2016].

Artikel 22
Sarskilda bestammelser om EU-typgodkannandeintyg
l. EU-typgodkinnandeintyget ska innehdlla foljande bilagor:
a)  Det tekniska underlag som avses i artikel 21.9.
b)  Provningsresultaten.

¢)  Namn och exempel pad namnteckning(ar) for den eller de personer pa foretaget
som har befogenhet att underteckna intyg om dverensstimmelse samt intyg om
deras befattning i foretaget.

2. Kommissionen ska faststélla en mall for EU-typgodkédnnandeintyget.
3. For varje motortyp ska godkdnnandemyndigheten

a) fyllai alla tillimpliga delar av EU-typgodkinnandeintyget, inklusive bilagan
for provningsresultat,

b)  sammanstilla indexet till det tekniska underlaget,
c)  utan drojsmal utfirda det ifyllda intyget med bilagor till sokanden.

4. Om ett EU-typgodkénnande har begrinsad giltighet i1 enlighet med artikel 33, eller
om det har gjorts undantag fran vissa bestimmelser i den hér forordningen, ska dessa
begrinsningar eller undantag anges 1 EU-typgodkdnnandet.

5. Kommissionen ska ges befogenhet att genom genomforandeakter faststilla mallen
for EU-typgodkinnandeintyget och for bilagan for provningsresultat som avses i
punkt 3a. Dessa genomfOrandeakter ska antas 1 enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 54.2 senast den [31 december 2016].

Artikel 23
Provningar som kravsfor EU-typgodkannande

1. Overensstimmelse med de tekniska bestimmelserna i denna forordning ska visas
genom lampliga provningar utférda av utndmnda tekniska tjanster.

De tekniska provnings- och mitningsmetoderna och den sérskilda utrustning och de
sdarskilda verktyg som ska anvédndas for att utféra de provningarna ska vara de som
faststélls 1 artikel 24.
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10.

11.

12.

Tillverkaren ska ge godkdnnandemyndigheten tillgdng till s& minga motorer som
krévs for genomforandet av de foreskrivna provningarna.

Nodvéandiga provningar ska utforas pd motorer som ir representativa for den typ som
ska godkénnas.

Trots kraven i fOrsta stycket far tillverkaren dock efter overenskommelse med
godkdnnandemyndigheten vilja en motor som inte dr representativ for den typ som
ska godkdnnas, men som kombinerar nigra av de mest negativa egenskaperna vad
avser den nddvindiga prestandanivén. Virtuella provningsmetoder far anvéndas for
att underlatta beslutsfattandet under urvalsprocessen.

De cykler som ska tillimpas vid provningar for EU-typgodkédnnande faststdlls i
bilaga IV. De provcykler som ska tillimpas pd varje motortyp som ingar i
EU-typgodkinnandet ska anges 1 EU-typgodkédnnandets mall for teknisk information.

Huvudmotorn ska provas pa en dynamometer med den tillimpliga NRSC-provcykel
som anges 1 bilaga IV 1 tabellerna IV-1 till IV-10. Tillverkaren far vélja att lita
provningen utforas enligt metoden med diskreta steg eller med ramper. Utom i de fall
som anges i punkterna 7 och 8 behdver en motor med varierande varvtal i en viss
kategori som anvinds i en tillimpning med konstant varvtal i samma kategori inte
provas med den tilldimpliga stationdra provcykeln for det konstanta varvtalet.

Nér en motor med konstant varvtal har en regulator som kan stillas in pa alternativa
varvtal ska kraven i1 punkt 5 vara uppfyllda vid varje tillimpligt konstant varvtal och
mallen for teknisk information i EU-typgodkédnnandet ska innehalla uppgifter om de
varvtal som ska tilldmpas pa varje motortyp.

Nér en motor i kategori IWP dr avsedd att anvindas i tillimpningar med bade
varierande och konstant varvtal ska kraven i punkt5 vara uppfyllda for varje
tillimplig stationdr provcykel separat och mallen for teknisk information i
EU-typgodkinnandet ska innehdlla uppgifter om varje stationdr provcykel for vilken
detta krav har uppfyllts.

Nar en motor 1 kategori IWP har en referenseffekt pa mer dn 560 kW och dessutom
ar avsedd att anvindas 1 stdllet for en motor i1 kategori IWA i enlighet med artikel 4
andra stycket, ska kraven i1 punkt5 vara uppfyllda separat for varje tillimplig
stationdr provcykel som anges bade i tabellerna IV-5 och IV-6 i bilaga IV och mallen
for teknisk information i typgodkdnnandet ska innehdlla uppgifter om varje stationir
proveykel for vilken detta krav har uppfyllts.

Med undantag for motorer som ér typgodkénda enligt artikel 32.4 ska motorer med
varierande varvtal i kategori NRE med en nettoeffekt pd minst 19 kW men hogst
560 kW utover att uppfylla kraven 1 punkt 5 dven provas pa en dynamometer med
den transienta provcykel som anges i tabell [V-11 i bilaga I'V.

Motorer i underkategorierna NRS-v-2b och NRS-v-3 som har ett hogsta varvtal pa
hogst 3 400 min"' ska utdver att uppfylla kraven i punkt3 dven provas pa en
dynamometer med den transienta provcykel som anges i tabell IV-12 1 bilaga I'V.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 55
om nirmare tekniska specifikationer och egenskaper for de stationdra och transienta
provcykler som avses 1 denna artikel. De delegerade akterna ska antas senast den
[31 december 2016].

Kommissionen ska ha befogenhet att genom genomforandeakter anta det enhetliga
formatet for de prover som krivs for EU-typgodkdnnande. Dessa genomforandeakter
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ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 54.2 senast
den [31 december 2016].

Artikel 24
Genomfoérande av matningar och provningar for EU-typgodkannande

Resultaten av avgasutsldppsprovningar i laboratorium for alla motorer som omfattas
av denna forordning ska anpassas sd att de innefattar ldmpliga forsimringsfaktorer
for de utslappsbestindighetsperioder som anges i bilaga V.

Utsldppen fran en motortyp eller motorfamilj far inte dverskrida utslappsgranserna i
den hdr forordningen med avseende pa ldmpliga referensbrinslen eller
brinslekombinationer som &r angivna i f6ljande forteckning:

—  Diesel.

— Bensin.

—  Bensin-oljeblandning for tvataktsmotorer med gnisttindning.
—  Naturgas/biometan.

—  Gasol (liquid petroleum gas, LPG).

— Etanol.

Vid mitningar och provningar ska de tekniska kraven vara uppfyllda i foljande
avseenden:

a)  Apparater och metoder for att utfora provningarna.

b)  Apparater och metoder for utsldppsmétning och provtagning.
c)  Metoder for att utvérdera och berdkna data.

d) Metod for att faststdlla forsdmringsfaktorer.

e) For motorer i kategorierna NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh som
foljer utsldppsgrinserna i steg V enligt definitionen i bilaga II:

1) Metod for att redovisa utslédpp av vevhusgaser.
i1) Metod for att redovisa periodisk regenerering i efterbehandlingssystem.

f) For elektroniskt styrda motorer i kategorierna NRE, NRG, IWP, IWA, RLL,
RLR som uppfyller utsldppskraven 1 steg V enligt definitionen 1 bilaga II och
som anviander elektronisk styrning for att avgora badde méngd och tidpunkt for
briansleinsprutning eller anvénder -elektronisk styrning for att aktivera,
avaktivera eller modulera det utsldppskontrollsystem som anvéinds for att
minska NOx:

1) Tekniska krav pd utslédppskontrollstrategier, inbegripet den dokumentation
som krdvs for att demonstrera dessa strategier.

i1) Tekniska krav pa atgédrder for att kontrollera NOx, inbegripet metoden for
att demonstrera dessa tekniska krav.

ii1)) Tekniska krav for det omrdde som &r forknippat med den relevanta NRSC-
cykeln inom vilket man kontrollerar den méngd med vilken utslédppen ska
tilldtas overskrida gransvirdena i bilaga II.
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iv) Den tekniska tjdnstens val av ytterligare métpunkter inom kontrollomradet
under utslédppsbankprovningen.

Kommissionen ska ges befogenhet att enligt artikel 5 i denna forordning anta
delegerade rattsakter om

a)  metoden fOr att anpassa resultatet av avgasutslappsprovningar i laboratorium sa
att de innefattar de forsdmringsfaktorer som avses i punkt 1,

b) de tekniska egenskaperna hos de referensbrinslen som fortecknas i denna
punkt  for  typgodkdnnandeprovningar och den  verifiering av
produktionsdverensstimmelse som avses i punkt 2,

c¢) nidrmare tekniska krav och egenskaper for de mitningar och provningar som
avses 1 punkt 3,

d) metoden for mitning av partikelantal med hénsyn till de specifikationer som
faststills 1 &ndringsserie 06 till Unece-foreskrifter nr 49,

e) ndrmare tekniska krav for provning av motorer som helt eller delvis drivs med
gasformigt bransle enligt bilaga II.

Artikel 25
Kontroll av produktionsover ensstammelse

En godkinnandemyndighet som beviljar ett EU-typgodkdnnande ska vidta
nddvéndiga atgérder for att, vid behov i samarbete med godkédnnandemyndigheterna i
ovriga medlemsstater, kontrollera att tillrdckliga forfaranden har inforts for att se till
att motorer 1 serieproduktion kommer att 6verensstimma med den godkinda typen
med avseende pa kraven i denna forordning.

En godkdnnandemyndighet som beviljar EU-typgodkidnnande for en motorfamilj ska
vidta nodvéindiga atgirder for att kontrollera att intyg om Overensstimmelse som
utfirdas av tillverkaren Gverensstimmer med kraven i artikel 30. I detta syfte ska
godkidnnandemyndigheten kontrollera att ett tillrickligt stort urval av intyg om
overensstimmelse Overensstimmer med kraven 1 artikel 30 och att tillverkaren har
vidtagit tillrackliga atgérder for att sdkerstdlla att uppgifterna i dessa intyg om
overensstammelse dr korrekta.

En godkdnnandemyndighet som beviljat ett EU-typgodkinnande ska vidta
nodvindiga atgiarder i samband med detta godkdnnande for att kontrollera, vid behov
1 samarbete med godkdnnandemyndigheterna i1 Ovriga medlemsstater, att de
forfaranden som avses i punkterna 1 och 2 i den hér artikeln dven fortsittningsvis ar
tillrackliga for att motorer i serieproduktion &@ven fortsdttningsvis kommer att
overensstimma med den godkinda typen och att intyg om Overensstdmmelse dven
fortsdttningsvis overensstimmer med kraven i artikel 30.

For att kontrollera att en motor med den godkidnda typen fir den
godkidnnandemyndighet som har beviljat EU-typgodkénnandet utféra de kontroller
eller provningar som kriavs for EU-typgodkdnnandet pa stickprov som tagits i
tillverkarens lokaler, inklusive tillverkarens produktionsanlédggningar.

Nar en godkdnnandemyndighet som beviljat ett EU-typgodkdnnande konstaterar att
de forfaranden som anges i punkterna 1 och 2 i den hér artikeln inte tillimpas, att de
avviker 1 vésentlig grad fran 6verenskomna forfaranden och kontrollplaner eller har
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upphort att tillimpas eller inte ldngre anses tillrickliga, trots att tillverkningen
fortsétter, ska den vidta ndodvidndiga atgirder for att se till att forfarandet for
produktionsdverensstimmelse foljs korrekt eller aterkalla EU-typgodkinnandet.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 55
om  ndrmare bestammelser om  maétningar och  metoder som
godkdnnandemyndigheterna ska anvénda for att se till att motorer 1 linjeproduktion
overensstimmer med den godkédnda typen. De delegerade akterna ska antas senast
den [31 december 2016].

KAPITEL VI

ANDRINGAR AV OCH GILTIGHET FOR EU-TYPGODKANNANDEN

Artikel 26
Allméanna bestammel ser

Tillverkaren ska utan dr6jsmal underrdtta den godkdnnandemyndighet som har
beviljat EU-typgodkdnnandet om varje andring av uppgifterna i det tekniska
underlaget.

Den godkédnnandemyndigheten ska besluta vilket av de forfaranden som faststills i
artikel 27 som ska tilldmpas.

Vid behov far godkdnnandemyndigheten efter samrad med tillverkaren besluta att ett
nytt EU-typgodkidnnande ska beviljas.

Ansokningar om dndring av ett EU-typgodkénnande far endast ldmnas in till den
godkidnnandemyndighet som beviljade det ursprungliga EU-typgodkénnandet.

Om godkidnnandemyndigheten finner att en &ndring kriver att kontroller eller
provningar gors om, ska den underrétta tillverkaren om detta.

De forfaranden som avses 1 artikel 27 ska tillimpas endast om
godkidnnandemyndigheten, med utgingspunkt i de kontrollerna eller provningarna,
konstaterar att kraven for EU-typgodkinnande fortfarande ar uppfyllda.

Artikel 27
Revideringar och utokningar av EU-typgodkannanden

Om uppgifterna i det tekniska underlaget har dndrats, utan att kontroller eller
provningar behdver goras om, ska dndringen betecknas som en revidering.

Godkannandemyndigheten ska d& i nodviandig utstrackning utfirda reviderade blad
till det tekniska underlaget och pa varje reviderat blad tydligt markera vilket slag av
andring det giller och vilken dag det nya bladet utfirdats. En konsoliderad,
uppdaterad version av det tekniska underlaget tillsammans med en detaljerad
beskrivning av dndringen ska anses uppfylla detta krav.

Andringen ska betecknas som en utdkning nir uppgifterna i det tekniska underlaget
har dndrats och négot av foljande géller:

a)  Ytterligare kontroller eller provningar kravs.
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b)  Uppgifter i EU-typgodkdnnandeintyget, med undantag for bilagorna, har
dndrats.

c¢) Nya krav som faststills i delegerade akter till denna forordning blir tillampliga
pa den godkinda motortypen eller motorfamiljen.

Vid en utdkning ska godkdnnandemyndigheten utfirda ett uppdaterat
EU-typgodkinnandeintyg med utokningsnummer i enlighet med det antal utokningar
som redan beviljats. Skilet till utékningen och datum for det nya utfardandet ska
tydligt framg4 av det typgodkénnandeintyget.

Varje géng reviderade blad eller en konsoliderad, uppdaterad version utfardas ska
dven index till det tekniska underlag som bifogas typgodkédnnandeintyget &dndras sa
att datum for den senaste utokningen eller revideringen eller datum f6r den senaste
konsolideringen av den uppdaterade versionen framgér.

Det kridvs ingen &ndring av EU-typgodkidnnandet for en motortyp eller en
motorfamilj om de nya krav som avses i punkt 2 c rent tekniskt saknar betydelse for
denna motortyp eller motorfamilj nir det géller deras utsliappsprestanda.

Artikel 28
Utfardande och anmalan av andringar

Vid utdkning ska alla berdrda avsnitt av EU-typgodkénnandeintyget, dess bilagor
och indexet till det tekniska underlaget uppdateras. Det uppdaterade intyget med
bilagor ska utférdas till sékanden utan drojsmal.

Vid revidering ska godkinnandemyndigheten utan dréjsmal utfirda de reviderade
handlingarna eller den konsoliderade, uppdaterade versionen, beroende pa vad som
ar tillampligt, inklusive ett reviderat index till det tekniska underlaget till sokanden.

Godkédnnandemyndigheten ska anmila alla &ndringar av EU-typgodkénnanden till de
ovriga medlemsstaternas godkdnnandemyndigheter i enlighet med forfarandena i
artikel 21.

Artikel 29
Giltighetens upphdrande
EU-typgodkinnanden ska utfardas for en obegrinsad giltighetstid.

Ett EU-typgodkdnnande av en motor ska upphora att vara giltigt 1 samtliga f6ljande
fall:

a)  Nair nya krav som dr tillimpliga pa den godkédnda motortypen blir obligatoriska
for tillhandahéllande pa marknaden och det inte gar att uppdatera
EU-typgodkédnnandet i enlighet med dem.

b)  Nir tillverkningen av den godkénda motortypen eller motorfamiljen slutgiltigt
och frivilligt har upphort.

c)  Nar typgodkédnnandets giltighet 16per ut pa grund av en begrinsning i enlighet
med artikel 33.6.

d)  Nar typgodkdnnandet har dterkallats i enlighet med artikel 25.5, 37.1 eller 38.3.
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Om endast en motortyp inom en motorfamilj upphdr att gélla, blir
EU-typgodkidnnandet av motorfamiljen i frdga ogiltigt bara for den berdrda
motortypen.

Nér tillverkningen av en motortyp slutgiltigt upphor ska tillverkaren underritta den
godkdnnandemyndighet som har beviljat EU-typgodkidnnandet for den motortypen.

Inom en ménad fran det att den godkidnnandemyndighet som beviljade motorn
EU-typgodkdnnande tar emot den underrittelse som avses i forsta stycket ska den
underritta godkdnnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater om detta.

Om ett EU-typgodkdnnande for en motortyp eller en motorfamilj snart kommer att
upphora att gilla, ska tillverkaren, utan att det paverkar tillimpningen av punkt 4,
underritta den godkdnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkannandet.

Den godkédnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkédnnandet ska utan drojsmal
meddela alla relevanta uppgifter till godkdnnandemyndigheterna 1 Gvriga
medlemsstater.

I det meddelande som avses i andra stycket ska sérskilt anges den sist tillverkade
motorns tillverkningsdatum och motoridentifieringsnummer.

De krav som avses i punkterna 4 och 5 ska anses vara uppfyllda om de berorda
uppgifterna har lagts in pd unionens centrala administrativa plattform i enlighet med
artikel 42. Kommunikationshandlingarna far dven ldmnas i form av en sdker
elektronisk fil.

KAPITEL VII

INTYG OM OVERENSSTAMMEL SE OCH MARKNINGAR

Artikel 30
Intyg om dverensstammelse

Tillverkaren ska som innehavare av ett EU-typgodkidnnande av en motortyp eller
motorfamilj utfirda ett intyg om Overensstimmelse som ska atfolja varje motor som
tillverkas i overensstimmelse med den godkénda motortypen.

Intyget ska levereras kostnadsfritt tillsammans med motorn och atfélja den maskin
som motorn &r installerad i. Tillhandahallandet far inte forenas med villkor om en
uttrycklig begéran eller limnande av ytterligare upplysningar till tillverkaren.

Under en period av tio ar fran motorns tillverkningsdatum ska motortillverkaren pa
motordgarens begiran utfirda en dubblett av intyget om Overensstimmelse, mot en
ersittning som inte far dverskrida kostnaden for att utfirda intyget. Ordet dubblett”
ska synas tydligt pd framsidan av dubbletten.

Kommissionen ska faststilla en mall for det intyg om Overensstimmelse som
tillverkaren ska anvénda.

Intyget om Overensstimmelse ska upprittas pa minst ett av unionens officiella sprak.
Varje medlemsstat far begéra att intyget om dverensstimmelse dversitts till dess eget
eller egna officiella sprak.

Den eller de personer som &r behoriga att underteckna intyg om Overensstimmelse
ska inga 1 tillverkarens organisation och ska vara vederborligen befullméktigade av
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ledningen att binda tillverkaren réttsligt nér det giller ansvar for motorns utformning
och konstruktion eller produktionens dverensstimmelse.

Hela intyget om Overensstimmelse ska fyllas i och det far inte innehélla andra
begransningar for anvdndningen av motorn dn de som foreskrivs i denna férordning
eller ndgon av de delegerade akter som antas enligt denna foérordning.

For motortyper eller motorfamiljer som godkénts enligt artikel 33.2 ska intyget om
overensstimmelse i sin rubrik innehdlla frasen "For motorer som ir typgodkanda i
enlighet med artikel 31 1 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr xx/xx av
den [datum] om krav for utsldppsgranser och typgodkdnnande f{or
forbranningsmotorer 1 mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for
transporter pa vig (preliminért typgodkénnande)”.

Kommissionen ska ges befogenhet att genom genomforandeakter faststdlla mallen
for intyget om Gverensstimmelse, inbegripet tekniska egenskaper for att forhindra
forfalskning. 1 detta syfte ska det i genomfOrandeakterna faststillas vilka
sakerhetsatgirder vid tryckning som ska vidtas for att skydda det papper som
anvinds for intyget. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 54.2 senast den [31 december 2016].

Artikel 31
Motor méarkning

Tillverkaren av en motor ska anbringa en mirkning pd varje enhet som tillverkas i
overensstammelse med den godkénda typen.

Innan motorerna l&dmnar produktionslinjen maste de ha den mirkning som krivs
enligt denna forordning.

Nér det giller en motor som redan &r installerad i en maskin far den motor eller den
motordel som bar den obligatoriska mérkningen bytas ut.

Kommissionen ska ges befogenhet att genom genomforandeakter faststidlla mallen
for den mérkning som avses 1 punkt 1, inbegripet dess obligatoriska grundlidggande
uppgifter. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 54.2 senast den [31 december 2016].

Kommissionen ska ocksa ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 55 om villkor och nirmare tekniska krav for utbyte av motorer eller
motordelar som har den mirkning som avses punkt 3. Dessa delegerade akter ska
antas senast den [31 december 2016].

KAPITEL VIII

UNDANTAG

Artikel 32
Allméanna undantag

Kraven 1 artikel 5.2 och 5.3 och 1 artikel 17.2 ska inte tillimpas pa motorer som ska
anvéndas av forsvarsmakten.

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 31 fér en tillverkare leverera en motor
separat fran dess system for efterbehandling av avgaser till en utrustningstillverkare.
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3. Trots vad som ségs i artikel 5.3 ska medlemsstaterna tillata tillfilligt utslippande pa
marknaden fOr faltprovning av motorer som inte har typgodkints enligt denna
forordning.

4. Trots kraven 1 artikel 17.2 far medlemsstaterna utfirda EU-typgodkidnnande och
utsldppande pad marknaden av motorer som uppfyller de Atex-utslédppsgransvirden
som anges 1 bilaga V, pa villkor att motorerna ar avsedda att installeras i en maskin
som ska anvidndas 1 explosionsfarliga miljoer enligt definitionen i
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/34/EU**, och som intygas uppfylla
samtliga foljande krav:

a)  Utrustningskategori 2 eller 3.
b)  Maskingrupp I eller maskingrupp II.
c¢)  Temperaturklass T3 eller hogre (hogst 200°C).

5. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 55
om nédrmare tekniska specifikationer och villkor for

a) att en tillverkare ska fid leverera en motor separat fran dess system for
efterbehandling av avgaser till en utrustningstillverkare enligt punkt 2,

b) tillfalligt utsldppande pad marknaden for faltprovning av motorer som inte har
EU-typgodkénts enligt punkt 3,

¢) EU-typgodkédnnande och utsldppande pd marknaden av motorer som uppfyller
de Atex-utsldppsgriansviarden som anges i bilaga V i enlighet med punkt 4.

De delegerade akterna ska antas senast den [31 december 2016].

Artikel 33
Undantag for ny teknik eller nya principer

1. Tillverkaren far ansdka om typgodkidnnande av en motortyp eller motorfamilj som
innehaller ny teknik eller nya principer som inte dverensstimmer med ett eller flera
av kraven i den hér férordningen.

2. Godkédnnandemyndigheten ska bevilja det typgodkdnnande som avses i punkt 1 om
alla foljande forutséttningar foreligger:

a) I ansokan anges varfor tekniken eller principerna i frdga gor att motortypen
eller motorfamiljen 1 fraga inte 6verensstimmer med ett eller flera av de krav
som anges i den hdr forordningen.

b) I ansokan beskrivs den nya teknikens miljoeffekter och de atgérder som
vidtagits for att sdkerstélla att en minst likvardig niva pa miljoskydd uppnés i
forhallande till de krav fran vilka undantag soks.

c)  Beskrivningar och resultat av provningar uppvisas som styrker att villkoret i
led b ar uppfyllt.

3. Beviljandet av sidant typgodkidnnande som innebdr undantag for en ny teknik eller
nya principer ska godkénnas genom tillstind av kommissionen. Detta tillstand ska
lamnas 1 form av en genomforandeakt.

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/34/EU av den 26 februari 2014 om harmonisering av

medlemsstaternas lagstiftning om utrustning och sikerhetssystem som &r avsedda for anvéndning i
explosionsfarliga omgivningar (omarbetning) (EUT L 96, 29.3.2014, s. 309).
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Godkannandemyndigheten far utfiarda typgodkidnnandet i vintan pd kommissionens
beslut om tillstdnd, men typgodkinnandet ska vara preliminirt, endast vara giltigt 1
den medlemsstatens territorium och endast vara giltigt for den motortyp som
omfattas av det begirda undantaget. Godkdnnandemyndigheten ska underritta
kommissionen och de andra medlemsstaterna om att den har utfdrdat ett sadant
preliminirt typgodkdnnande utan drojsmél genom en akt som innehdller de uppgifter
som avses 1 punkt 2.

Att det ror sig om ett tidsbegridnsat EU-typgodkédnnande med geografiskt begransad
giltighet ska framga av rubriken till typgodkidnnandeintyget och rubriken till intyget
om Overensstimmelse.

Andra godkdnnandemyndigheter far besluta att godta ett sadant tillfalligt
typgodkidnnande som avses i1 punkt4 pd sitt territorium. I sidant fall ska de
skriftligen underrétta den berérda godkédnnandemyndigheten och kommissionen om
detta.

I forekommande fall ska det i det tillstdind av kommissionen som avses i punkt 3
ocksd anges om det dr forenat med nagra begrinsningar. I samtliga fall ska
typgodkinnandet vara giltigt i minst 36 manader.

Om kommissionen beslutar att inte bevilja tillstind, ska godkédnnandemyndigheten
omedelbart underritta innehavaren av det tillfalliga typgodkdnnande som avses i
punkt 3, om ett sddant har utfardats, om att det tillfilliga typgodkdnnandet kommer
att upphdvas sex manader efter kommissionens beslut.

Trots kommissionens beslut om att inte bevilja tillstdnd fir motorer som tillverkats i
overensstimmelse med det tillfilliga typgodkédnnandet innan det slutade gilla dock
sldppas ut péd marknaden 1 de medlemsstater som godtagit det tillfdlliga
typgodkinnandet.

De krav som avses i1 punkterna 4 och 5 ska anses vara uppfyllda om de berérda
uppgifterna har lagts in pa unionens centrala administrativa plattform i enlighet med
artikel 42. Kommunikationshandlingarna far dven ldmnas i form av en sdker
elektronisk fil.

Kommissionen ska ges befogenhet att genom genomforandeakter anta det tillstand
som avses 1 punkt3. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 54.2.

Kommissionen ska ges befogenhet att genom genomforandeakter faststdlla
harmoniserade mallar for typgodkdnnandeintyg och intyg om Overensstimmelse
enligt punkt4, inbegripet de obligatoriska grundliggande uppgifterna. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 54.2 senast den [31 december 2016].

Artikel 34
Efterfoljande anpassning av deleger ade akter och genomférandeakter

Om kommissionen beviljar ett undantag enligt artikel 33 ska den omedelbart vidta
nddvindiga atgdrder for att anpassa de berdrda delegerade akterna eller
genomforandeakterna till den tekniska utvecklingen.

Om ett undantag som beviljas enligt artikel 33 avser en frdga som definieras i Unece-
foreskrifter ska kommissionen foresla en dndring av de berérda Unece-foreskrifterna
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i enlighet med det forfarande som dar tillimpligt enligt 1958 éars reviderade
overenskommelse.

2. Sa snart de berdrda akterna har dndrats ska eventuella begransningar som infOrts
enligt kommissionens beslut om godkénnande av undantag omedelbart upphéivas.

Om de étgdrder som dr nddvéindiga for att anpassa de delegerade akterna eller
genomforandeakterna inte har vidtagits fir kommissionen, pd begidran av den
medlemsstat som beviljade typgodkénnandet, ge medlemsstaten tillstdnd att forlinga
typgodkinnandets giltighet, genom ett beslut i form av en genomférandeakt som
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 54.2.

KAPITEL IX

UTSLAPPANDE PA MARKNADEN

Artikel 35
Tillverkarnasrapporteringsskyldigheter

En tillverkare ska pad begidran till den godkinnandemyndighet som beviljade
EU-typgodkdnnandet inom 45 dagar efter varje kalenderars utgdng och, om kraven i den hir
forordningen &ndras, utan drojsmal efter varje tillimpningstidpunkt, och omedelbart efter
varje ytterligare tidpunkt som myndigheten bestimmer, sinda denna en fOrteckning Over
identifikationsnumren for alla motortyper som tillverkats i enlighet med kraven i denna
forordning sedan den senaste rapporten ldmnades, eller sedan kraven i den hér forordningen
borjade gilla.

Den forteckning som avses 1 fOrsta stycket ska klargora sambandet mellan
identifikationsnumren  och  motsvarande  motortyper eller  motorfamiljer  samt
EU-typgodkidnnandenas nummer, om detta inte framgar av motorkodsystemet.

I den forteckning som avses i forsta stycket ska det ocksa tydligt framgd om tillverkaren
upphor att tillverka en godkédnd motortyp eller motorfamilj.

Tillverkaren ska bevara kopior av forteckningarna under minst 20 ar efter det att det beroérda
EU-typgodkinnandet upphort att gilla.

Artikel 36

Verifiering
1. Nér en medlemsstats godkdnnandemyndighet beviljar EU-typgodkénnande ska den
vidta nédvindiga dtgirder 1 samband med typgodkidnnandet for att, nér sd ar lampligt
i samarbete med Ovriga medlemsstaters godkdnnandemyndigheter, verifiera

identifikationsnumren for de motorer som tillverkats i Overensstaimmelse med kraven
1 det héar direktivet.

2. En ytterligare verifiering av identifikationsnumren far 4ga rum i samband med
kontroll av produktionsdverensstimmelse enligt artikel 25.

3. Vad giller verifieringen av identifikationsnummer ska tillverkaren eller tillverkarens
ombud inom unionen utan drojsmal pa Dbegiran till den ansvariga
godkdnnandemyndigheten ldmna alla nddvdndiga upplysningar om tillverkarens
kopare samt identifikationsnumren for de motorer som uppges vara tillverkade i
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enlighet med artikel 35. Nar motorer siljs till en maskintillverkare krdvs inga
ytterligare upplysningar.

Om tillverkaren inte pa godkédnnandemyndighetens anmodan kan verifiera de krav pa
mirkning av motorn som anges i artikel 31, kan det godkdnnande som beviljas i
enlighet med den hir forordningen for motsvarande motortyp eller motorfamilj
aterkallas. 1 sddana fall ska informationsforfarandet genomforas i enlighet med
artikel 36.4.

KAPITEL X

SKYDDSKLAUSULER

Artikel 37
Motorer som inte dverensstammer med den godkanda typen

Om motorer som &tfoljs av intyg om Overensstimmelse eller forsetts med ett
typgodkénnandemairke inte dverensstimmer med den godkinda typen eller familjen,
ska den godkdnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkénnandet vidta
nodvindiga Aatgédrder, inbegripet upphdvande av EU-typgodkidnnandet, om de
atgirder som tillverkaren vidtar inte &r tillridckliga, for att se till att serietillverkade
motorer  Overensstimmer med den godkdnda typen eller familjen.
Godkinnandemyndigheterna 1 den medlemsstaten ska underritta motsvarande
myndigheter 1 6vriga medlemsstater om de vidtagna atgirderna.

Med avseende pa punktl ska avvikelser fran uppgifterna i1 intyget om
EU-typgodkdnnande eller 1 det tekniska underlaget anses utgdéra bristande
overensstimmelse med den godkinda typen eller familjen, om inte dessa avvikelser
har godkénts i enlighet med bestimmelserna 1 kapitel VI.

Om en godkdnnandemyndighet konstaterar att motorer som atfoljs av intyg om
Overensstimmelse eller forsetts med ett typgodkdnnandemirke som utfardats 1 en
annan medlemsstat inte dverensstimmer med den godkénda typen eller familjen, kan
den begira att den godkidnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkénnandet
kontrollerar att de serietillverkade motorerna fortsittningsvis dverensstimmer med
den godkinda typen eller familjen. Efter att ha tagit emot en sddan begéran ska den
godkidnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkdnnandet vidta de begirda
atgirderna sa snart som mojligt och senast inom tre manader fran dagen for begéiran.

Godkédnnandemyndigheterna 1 medlemsstaterna ska inom en ménad underritta
varandra om varje aterkallelse av EU-typgodkénnanden och orsakerna harfor.

Om den godkidnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkinnandet bestrider den
bristande Gverensstimmelse som anmadlts till den, ska de berdérda medlemsstaterna
soka losa denna tvist. Kommissionen ska hallas underrdttad och, om det ar
nodvéndigt, inleda samrad i syfte att né fram till en uppgorelse.
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Artikel 38
Aterkallande av motorer

En tillverkare som har beviljats ett EU-typgodkidnnande ska omedelbart underrétta
den godkidnnandemyndighet som utfirdade EU-typgodkdnnandet for motorn om
tillverkaren aldggs att i enlighet med artikel 20.1 i férordning (EG) nr 765/2008
aterkalla motorer som har sldppts ut pd marknaden, oavsett om de &r installerade i
maskiner eller ej, pa grund av att motorerna utgor en allvarlig 6vertradelse av den héar
forordningen 1 frdga om miljoskydd.

Tillverkaren ska foresld godkdnnandemyndigheten ldmpliga atgérder for att
undanrdja den allvarliga Overtridelse som avses 1 punkt 1.
Godkénnandemyndigheten ska utan drdjsmal meddela godkénnandemyndigheterna i
de ovriga medlemsstaterna de foreslagna korrigerande atgérderna.

Godkannandemyndigheterna ska se till att de korrigerande atgdrderna genomfors pa
ett verksamt sétt i deras respektive medlemsstater.

Om den berorda godkdnnandemyndigheten anser att atgérderna ér otillriackliga eller
inte har genomforts tillrdckligt snabbt, ska den utan drojsmél informera den
godkdnnandemyndighet som beviljat EU-typgodkadnnandet.

Den godkidnnandemyndighet som beviljade EU-typgodkdnnandet ska déarefter
informera tillverkaren. Om tillverkaren da inte foreslar och genomfor verkningsfulla
korrigerande  atgérder, ska den godkdnnandemyndighet som  beviljat
EU-typgodkidnnandet vidta alla skyddsatgédrder som krévs, inbegripet upphdvande av
EU-typgodkidnnandet. = Vid  upphdvande av  EU-typgodkdnnandet  ska
godkdnnandemyndigheten inom en ménad frdn en sédan é&terkallelse underrétta
tillverkaren, 6vriga medlemsstaters godkidnnandemyndigheter och kommissionen
med rekommenderad post eller likvardigt elektroniskt medel.

Artikel 39
Delgivning av bedlut och tillgangliga rattsmedel

I varje beslut som fattas enligt denna forordning och varje beslut som innebér att
EU-typgodkidnnande végras eller upphévs, att registrering végras, att utsldppande pa
marknaden, registrering eller ibruktagande av en motor forbjuds eller forenas med
begransningar eller att tillbakadragande av en motor frdn marknaden ska ske, ska de
skil pa vilka beslutet grundas redovisas utforligt.

Den berorda parten ska underrittas om varje sddant beslut och samtidigt upplysas om
vilka rattsmedel som finns tillgédngliga inom ramen for géllande rétt i den berorda
medlemsstaten och tidsfristerna for att utdva dessa rattsmedel.
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KAPITEL Xi

INTERNATIONELLA FORESKRIFTER OCH TILLHANDAHALLANDE
AV TEKNISKINFORMATION

Artikel 40
Godtagande av likvardiga typgodk&nnanden av motor er

l. Unionen far inom ramen for multilaterala eller bilaterala 6verenskommelser mellan
unionen och tredjelédnder erkdnna likvirdighet mellan de villkor och bestimmelser
for typgodkdnnande av motorer som inférs genom den hér férordningen och de
forfaranden som faststélls genom internationella foreskrifter eller foreskrifter i
tredjelénder.

2. Typgodkénnanden som beviljats och typgodkidnnandemérkning i enlighet med
Unece-foreskrifter eller dndringar av dem som unionen har rostat for eller som
unionen har anslutit sig till i enlighet med vad som anges 1 den delegerade akt som
avses 1 punkt 4 a ska erkénnas som likvirdiga med beviljade typgodkénnanden och
typgodkdnnandemirkning i enlighet med den hér forordningen.

3. Typgodkdnnanden som beviljats med stdd av unionsakter i enlighet med den
delegerade akt som avses i1 punkt4b ska erkinnas som likvdrdiga med
typgodkénnanden som beviljats i enlighet med den hir forordningen.

4. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 55 om

a)  forteckningen 6ver de Unece-foreskrifter och dndringar av dem som unionen
har rostat for eller som unionen har anslutit sig till och som ska tillimpas pé
EU-typgodkdnnanden av motorer och motorfamiljer som ska installeras i1
mobila maskiner som inte dr avsedda att anviandas for transporter pé vag,

b)  forteckningen dver unionsakter om beviljande av typgodkédnnanden.

De delegerade akterna ska antas senast den [31 december 2016].

Artikel 41
Information for utrustningstillverkare och slutanvandare

1. Tillverkaren far inte ge utrustningstillverkare eller slutanvédndare teknisk information
avseende de uppgifter som foreskrivs i denna forordning som avviker frén de
uppgifter som godkénts av godkédnnandemyndigheten.

2. Tillverkaren ska ge utrustningstillverkarna tillgang till all relevant information och
instruktioner som kravs for en korrekt installation av motorn i maskinen, inklusive en
beskrivning av eventuella sérskilda villkor eller begransningar for anvéindningen av
en motor.

3. Tillverkaren ska ge utrustningstillverkarna tillgang till all relevant information och
nddvéndiga instruktioner avsedda for slutanvindaren, framfor allt en beskrivning av
eventuella sdrskilda villkor eller begrinsningar for anvindningen av en motor.

4. Trots kraven i1 punkt 3 ska tillverkarna ge utrustningstillverkare tillgdng till virdet pa
de koldioxidutslapp (CO,) som konstaterats under EU-typgodkidnnandeprocessen och
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instruera  utrustningstillverkarna att vidarebefordra denna information till
slutanviandaren av den maskin som motorn dr avsedd att installeras 1.

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 55
med nirmare bestimmelser om de uppgifter och instruktioner som avses i
punkterna 2, 3 och 4. De delegerade akterna ska antas senast den [31 december
2016].

Artikel 42
Unionens centrala administrativa plattform och databas

Kommissionen ska upprétta en central administrativ digital unionsplattform for
utbytet av uppgifter och information om EU-typgodkénnanden i elektroniskt format.
Plattformen ska anvindas for utbyte av uppgifter och information mellan
godkidnnandemyndigheterna  eller mellan  godkidnnandemyndigheterna  och
kommissionen inom ramen for denna forordning.

Unionens centrala administrativa digitala plattform ska ocksa innehélla en databas
dér all relevant information om EU-typgodkénnanden som utfdrdats enligt denna
forordning ska samlas centralt och goras tillgédnglig for godkdnnandemyndigheterna
och kommissionen. Databasen ska koppla nationella databaser till unionens centrala
databas efter 6verenskommelse med de berérda medlemsstaterna.

Efter genomforandet av punkterna 1 och 2 ska kommissionen bygga ut unionens
centrala administrativa digitala plattform med moduler som ska mdjliggora

a)  det utbyte av uppgifter och information som avses i denna forordning mellan
tillverkare, tekniska tjinster, godkdnnandemyndigheter och kommissionen,

b)  offentlig tillgdng till viss information och vissa uppgifter om resultatet av
provningar for typgodkdnnande och provningar dverensstimmelse i drift.

Kommissionen ska ha befogenhet att genom genomférandeakter anta nirmare
tekniska krav och metoder som krdvs for att uppritta den centrala administrativa
unionsplattform och databas som avses 1 denna artikel. Dessa genomforandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 54.2 senast den
[31 december 2016].

KAPITEL X1

UTNAMNING OCH ANMALAN AV TEKNISKA TJANSTER

Artikel 43
Krav avseende tekniska tjanster

De utndmnande godkénnandemyndigheterna ska innan de utndmner en teknisk tjénst
enligt artikel 45 sdkerstilla att den tekniska tjdnsten uppfyller kraven i punkterna 2-9
i den hér artikeln.

Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 46.1 ska en teknisk tjanst vara
etablerad enligt en medlemsstats nationella rétt och vara en juridisk person.
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En teknisk tjdnst ska vara ett tredjepartsorgan som inte dr involverat i konstruktion,
tillverkning, leverans eller underhall av den motor som den bedomer.

Ett organ som hor till en néringslivsorganisation eller branschorganisation som
foretrdder foretag som &dr involverade i konstruktion, tillverkning, leverans,
installation, anvdndning eller underhéll av de motorer som det bedomer, provar eller
inspekterar fir anses uppfylla kraven i fOrsta stycket, forutsatt att det kan styrkas att
organet dr oberoende och att intressekonflikter inte foreligger.

Varken en teknisk tjinst, dess hogsta ledning eller den personal som ansvarar for att
utfora de olika verksamhetskategorier for vilka tjdnsten utndmnts i enlighet med
artikel 45.1 far vara konstruktdr, tillverkare, leverantor eller ansvarig for underhall av
de motorer som den bedomer och inte heller foretrdda parter som é&r involverade i
dessa verksamheter. Detta ska inte hindra anvindning av beddmda motorer som
avses 1 punkt 3 i denna artikel och som dr nddvindiga for den tekniska tjénstens
verksamhet eller anvindning av sidana motorer for personligt bruk.

En teknisk tjanst ska se till att dess dotterbolags eller underentreprendrers
verksamhet inte péverkar sekretessen, objektiviteten eller opartiskheten inom de
verksamhetskategorier som tjansten har utndmnts att utfora.

En teknisk tjénst och dess personal ska utfora de verksamhetskategorier som tjdnsten
har utndmnts att utfora, med storsta mojliga yrkesintegritet och erforderlig teknisk
kompetens pd det specifika omrddet och vara fria frdn varje patryckning och
incitament, i synnerhet ekonomiska incitament, som kan péverka dess omdome eller
resultaten av dess bedomningar, sérskilt ndr det géller patryckningar och incitament
fran personer eller grupper av personer som berdrs av verksamhetens resultat.

En teknisk tjdnst ska visa att den &r 1 stdnd att utfora alla de verksamhetskategorier
som den har utndmnts att utfora i enlighet med artikel 45.1 genom att pa ett
tillfredsstédllande sétt visa den godkdnnandemyndighet som utndmnt tjénsten att den
har

a) tillrackligt kompetent personal med teknisk specialkunskap och
yrkesutbildning samt ldmplig erfarenhet {or att utféra uppdraget,

b)  beskrivningar av de forfaranden som é&r relevanta for de verksamhetskategorier
for vilka tjédnsten Onskar utndmnas, varvid det garanteras att forfarandena é&r
Oppna och dr reproducerbara,

c) forfaranden for att utéva de verksamhetskategorier for vilka den onskar bli
utndmnd med vederborlig hidnsyn tagen till den tekniska komplexiteten hos
motorn 1 frdga och om motorn tillverkas 1 en mass- eller
serieproduktionsprocess, och

d)  de medel som krévs for att pd lampligt sétt kunna utféra uppgifterna relaterade
till de verksamhetskategorier for vilka den onskar bli utndmnd och tillgang till
den utrustning och de hjélpmedel som ar nédvéndiga.

Den tekniska tjénsten ska dessutom visa den godkdnnandemyndighet som utndmner
tjénsten att den uppfyller de krav som faststélls i de delegerade akter som antas enligt
artikel 46 och som dr relevanta for de verksamhetskategorier for vilka tjdnsten
utndmns.

De tekniska tjdnsternas, deras hogsta lednings och beddmningspersonalens
opartiskhet ska sdkerstdllas. De far inte delta i ndgon verksamhet som kan péverka
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deras objektivitet och integritet i samband med de verksamhetskategorier som de har
utndmnts att utfora.

Tekniska tjanster ska teckna ansvarsforsdkring for sina verksamheter, sdvida inte
medlemsstaten i enlighet med nationell rétt tar pa sig ansvaret eller medlemsstaten
sjalv ar direkt ansvarig for bedomningen av dverensstimmelse.

Personalen vid en teknisk tjdnst ska iaktta tystnadsplikt betrdffande all information
som den erhéller vid utférandet av sina uppgifter enligt denna forordning eller de
nationella  bestimmelser som  genomfor den, utom gentemot den
godkdnnandemyndighet som utndmner tjénsten eller ndr det krivs enligt unionsritten
eller nationell ritt. Immaterialratten ska vara skyddad.

Artikel 44
Dotterbolag och underentreprendrer till tekniska tjanster

De tekniska tjansterna far lagga ut delar av den verksamhet for vilken de utndmnts i
enlighet med artikel 45.1 pa entreprenad eller lata verksamheten utforas av ett
dotterbolag endast efter medgivande fran den godkdnnandemyndighet som utndmnt
tjénsten.

Om en teknisk tjanst lidgger ut specifika uppgifter med anknytning till de
verksamhetskategorier som den utndmnts att utféra pa entreprenad eller om den
anlitar ett dotterbolag, ska den se till att underentreprendren eller dotterbolaget
uppfyller kraven 1 artikel 43 och informera den godké&nnandemyndighet som utndmnt
tjdnsten om detta.

De tekniska tjénsterna ska ta det fulla ansvaret for alla uppgifter som utfors av dess
underentreprendrer och dotterbolag, oavsett var de &r etablerade.

De tekniska tjdnsterna ska se till att den utndmnande godkidnnandemyndigheten har
tillgang till de relevanta handlingarna rérande beddmningen av underentreprendrens
eller dotterbolagets kvalifikationer samt de uppgifter som de har utfort.

Artikel 45
Utndmning av tekniska tjanster

Beroende pa kompetensomrade ska de tekniska tjansterna utndmnas for en eller flera
av foljande verksamhetskategorier:

a)  Kategori A: Tekniska tjanster som i sina egna anldggningar genomfor de
provningar som avses i denna forordning.

b)  Kategori B: Tekniska tjanster som Overvakar de provningar som avses i denna
forordning som utfors i tillverkarens anldggningar eller i en tredje parts
anldggningar.

c) Kategori C: Tekniska tjdnster som regelbundet bedomer och G&vervakar
tillverkarens rutiner for kontroll av produktionsdverensstimmelsen.

d) Kategori D: Tekniska tjanster som Gvervakar eller genomfor provningar eller
inspektioner for 6vervakningen av produktionsdverensstimmelse.

En godkidnnandemyndighet kan utndmnas till teknisk tjdnst for en eller flera av de
verksamheter som avses i punkt 1.
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Andra tekniska tjanster 4n de som har utndmnts av ett tredjeland i enlighet med
artikel 45 far anmilas som teknisk tjdnst i den mening som avses 1 artikel 49, men
endast om ett sddant godtagande av tekniska tjinster foreskrivs i ett bilateralt avtal
mellan unionen och det berdrda tredjelandet. Detta ska inte hindra en teknisk tjdnst
som &r etablerad enligt en medlemsstats nationella ratt i enlighet med artikel 43.2
frén att etablera dotterbolag i tredjelénder, forutsatt att dotterbolagen stir under den
utndmnda tekniska tjanstens direkta ledning och kontroll.

Artikel 46
Tillverkarens ackrediterade interna tekniska tjanster

En tillverkares ackrediterade interna tekniska tjénst far utndmnas endast for
verksamhet 1 kategori A med avseende pa tekniska krav for vilka sjélvprovning &r
tilldten 1 enlighet med en delegerad akt som antagits enligt denna forordning. Den
tekniska tjdnsten ska utgora en separat och urskiljbar del av foretaget och far inte
medverka 1 konstruktion, tillverkning, leverans eller underhéll av de motorer som den
ska bedoma.

En ackrediterad intern teknisk tjénst ska uppfylla foljande krav:

a)  Utdver att vara utndmnd av en medlemsstats godkdnnandemyndighet ska den
vara ackrediterad av ett nationellt ackrediteringsorgan enligt definitionen 1
artikel 2.11 1 férordning (EG) nr 765/2008 och i enlighet med de krav och det
forfarande som avses i artikel 47 1 den hér férordningen.

b) Den ackrediterade interna tekniska tjinsten och dess personal ska vara
organisatoriskt atskilda frdn det fOretag som de &r en del av och ha
rapporteringsmetoder som sdkerstdller att de &r opartiska, och de ska styrka
detta for det berdrda nationella ackrediteringsorganet.

¢)  Varken den ackrediterade interna tekniska tjénsten eller dess personal far delta
1 ndgon verksamhet som kan pdverka deras objektivitet och integritet i
samband med de verksamhetskategorier for vilka den utndmnts.

d) Den ackrediterade interna tekniska tjdnsten ska tillhandahalla sina tjdnster
enbart till det foretag som den &r en del av.

En ackrediterad intern teknisk tjdnst behover inte anmaélas till kommissionen enligt
artikel 49, men information om dess ackreditering ska ldmnas av det foretag som den
ar en del av, eller av det nationella ackrediteringsorganet, till den utndmnande
godkidnnandemyndigheten pa den myndighetens begiran.

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 55
om faststillande av de tekniska krav for vilka sjélvprovning ar tillaten i enlighet med
punkt 1. De delegerade akterna ska antas senast den [31 december 2016].

Artikel 47

Forfaranden for faststallande av prestandakrav och bedémning av tekniska tjanster

For att se till att tekniska tjdnster uppfyller samma hogt stillda prestandakrav i1 alla
medlemsstater ska kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 55 med avseende pa de krav som de tekniska tjdnsterna maste uppfylla och forfarandet
for bedomning av dem 1 enlighet med artikel 48 och ackreditering av dem 1 enlighet med
artikel 46.
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Artikel 48
Beddmning av detekniska tj&nster nas kompetens

Den utndmnande godkdnnandemyndigheten ska uppritta en beddémningsrapport som
visar att den tekniska tjénst som vill bli utndmnd har bedomts med avseende pa dess
efterlevnad av kraven i denna forordning och de delegerade akter som antagits enligt
denna forordning. Den rapporten kan inbegripa ett ackrediteringsintyg som utfardats
av ett ackrediteringsorgan.

Bedomningen som den rapport som avses i punkt 1 bygger pa ska utforas i enlighet
med bestimmelserna 1 en delegerad akt som antas enligt artikel 55.
Bedomningsrapporten ska ses dver minst vart tredje ar.

Bedomningsrapporten ska pa begéran dversdndas till kommissionen. I detta fall, och
om beddmningen inte bygger pé ett intyg om ackreditering utfirdat av ett nationellt
ackrediteringsorgan som intygar att den tekniska tjansten uppfyller kraven i denna
forordning, ska den utndmnande godkdnnandemyndigheten forse kommissionen med
dokumentation som styrker den tekniska tjanstens kompetens och de atgidrder som
vidtagits for att se till att den tekniska tjdnsten Gvervakas regelbundet av den
utndmnande godkidnnandemyndigheten och uppfyller kraven i denna forordning och
de delegerade akter som antas enligt denna foérordning.

En godkénnandemyndighet som avser att utndmnas till teknisk tjénst i enlighet med
artikel 45.2 ska visa att den uppfyller tillimpliga krav genom dokumentation i form
av en bedomning utford av bedomare som &r oberoende i forhallande till den
verksamhet som bedoms. Sddana bedomare kan komma frdn samma organisation
under forutsittning att de ar oberoende i forhdllande till den personal som utfor den
verksamhet som &r foreméal for bedomning.

En ackrediterad intern teknisk tjanst ska uppfylla de relevanta bestimmelserna i
denna artikel.

Artikel 49
Anmalningsforfaranden

Medlemsstaterna ska till kommissionen anméla namn, adress, inbegripet elektronisk
adress, ansvariga personer samt verksamhetskategori for varje teknisk tjanst som de
har utndmnt, samt alla senare dndringar av dessa utndmnda tjénster.

En teknisk tjénst far utféra den verksamhet som avses 1 artikel 45.1 for den
utndmnande godkdnnandemyndigheten som ansvarar for EU-typgodkénnandet enbart
om detta pa forhand har anmélts till kommissionen i1 enlighet med punkt 1 1 den har
artikeln.

Samma tekniska tjénst far utndmnas av flera utndmnande godkénnandemyndigheter
och anmélas av dessa godkdnnandemyndigheters medlemsstater oberoende av vilken
kategori eller vilka kategorier av verksamheter som den kommer att bedriva i
enlighet med artikel 45.1.

Kommissionen ska informeras om alla senare relevanta d@ndringar av den utnimnda
tjénsten.

Om en viss organisation eller ett visst behorigt organ, vars verksamhet inte omfattas
av artikel 45.1, behover utndmnas for tillimpning av en delegerad akt, ska anmélan
goras enligt den hir artikeln.
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Kommissionen ska pa sin webbplats offentliggora en forteckning och nidrmare
uppgifter om de tekniska tjdnster som anmaélts i1 enlighet med denna artikel.

Artikel 50
Andringar av utnamningar

Om en utndmnande godkdnnandemyndighet har konstaterat eller har informerats om
att en teknisk tjdnst som den utndmnt inte ldngre uppfyller de krav som anges i denna
forordning eller att den underléter att fullgéra sina skyldigheter, ska myndigheten
begrinsa eller aterkalla utndmningen tillfélligt eller slutgiltigt, beroende pa hur
allvarlig underlatenheten att uppfylla kraven eller fullgéra skyldigheterna &r. Den
medlemsstat som har anmélt denna tekniska tjdnst ska omedelbart underritta
kommissionen om detta. Kommissionen ska pa motsvarande sitt dndra den
offentliggjorda information som avses i artikel 49.6.

I hdndelse av begrinsning eller tillfdllig eller slutgiltig aterkallelse av en utndmning,
eller om den tekniska tjdnsten har upphort med verksamheten, ska den utndmnande
godkdnnandemyndigheten vidta ldmpliga atgéarder for att sékerstilla att den tekniska
tjénstens akter antingen behandlas av en annan teknisk tjénst eller halls tillgdngliga
for den utndmnande godkidnnandemyndigheten eller for
marknadstillsynsmyndigheterna pd deras begéran.

Artikel 51
| fr agasdttande av de tekniska tjanster nas kompetens

Kommissionen ska undersoka alla fall diar den tvivlar pa att en teknisk tjanst har
erforderlig kompetens eller att en teknisk tjanst fortsatt uppfyller de krav och fullgér
de skyldigheter som den omfattas av, och dven alla fall dér den gjorts uppmérksam
pa att det foreligger saddana tvivel.

Den utndmnande godkinnandemyndighetens medlemsstat ska pa begiran ge
kommissionen all information om grunderna for att utnimna eller bibehdlla
utndmningen av den berdrda tjénsten.

Kommissionen ska se till att all kinslig information som erhéllits i samband med
undersokningarna behandlas konfidentiellt.

Om kommissionen konstaterar att en teknisk tjénst inte uppfyller eller inte lingre
uppfyller utndmningskraven, ska den meddela detta till den utnimnande
godkdnnandemyndighetens medlemsstat, 1 syfte att, 1 samarbete med den
medlemsstaten, faststilla vilka korrigerande dtgirder som krdvs, och anmoda den
medlemsstaten att vidta de korrigerande atgirderna, inbegripet, vid behov,
aterkallande av utndmningen.

Artikel 52
Krav avseende detekniska tjanster nas ver ksamhet

Tekniska tjdnster ska utfora de verksamhetskategorier for vilka de utndmnts av den
utndmnande godkidnnandemyndigheten och i enlighet med de beddmnings- och
provningsforfaranden som faststills i denna férordning och i dess delegerade akter.

Tekniska tjénster ska dvervaka eller ska sjidlva genomfora de provningar som kravs
for typgodkdnnande eller inspektioner enligt denna férordning eller i nagon av dess
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delegerade akter, utom i de fall dir alternativa forfaranden medges. De tekniska
tjénsterna far inte genomfora provningar, bedomningar eller inspektioner for vilka de
inte vederborligen har utndmnts av sin godkdnnandemyndighet.

De tekniska tjdnsterna ska alltid

a) lata sin utndmnande godkidnnandemyndighet, om det dr lampligt, nérvara vid
forfarandet for bedomning av dverensstimmelse, och

b) utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 43.9 och 53, forse sin
utnimnande godkdnnandemyndighet med siddan information som kan komma
att begédras om de verksamhetskategorier som omfattas av denna forordnings
tillimpningsomrade.

Om en teknisk tjanst konstaterar att en tillverkare inte uppfyller kraven i denna
forordning, ska den rapportera detta till den utndmnande godkidnnandemyndigheten
sd att den utndmnande godkinnandemyndigheten é&ldgger tillverkaren att vidta
lampliga  korrigerande  4tgdrder, och  fOljaktligen inte  utfirdar  ett
EU-typgodkidnnandeintyg, om inte ldmpliga korrigerande atgirder vidtagits pa ett
sitt som godkidnnandemyndigheten godkénner.

Om en teknisk tjdnst, som agerar for den utndmnande godkinnandemyndighetens
rdkning, under sin Overvakning av produktionsdverensstimmelsen efter det att ett
EU-typgodkidnnandeintyg utfirdats konstaterar att en motor inte lidngre
Overensstimmer med denna férordning, ska den rapportera detta till den utndmnande
godkdnnandemyndigheten. Godkdnnandemyndigheten ska vidta de ldmpliga atgarder
som foreskrivs 1 artikel 25.

Artikel 53
Informationskrav for de tekniska tjansterna

De tekniska tjansterna ska underritta sin utndmnande godkdnnandemyndighet om
foljande:

a)  Varje upptickt bristande dverensstimmelse som kan foranleda att ett intyg om
EU-typgodkdnnande maste avslds, begransas eller aterkallas tillfalligt eller
slutgiltigt.

b)  Alla omstidndigheter som inverkar pa utndmningens rackvidd eller villkor.

c)  Varje begiran frdn marknadstillsynsmyndigheterna om information om deras
verksamheter.

P& sin utndmnande godkinnandemyndighets begéran ska en teknisk tjénst
tillhandahalla information om verksamheterna inom ramen for utndmningen, och om
all annan verksamhet som den utfor, inklusive grinsoverskridande verksamhet och
underentreprenad.
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KAPITEL XIlI

GENOMFORANDEAKTER OCH DELEGERADE AKTER

Artikel 54
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av tekniska kommittén for motorfordon, som inréattats i
enlighet med artikel 40.1 1 Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG.
Denna kommitté ska vara en kommitté¢ i den mening som avses i forordning (EU)
nr 182/2011.

Nar det hdnvisas till denna punkt ska artikel 5 1 forordning (EU) nr 182/2011
tillimpas.

Artikel 55
Utdvande av delegering

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i1 denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 3, 17.5, 18.2, 23.11,
24.4,25.6,31.5,32.5,40.4,41.5, 46.4 och 47 ska ges till kommissionen for en period
av fem &r fran och med den [infoga datum: ikrafttridande].

Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 3, 17.5, 18.2, 23.11, 24.4,
25.6, 31.5, 32.5, 40.4, 41.5, 464 och 47 far ndr som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har tritt 1 kraft.

S& snart som kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 3, 17.5, 18.2, 23.11 24.4, 25.6, 31.5,
32.5,40.4, 41.5, 46.4 och 47 ska trida 1 kraft endast om varken Europaparlamentet
eller radet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en period av tva
manader frdn den dag dd akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om bade
Europaparlamentet och radet, fore utgiangen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forlingas med
tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
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KAPITEL XIV

SLUTBESTAMMELSER

Artikel 56
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststidlla sanktioner for ekonomiska aktorer och
utrustningstillverkare vid Overtrddelser av denna forordning. De ska vidta alla
nodvindiga atgiarder for att se till att sanktionerna tilldmpas. Sanktionerna ska vara
effektiva, proportionella och avskrickande. Medlemsstaterna ska anméla dessa
bestimmelser till kommissionen senast [infoga datum: tva ar efter ikrafttraidandet]
och utan dr6jsmal underritta kommissionen om eventuella senare dndringar av dem.

Bland annat f6ljande 6vertrdadelser ska medfora sanktioner:

a)  Léamnande av falsk uppgift under typgodkannandeforfaranden, forfaranden som
leder till aterkallande eller forfaranden i samband med undantag.

b)  Forfalskning av provningsresultat for EU-typgodkidnnande eller for
overensstimmelse for fordon 1 drift.

¢)  Undanhéllande av uppgifter eller tekniska specifikationer som kan leda till att
EU-typgodkdnnandet aterkallas, avslas eller dras in.

d)  Anvindning av manipulationsstrategier.
e)  Vigran att [amna ut uppgifter.

f)  Utsldppande pa marknaden av motorer som omfattas av kraven pa
typgodkénnande, utan att ett sddant typgodkdnnande beviljats, eller som med
denna avsikt forfalskar handlingar eller méarkningar.

g) Utsldppande pa marknaden av overgangsmotorer och maskiner i vilka sddana
motorer dr installerade i strid med bestimmelserna om undantag.

h)  Asidosittande av de begrinsningar for anvindning som anges i artikel 4.

i)  Andring av en motor si att den inte lingre Overensstimmer med
specifikationerna i typgodkénnandet for den.

j)  Installation av en motor i en maskin for annan anvindning dn den exklusiva
anvindning som anges i artikel 4.

k)  Utsldppande av en maskin pd marknaden enligt artikel 32.4 for anvindning i en
annan tillimpning dn den som foreskrivs i den artikeln.
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Artikel 57
Over gangsbestammelser

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i kapitlen IT och III ska denna
forordning inte innebidra att EU-typgodkdnnanden som beviljats fore de datum for
utsldppande pa marknaden av motorer som avses i bilaga III blir ogiltiga.

Godkédnnandemyndigheterna fir fortsdtta att bevilja typgodkénnanden enligt den
berorda lagstiftning som dr tillimplig pa dagen for ikrafttrddandet av denna
forordning fram till de obligatoriska datumen for de EU-typgodkénnande av motorer
som avses i bilaga III.

Genom undantag frin denna forordning far motorer som redan har beviljats
EU-typgodkdnnande enligt den berdrda lagstiftning som var tillimplig pa dagen for
ikrafttridandet av denna forordning, eller som uppfyller de krav som faststillts av
Centrala kommissionen for sjofarten pd Rhen (CCNR) och antagits som CCNR steg
IT inom ramen fér Mannheimkonventionen om sj6farten pa Rhen, fortsitta att sldppas
ut pad marknaden fram till de datum for utsldppande pa marknaden av motorer som
avses 1 bilaga III.

I sddana fall far de nationella myndigheterna inte forbjuda, begrénsa eller hindra
utsldppandet pd marknaden av motorer som Overensstimmer med den godkidnda

typen.

Motorer som inte omfattades av typgodkdnnande pé& unionsnivd pa dagen for
ikrafttrddandet av denna forordning far fortsétta att slippas ut pa marknaden pa
grundval av de eventuella géllande nationella bestimmelserna fram till de datum for
utsldppande pa marknaden av motorer som avses i bilaga III.

Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 5.3 och 17.2 fir 6vergangsmotorer,
och i forekommande fall de maskiner som sddana dvergangsmotorer &r installerade i,
fortsétta att sldppas ut pd marknaden under Gvergangsperioden fOrutsatt att den
maskin som vergangsmotorn &r installerad i har ett tillverkningsdatum som é&r ett ar
dldre dn datumet for 6vergangsperiodens start.

For motorer i1 kategori NRE ska medlemsstaterna tillita en forlangning av
overgangsperioden och den tolvmanadersperiod som avses 1 forsta stycket med
ytterligare tolv ménader for utrustningstillverkare med en sammanlagd arlig
tillverkning pa mindre dn 50 enheter mobila maskiner som inte &r avsedda att
anvindas fOr transporter pa vdg och som &r utrustade med forbranningsmotorer. Vid
berdkningen av den sammanlagda éarliga tillverkningen som avses i detta stycke ska
alla utrustningstillverkare som stdr under samma fysiska eller juridiska persons
kontroll betraktas som en enda utrustningstillverkare.

Om inte annat foljer av punkt5 far dvergdngsmotorer som Overensstimmer med
motortyper eller motorfamiljer vars EU-typgodkdnnande inte ldngre ar giltigt enligt
artikel 29.2 a sldppas ut pd marknaden, forutsatt att dessa overgangsmotorer

a) omfattades av ett giltigt EU-typgodkénnande vid tillverkningen och inte hade
slappts ut pd marknaden innan det EU-typgodkédnnandet l6pte ut, eller

b) inte omfattades av reglering pa unionsniva pa dagen for ikrafttrddandet av den
hir forordningen.

Punkt 6 ska endast tillimpas under en period pa
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a) 18 ménader fran och med dagen for utsldppande pa marknaden av de motorer
som anges 1 bilaga III, 1 det fall som beskrivs i punkt 5 forsta stycket,

b) 30 manader frdn och med dagen for utslippande pd marknaden av de motorer
som anges 1 bilaga III, 1 det fall som beskrivs i punkt 5 andra stycket.

8. Tillverkarna ska se till att dvergangsmotorer dr mirkta med tillverkningsdatum for
motorn. Denna information far anbringas eller anges p& motorns obligatoriska skylt.

Artikel 58
Rapport
1. Senast den 31 december 2021 ska medlemsstaterna underrdtta kommissionen om
tillimpningen av de EU-typgodkdnnandeforfaranden som foreskrivs 1 denna
forordning.
2. P& grundval av den information som ldmnas 1 enlighet med punktl ska

kommissionen ldgga fram en rapport for Europaparlamentet och radet om
tillimpningen av denna forordning senast den 31 december 2022.

Artikel 59
Oversyn

1. Senast den 31 december 2020 ska kommissionen &verldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet om

a) beddomning av potentialen for ytterligare minskning av utslippen av
fororeningar pa grundval av tillgidnglig teknik och kostnads-nyttoanalyser,

b)  kartliggning av potentiellt relevanta fororeningstyper som inte i dag omfattas
av rdckvidden for denna forordning.

2. Senast den 31 december 2025 ska kommissionen &verldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet om

a)  anvindningen av de undantagsklausuler som foreskrivs i artikel 32.3 och 32.4,

b)  Overvakningen av resultatet av de utsldppsprovningar som anges i artikel 18
och slutsatserna dérav.

3. De rapporter som avses 1 punkterna 1 och 2 ska grundas pa samrad med de berorda
parterna och ska beakta befintliga nérbeslédktade europeiska och internationella
standarder. De ska vid behov &tf6ljas av lagstiftningsforslag.

Artikel 60
Upphévande

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 57.1-57.4 ska direktiv 97/68/EG upphdra att
gilla med verkan frdn och med den 1 januari 2017.

Artikel 61
I krafttradande och tillampning

l. Denna forordning trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
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2. Den ska tillimpas frén och med den 1 januari 2017.

Fran och med den dag som avses 1 punkt 1 far nationella myndigheter, efter en
begiran fran en tillverkare, inte vigra att bevilja ett EU-typgodkidnnande for en ny
motortyp eller motorfamilj, eller forbjuda utslippande pad marknaden av dem, om
motorn eller motorfamiljen uppfyller kraven i kapitlen II, III, IV och VIII.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tilldmplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

P& Europaparlamentets vagnar P& radets vagnar
Ordférande Ordférande
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