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Fast forbindelse i norra Oresund

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen se Gver forutsdttningarna for en fast
forbindelse i norra Oresund for att forbattra mojligheterna for ett hallbart och
effektivt transportsystem.

Motivering

Oresundsbrons dppnande i juli 2000 innebar att en revolutionerande utveckl-
ing av Oresundsregionen tog sin bérjan. Bron skapade helt nya méjligheter
som tidigare varit staingda genom ett 6kat flode av ménniskor, varor och tjéns-
ter 6ver sundet. Oresundsintegrationen kunde borja pa allvar. Under de 13 ar
som snart gatt sedan bron stod klar har trafikflodet okat kraftigt och idag
overtraffar verklighetens utveckling alla prognoser. Darmed é&r risken for att
sla i det kapacitetstak som hastigt ndrmar sig hogst pataglig. Redan idag ser vi
en konflikt mellan gods- och passagerartrafik dver bron.

Genom att 6ppna for en fast forbindelse i norra delen av Oresund forbitt-
ras mojligheterna for ett effektivt transportsystem sévil regionalt, nationellt
som for hela norra Europa.

Sverige bor involvera dvriga nordiska ldnder i planeringen av en ny
Oresundsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingér i syfte att ytterligare
knyta samman de nordiska ldndernas transportsystem och forbattra forbindel-
serna till kontinenten.

En ny forbindelse ver Oresund bor omfatta bade gods- och persontrafik
for att skapa ett stabilare samt mer tillférlitligt och héllbart transportsystem.

Oresundsregionen stir for 26 procent av Sveriges och Danmarks samlade
BNP. I regionen bor ca 3,8 miljoner méinniskor, vilket gor regionen till den
klart mest befolkade regionen i hela Norden. Ser man sdderut ligger Hamburg
och norra Tyskland inom tre timmars bilfdrd ifrin Malmo nir Fehmarn bélt-



Fel! Okint namn pa

forbindelsen star klar 2020. Dirtill byggs idag tva forskningsanldggningar i
absolut vérldsklass inom sina respektive omraden. Dessa tva anldggningar &r
ESS och Max 1V. Betydelsen av dessa anldggningar for de universitet och
hogskolor som ligger i regionen men dven for vara tva ldnder som helhet &r
svar att Overdriva.

Med detta i atanke blir frigan om en ytterligare fast forbindelse i norra
Oresundsregionen hogst relevant. Liknande regioner runt om i virlden som t
ex San Francisco har genom skapandet av en “ringlinje” kring ett sund fatt
dynamiska effekter i form av fler jobb, okad tillvixt och stérre utbyte. En
ringlinje 0kar kapaciteten pa ovrig infrastruktur och ger avsevért kortare res-
och transporttider. Risken for s k trafikinfarkter minskar ocksa beténkligt med
tanke pa att tvd mojliga resvégar Oppnar sig istéllet for en.

Miljofragan dr ocksa av stor vikt ndr man ser pa infrastrukturens uppbygg-
nad. En ytterligare fast forbindelse 6ver sundet, vilket dkar sparkapaciteten
avsevirt, skulle innebéra att utvecklingen mot att gods fors 6ver fran jarnvig
till vdg skulle kunna motverkas. Det dr av storsta betydelse for att Sverige ska
na sina klimatmal att jairnvdgen forblir det mest attraktiva sittet att transpor-
tera sévil gods som ménniskor langa strackor.

Planeringen av griansoverskridande infrastruktursatsningar som kan finan-
sieras med brukaravgifter bor ges hog prioritet i syfte att stimulera tillvéaxt,
jobb och ett mer hallbart transportsystem.

I likhet med Oresundsbron skulle en fast forbindelse i norra Oresundsreg-
ionen kunna vara sjélvfinansierad genom brukaravgifter. Genom att dessutom
satsa pa en tunnelforbindelse skapas ett starkt komplement till Oresundsbron.

Stockholm den 3 oktober 2013
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