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Skatt pa flygresor

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om goda villkor for resor till och fran Gotland.

Motivering

I propositionen ldmnas forslag till lag om skatt pa flygresor. Undantag fran
skatteplikt foreslas for resor till och fran stddomrdde A samt Hagfors och for
resor fran stddomrade B samt Gotland. Det innebdr att resor till Gotland, men
inte frén, omfattas av skatteplikt. Enligt min uppfattning bér Gotland helt
undantas fran flygskatt.

Avgorande for ett flygplans brinsleforbrukning ar bland annat flygplanets
platskapacitet och den sa kallade kabinfaktorn. De flygbolag som trafikerar
Gotland samarbetar pa s sitt att de koper stolar av varandra och bidrar till ett
hogt platsutnyttjande och darigenom en begransning av antalet flygturer.

I propositionen gors en jamforelse av flyget med andra transportslag sésom
personbil, buss och tig. Ingen jimforelse gors med farjetrafiken. Det visar sig
att miljopaverkan dr lagst vid resa med tag, ddrefter med buss och sedan i
personbil med passagerare. Det skulle innebéra, enligt propositionen, att i de
fall dér det finns goda tag- eller bussforbindelser, ekonomiska skél eller moj-
lighet till effektivare tidsanvidndning kommer passagerarna att byta flyg mot
tag eller buss, vilket skulle bidra till minskade koldioxidutslapp.

For resor till och fran Gotland finns inte mojligheten att éka tdg och ef-
tersom ingen jimforelse gors med miljofororeningar fran farjetrafiken gar det
inte att jamfora landsvégstransporter for buss och personbil pd samma sitt
som gors pa fastlandet. Avsaknad av vig eller jarnvég till fastlandet medfor
transport med férja och att det tidsméssiga avstdndet ar betydligt ldngre &dn
vad den faktiska strickan visar. For resendren medfor det begrinsade valmaj-
ligheter och darfor en simre mdjlighet att paverka resekostnaden. Kommuni-
kationerna med omvirlden &r den frdga som har stdrst betydelse for Gotlands
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utveckling. For de allra flesta som 1 dag reser med flyg dr farjan inget realist-
iskt alternativ.

Regeringen har lovat att kompensera Gotland med 690 erséttningsjobb ef-
ter forsvarsbeslutet 2004. Kompensationen sker till stor del genom utlokali-
sering av statliga myndigheters verksamhet till Gotland. Myndigheterna &r
beroende av snabba och vil fungerande och prisvirda kommunikationer for
att klara sina nationella uppdrag. En rekrytering av medarbetare sker ocksa
frén fastlandet. Nya boséttningar pad Gotland forsvaras om resekostnaderna
Okar. Det minskar dven mdjligheterna till arbetspendling, vilket 6kat senare
ar. Férjetrafiken dr inte nagot mdjligt alternativ till flyget vid daglig arbets-
pendling. Jag ser en dkad arbetspendling som en del i en 6nskvird regionfor-
storing av den gotldndska arbetsmarknaden. Jag befarar ocksa att hogre bil-
jettpriser far konsekvenser for turistndringen, vilket innebédr minskad omsétt-
ning, farre sysselsatta och sdmre investeringsvilja. Hojda priser och férsémrad
turtdthet forsvarar ocksé for manga att upprétthélla sina kontakter med slakt
och vinner pa fastlandet och for sldkt och vénner att resa till Gotland.

Propositionen anger att i regioner med déliga alternativa transportforbin-
delser spelar flyget en avgorande roll for att uppna de transportpolitiska ma-
len om tillgénglighet och regional utveckling. I propositionen anges ocksé att
Gotland péa grund av sitt geografiska ldge dr beroende av flygtrafiken for
tillgéngligheten. Jag vill understryka det regeringen anfor i propositionen.
Som ¢ skiljer sig Gotland fran &vriga regioner. Gotland dr mycket beroende
av inrikesflyget eftersom det dr det enda alternativet till farjetrafiken till och
fran fastlandet. Gotland har som 6 forutséttningar som skiljer sig avsevart fran
andra svenska regioners. Bortsett fran farjan finns inga alternativ till snabba
kommunikationer till och frén fastlandet. Flyget spelar en avgorande roll for
utvecklingen. Jag kan ocksa peka péa att i det betdnkande som foregick
bildandet av Rikstrafiken sédgs att det rader speciella geografiska och demo-
grafiska forutsittningar i tvd delar av Sverige, ndmligen norra Sverige och
Gotland. Fore inrikesflygets avreglering utgick ocksa ett sarskilt stod till
flygtrafiken till och fran Gotland.

Gotlands unika ldge beaktas delvis i propositionen genom att flygskatten
foreslas tas ut pd endast ena resvdgen. Gemenskapslagstiftningen har upp-
mirksammat att dar har problem som skiljer sig fran andra regioners och
medlemslédnderna har mdjlighet att kompensera for de geografiska ldgesnack-
delarna. Genom Amsterdamfordraget, som tridde i kraft 1999, gjordes ett
tillagg i artikel 130 a andra stycket (nytt artikelnummer 158) genom vilket
Oarna ndmns vid sidan av regionerna. Det framgar dir att EU:s politik pa
omradet ska striva efter att minska skillnaderna i utvecklingsnivd mellan
olika regioner och minska eftersldpningen i de minst gynnade regionerna och
Oarna, inklusive landsbygdsomradena. Till Amsterdamfordragets slutakt bifo-
gades ett antal forklaringar som antogs av regeringskonferensen. Forklaring-
arna dr numrerade och som nr 30 aterfinns forklaringen om oregioner. Den
har foljande lydelse: Konferensen inser att éregioner ar behiftade med struk-
turella nackdelar som har samband med deras dkaraktir och vilkas bestdende
natur hdmmar dessa regioners ekonomiska och sociala utveckling. Konferen-
sen erkénner darfor att gemenskapslagstiftningen maste beakta dessa nackde-
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lar och att specifika atgirder, nar det &r berdttigat, far vidtas till forman for
dessa regioner for att bittre och pa réttvisa villkor kunna inforliva dem med
den inre marknaden.”

For att Gotland ska kunna utvecklas pa lika villkor som 6vriga delar av
landet kravs kommunikationer som ocksa har likvirdiga villkor som dvriga
delar av landet.

Jag utgér ifran att regeringen noggrant kommer att f6lja vad konsekven-
serna av inforande av flygskatt betyder for utvecklingen pa Gotland och att
regeringen kan omprova beslutet om konsekvenserna visar sig negativa.

I vrigt anser jag att miljostyrning dr en god tanke och att vi behover ef-
fektiva metoder som bidrar till att skapa ett ekologiskt héllbart sambhille.
Klimatpaverkan &dr dessutom miljopolitikens storsta utmaning och det finns
skal for att soka metoder att minska utsldppen dven fran flyget. Forslaget till
flygskatt ser jag d4ndd som en for miljon tdmligen verkningslés modell som
jag hoppas blir kortvarig och att flyget i stdllet snarast mdjligt kommer att
ingd i handeln med utsldppsritter.

Stockholm den 21 april 2006

Lilian Virgin (s)
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