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Atgiirdsplanering for
transportsystemet 2014-2025

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen skyndsamt bor dterkomma med forslag pa ny
ekonomisk ram for atgérder i den statliga transportinfrastrukturen m.m.
under perioden 2014-2025.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att dterkomma
med ett nytt forslag till nationell trafikslagsvergripande plan for utveckl-
ing av transportsystemet for perioden 2014-2025 med inriktning pa kli-
matmal, 6vriga miljokvalitetsmal samt ett transportsnalt samhélle.

1. Bakgrund

I skrivelsen redogér regeringen for atgiardsplaneringen som lett fram till rege-
ringens beslut om faststillelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for
utveckling av transportsystemet under 2014—2025 och faststillelse av defini-
tiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande lansplaner for regional
transportinfrastruktur under samma period.

2. Klimathotet kraver héllbara transporter

Virldens samlade utslédpp av véxthusgaser Okar i allt snabbare takt. I april
2014 presenterade FN:s klimatpanel (Intergovernmental Panel on Climate
Change, IPCC) sin rapport med en analys av vilka 16sningar som finns for att
stabilisera klimatet. I analysen betonar man vikten av snabba och kraftiga
utsldppsminskningar. Starkare styrning och atgérder utover de i dag befintliga
behovs. Att vianta med ytterligare atgérder till 2030 berdknas gora det betyd-
ligt svérare att na laga utsldppsnivéer.
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Koldioxid ackumuleras under léng tid i atmosfaren. Om vi véntar med at-
gérder fortsitter investeringar att gé till koldioxidintensiv infrastruktur med
hoga framtida utslépp. Det dr forodande bade for klimat och ekonomi. IPCC:s
rapport visar att investeringar i infrastruktur och langlivade produkter som
laser samhillet till utvecklingsvigar med hoga utslédpp kan bli svéra eller
mycket kostsamma att 4ndra. Rapporten redovisar att omstillning till ett sam-
hille med laga utslédpp kan ske med en begrinsad minskning, eller senare-
laggning, av den globala tillvixten. Sveriges inrikes transporter star for en
tredjedel av véra klimatutsléapp. Inom transportsektorn &dr vagtrafiken den helt
dominerande utsldappskéllan. Jaimfort med de flesta andra sektorer i Sverige,
som har minskat sin klimatpdverkan, dr utsldppen fran trafiken i princip kvar
pa samma nivéer som 1990. I regeringsuppdraget Fardplan 2050, med maélet
att ta fram underlag for inga nettoutsldpp av viaxthusgaser ar 2050, identifieras
transportsektorn som en sektor dir mycket stora fordndringar maste ske i
forhallande till nuvarande utveckling. Naturvardsverket genomf6rde uppdra-
get bl.a. genom samrad med Trafikverket, som tog fram en underlagsrapport
som konstaterar att klimatmaélen inte kan néas enbart med tekniska 16sningar
och att ett transportsnalt samhdlle dr nddvéndigt. For att uppné ett transport-
snalt samhille pétalar Trafikverket behovet av en inriktning mot minskad
biltrafik dar tillgédnglighet 1 hogre grad 16ses med géng, cykel och effektiv
kollektivtrafik. Godstransporter behdver ske genom effektivare logistik och
bittre utnyttjande och utveckling av transporter med jarnvédg och sjofart. Tra-
fikverket konstaterar dven att ett transportsnalt samhélle forutom laga utslépp
av vaxthusgaser uppfyller en rad andra mal. Man betonar de positiva nyttorna
i bl.a. attraktivare stider, forbéttrad hélsa, 6kad social integration och langsik-
tigt ldgre kostnader som en saddan samhillsutveckling kan leda till. Vinster-
partiet arbetar for att Sverige ska ta sitt klimatansvar och bli ett foregangs-
land. D& maste samhéllet bli mer transportsndlt och den egna bilen fa en
minskad betydelse som transportmedel, inte minst i vara stider. For detta
krévs ett systemskifte inom vart transportsystem. Tillgéngligheten till kollek-
tivtrafik méste 6ka och mojligheterna att gd och cykla forbéattras. Resor maste
flyttas fran flyg till jarnvig. Okningen av godstrafik pa vdigarna maste brom-
sas genom forbéttrad logistik och 1 betydande omfattning dverflyttas till jarn-
viig och sjofart. Atgirder inom infrastrukturen maste ske med langsiktig in-
riktning for att minska var miljo- och klimatpéverkan, utjamna sociala skill-
nader samt stirka jamstdlldhet och tillgdnglighet. Viansterpartiet foreslar dar-
for en rad styrmedel inom trafikomradet i kombination med dkade infrastruk-
turinvesteringar for ett hallbart transportsystem. I var motion 2012/13:T7 med
anledning av proposition 2012/13:25 Investeringar for ett starkt och héllbart
transportsystem redovisar vi var syn pa dtgérder i transportinfrastrukturen for
perioden 20142025 samt forslag till ekonomisk ram.



Fel! Okiint namn pa

— WoNe e

3. Fyrstegsprincipen och
transportprioriteringar

Vinsterpartiet delar regeringens uppfattning att fyrstegsprincipen ar en viktig
utgangspunkt for den fortsatta forvaltningen och utvecklingen av transportsy-
stemet. Fyrstegsprincipen innebér att mojliga forbattringar i transportsystemet
ska provas stegvis och avse dtgérder for att styra efterfragan (steg 1), under-
halla och optimera befintlig infrastruktur (steg 2), trimma och pé sa sitt for-
béttra infrastrukturen och dess forhéallande till omgivningen (steg 3) och inve-
stera i ny infrastruktur (steg 4).

Fyrstegsprincipen skapar ddrmed en bra grund for att stegvis prova mojliga
forbdttringar. Vénsterpartiet anser dock att det behdvs en tydlig prioritering
for héllbara transportmedel nédr principen tillimpas for att de transportpoli-
tiska malen och miljomalen ska nas. Dessutom krdvs frdn borjan en béttre
samhillsplanering och ett storre anvidndande av digitala tjanster. En transport-
hierarki bor antas som klart och tydligt anger vilka transportmedel som ska
prioriteras for att det vergripande malet ska nas.

Transporthierarkin ska genomsyra alla beslut som rér kommunikationer.
Grunden for en sddan hierarki &r att de olika transportslagens ekologiska
héllbarhet och férmaga ska leda mot det dvergripande mélet om ekologisk
héllbarhet. Vid behov av kommunikation bor man forst stélla sig frigan om
det dr nodvéndigt att 6ver huvud taget fysiskt forflytta sig. For att minska
behov av forflyttningar kravs déarfor i grunden en god samhiéllsplanering. Det
kan ocksa vara fordelaktigt att anvdnda digitala tjanster for att pd sd sitt
minska behovet av transporter. Om det dndé finns behov av att forflytta sig i
det fysiska rummet bor man i forsta hand anvinda sig av gang eller cykel. Ar
det inte mgjligt ska kollektiva transportmedel sdsom buss, spartrafik och
jarnvag anvindas. For busstrafik ska drivmedlet i forsta hand vara fornybart
och for spartrafik ska elen komma fran fornybar energi. Sedan foljer sjofart
som ett alternativ i transporthierarkin dér 6kad andel fornybara drivmedel bor
efterstrivas. Ar inte det mojligt maste man anvéinda vigtransporter och da i
forsta hand de som utnyttjar drivmedel som inte paverkar miljén negativt. I
sista hand ska flyg anvéndas.

Delar man in olika transporter och kommunikationssétt i en 6nskad rang-
ordning kan det se ut som nedan:

Sambhillsplanering

It och bredband

Géng och cykel

Kollektivtrafik
a) Spar- och jarnvégstrafik samt busstrafik med férnybara drivmedel
b) Buss med fossila drivmedel

Sjofart

Vigtrafik

7. Flygtrafik

bl

AN D
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4. Infor en investeringsbudget

Investeringar i infrastruktur ar i hog grad, och bor sé forbli, en i huvudsak
statlig angeldgenhet. Regeringen har i den nuvarande atgérdsplaneringen for
transportinfrastruktur okat graden av medfinansiering. For att mdjliggora
nodvindiga satsningar pa héllbara transporter som jarnvagar kréavs ett fordnd-
rat forfaringssitt for investeringar. I statens nuvarande budgetsystem ar en
investering inte langsiktig utan snarare kortsiktig. Investeringar i transportin-
frastruktur sker i regel genom att staten tar upp kostnaden for investeringen
under ett utgiftsomrade. Detta betyder en direktavskrivning, vilket ar ett rela-
tivt ovanligt forfaringssitt betrdffande investeringar om man jamfor med
andra sektorer i samhéllet.

Vinsterpartiet anser att staten ska infora en investeringsbudget, vilket in-
nebdr att kostnaden for investeringen fordelas dver dess livsldngd. Det ar ett
system som anvénds av foretag, kommuner, landsting m.fl. En investering bor
ses som ndgot som man konsumerar under en langre tid. Hus, vigar och jarn-
végsspar ar exempel pé typiska investeringar. Det finns de som hévdar att om
man later investeringar finansieras genom lén i stéllet for anslag sa lamnar
man en skuld till nédsta generation. Vi hdvdar att det ar tvirtom. Med det nu-
varande synsittet riskerar i stdllet nddvandiga investeringar for ett hallbart
samhélle att utebli. Kostnaden for investeringar i transportinfrastruktur som
kan anvéndas av manga generationer framover och bidra till 6kad héllbarhet
ska rimligen kunna delas upp under en ldngre amorteringstid.

Séttet pa vilket staten redovisar infrastrukturinvesteringar blir sérskilt pro-
blematiskt i kombination med systemet med utgiftstak. Kombinationen av
snalt tilltagna utgiftstak och infrastrukturinvesteringar som direktavskrivs
innebdr att investeringar dessutom far konkurrera om utrymmet under utgift-
staken med 16pande utgifter for sjukpenning, barnbidrag m.m. Detta riskerar
att leda till att viktiga samhaéllsinvesteringar inte kommer till stdnd eller att de
skjuts pé framtiden.

For att finanserna ska vara stabila over tid och hallas under god kontroll
bor ocksé ett tak for investeringsbudgeten inforas. Den ska enbart omfatta
fysiska investeringar, och de offentliga finanserna ska vara i balans 6ver en
konjunkturcykel. Budgetlagen bor dndras sa att 1anefinansiering kan utgéra en
huvudprincip.

5. Medfinansiering

Regeringen har i dtgérdsplanering for transportinfrastruktur under 2010-2021
okat graden av medfinansiering i form av bidrag frén kommuner och lands-
ting. I nuvarande planperiod 2014-2025 berdknas, utover de 281 miljarder
kronor man beslutat att avsitta for utveckling av transportsystemet, drygt 85
miljarder kronor tillkomma genom tringselskatter, brukaravgifter och medfi-
nansiering i form av bidrag fran kommuner, landsting eller foretag. Vénster-
partiet anser att investeringar i infrastruktur i hdg grad dr, och bor forbli, en



huvudsakligen statlig angeldgenhet. All medfinansiering &r frivillig, men
Vinsterpartiet delar manga instansers tidigare framforda farhdgor om att
metoden kan bli ett sdtt att “kopa sig fri i kon” och att mélet om samhéllseko-
nomisk effektivitet frangas.

Medfinansiering far heller aldrig enligt var mening villkoras. Statskontoret
menar att om transportsektorn beddms ha for lite resurser och samhillseko-
nomiska kalkyler visar att det &r ekonomiskt Ionsamt att investera, &r det inte
helt klargjort varfor detta inte kan ske genom att anslagen 6kar. I Riksrevis-
ionens rapport om medfinansiering av statlig infrastruktur (skr. 2011/12:139)
framgar att medfinansieringssatsningen som genomforts i atgérdsplaneringen
2010-2021 inte har varit effektiv och att prioriteringen av objekt paverkades
av medfinansieringen. Detta innebér att mindre 16nsamma projekt med med-
finansiering kan konkurrera ut mer 16nsamma étgérder utan medfinansiering.
Riksrevisionen menar att det sammantaget leder till en pataglig risk for att
medfinansieringssatsningen lett till att mer resurssvaga kommuner och reg-
ioner inte fatt ta del av statliga investeringsmedel i samma utstrickning som
tidigare.

Vinsterpartiet &r inte principiellt motstandare till medfinansiering men av-
visar ett forfaringssitt som bade riskerar att forédndra prioritetsordningen for
nationella infrastrukturobjekt och péafora kostnader fran staten till lokala och
regionala foretrddare. Regeringen bor utveckla tydliga principer for att den
samhéllsekonomiska nyttan ska vara dverordnad finansieringsform vid priori-
tering av infrastrukturobjekt.

6. Den statliga ekonomiska ramen ar
otillrdacklig och baseras pa felaktigt
underlag

Riksdagen faststdllde 2012, med anledning av regeringens proposition Inve-
steringar for ett starkt och héllbart transportsystem, den statliga ramen for
planeringsperioden 2014-2025 till 522 miljarder kronor. Det dr en nivd som
vi menar r otillricklig for att utveckla en héllbar infrastruktur som ar forenlig
med vara klimat- och miljomal. Vansterpartiet menar att vi méaste genomfora
ett systemskifte inom infrastrukturen. For en sddan omstillning kravs kraftigt
Okade anslag péd hallbara transportslag och inférande av nya styrmedel.
Transportinfrastrukturen ska planeras sa att den verkar i enlighet med véra
nationella miljo- och klimatmal. Méanniskor ska ges mojlighet att fardas hall-
bart och foretag ska kunna frakta sina varor med en godstrafik som minimerar
utslappen och ger svensk industri 6kad konkurrenskraft med snabba, leve-
ranssékra transporter. Vénsterpartiet foreslog dérfor av ovan ndmnda skl att
den ekonomiska ramen for atgirder i den statliga transportinfrastrukturen
under perioden 2014-2025 skulle uppga till 595 miljarder kronor. For att
mojliggora nddvindiga hallbara investeringar foreslog vi att av var foreslagna
totala ekonomiska ram skulle 352 miljarder kronor avsittas for utveckling av
transportsystemet. Med vért forslag skulle utrymme for omfattande investe-
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ringar och atgérder for hallbara transporter skapas som inte ryms i regering-
ens atgérdsplanering for transportsystemet. Vi vill med anledning av skrivel-
sen uppmirksamma nédgra av dessa objekt och satsningar som ryms i var
foreslagna ram:

Hoghastighetsbanor. Hoghastighetsbanor skapar attraktiva resemdjligheter
for langviga resendrer samtidigt som invanarnas regionala tillgdnglighet
till arbetsplatser och utbildning forbattras. Dessutom frigdrs 6kad gods-
kapacitet pa andra jarnvagsstrackor genom byggande av hdghastighetsba-
nor. Forsta etappen av hoghastighetsbana bor vara Ostldnken (Stockholm—
Linkdping) och sedan strickan Goteborg—Boras samt i ett senare skede
anda ned till Malmé. En planering bor paborjas for att vi i framtiden ska
fa ett sammanhéngande nét av hdghastighetsbanor i Sverige.

Byggande av Norrbotniabanan. Trafikverket har utrett en ny jarnvidg pa
strickan Umed—Luled. En ny jarnvédg har stor betydelse for att 6ka det
regionala resandet och 6ka kapaciteten for hallbara godstransporter. Tra-
fikverket har konstaterat att Norrbotniabanan ger 6kad kapacitet, kraftigt
sdnkta transportkostnader och halverade restider ldngs kusten. Botniska
korridoren, inklusive Norrbotniabanan, ingér i det Europeiska stomnétet
for jarnvdg. Om objektet ingér i nationella transportplanen eller sanktion-
eras av regeringen pé annat sitt skapas forutsittningar for delfinansiering
fran EU for planeringsarbete och byggnation.

Ytterligare utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholm. Vénsterpartiet har
lange foresprékat en tunnelbana till Nacka Forum, men vi vill dven se en
forlangning i steg tva till Orminge centrum. Vi har dven under en ldngre
tid forordat utbyggd tunnelbana fran Odenplan till Karolinska/Hagastaden
med vidare forldngning till Solna station/Arenastaden. Vi ser dven behov
av en forlingning av tunnelbanan fran Hagsitra till Alvsjo station samt en
forlingning av gron linje fran Skarpnick till Alta. En angeliigen satsning
som maste till i ndrtid ar utbyggnaden av Sparvig Syd i tva etapper. Man
bor dven utreda mdjligheten till tunnelbana frén Liljeholmen till Frid-
hemsplan med vidare forldngning i nordostlig eller nordvéstlig riktning.
En forlangning bor inféras inte bara fran Akalla till Barkarby station utan
aven frén Hjulsta till Barkarby station sé att en “ringlinje” bildas mellan
Hjulsta och Akalla. Genom att sammanlénka de bla linjerna skulle till-
géngligheten 6ka ytterligare for boende runt Jarvafaltet och nya resemons-
ter skapas.

Hogre hastigheter langs Ostkustbanan, Dalabanan och Sédra stambanan.
Om taget ska konkurrera med flyget krivs avsevért kortare restider ldngs
de stora straken. Regeringen har klargjort att hoghastighetsbanor inte ska
vara aktuellt pd Ostlanken. I underlag fran Trafikverket framgér dock att
myndigheten rekommenderar att strickan forbereds sa att den kan bli en
del av ett framtida hoghastighetsndt och att tdg som gar i 320 kilometer i
timmen ger béttre 16nsamhet dn andra studerade alternativ. Vinsterpartiet
anser att standarden for Ostlinken och Goteborg—Borés bor vara en topp-
hastighet pa 320 kilometer i timmen.
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— Inlandsbanan med tillhérande tvdarbanor. Ytterligare investeringar for att
sikerstdlla ett starkt transportsystem med 6kad kapacitet till och fran norra
Sverige.

— Jérnvdg Kaunisvaara- Svappavaara. Paskyndad process for aterstdende
utredningar och forberedelse for byggande.

Bristerna i underhéllet pa vara jarnvégar blir alltmer uppenbart och vixer i
omfattning. For att uppritta en fungerande tagtrafik for resenérer och foretag
kravs ett sammanhallet jarnvagssystem. Den uppstyckning och privatisering
som skett av var jarnvidg ger negativa effekter bade for palitligheten och si-
kerheten. I SVT Ostnytt den 20 november 2013 uppdagades stora brister vad
géller atgérder i underhallet av vara jarnvagar. Av 61 stora ursparningar sedan
2008 var bristerna kénda pa 6ver 20 av olycksplatserna, men dnda inte atgér-
dade. Bristerna i underhallet av vara jarnvégar var dock inte 6verraskande for
flertalet verksamma inom jérnvdgen som konstaterar att en allt storre under-
hallsskuld byggts upp i vart jarnvigssystem. Vinsterpartiet bedomer att for att
uppritta en fungerande tagtrafik for resendrer och foretag krivs ett samman-
hallet system dir nddvindigt banunderhéll och kontroll av detsamma sker i
Trafikverkets egen regi. I dag &r jarnvégssystemet avreglerat och underhéllet
och kontrollen av underhallet sker av privata entreprendrer genom egenkon-
troll. Myndigheterna har dédrmed bristande kontroll av var gemensamma in-
frastruktur. Det bristande underhallet riskerar att allvarligt forsdmra sékerhet-
en och dven i fortsdttningen ge stora storningar i trafiken for pendlare och
gods. Nér behovet av hallbara transporter pa jirnvidg av klimatskdl &r som
storst riskerar fortroendet och kapaciteten att raseras.

En stor andel av Trafikverkets upphandlingar sker numera genom s.k. tota-
lentreprenader i stillet for genom utférandeentreprenader. Totalentreprenader
innebér en storre frihet for entreprendren att utforma anlaggningen. Riksrevis-
ionen konstaterade i sin rapport Trafikverkets upphandling av védgar och jérn-
vigar — leder den till hog produktivitet? (RiR 2012:14) att en risk med tota-
lentreprenad bestar 1 att kvaliteten blir lidande, t.ex. for att bestdllaren inte
lyckats specificera kvaliteten pa ett entydigt och réttssékert sétt. Man konsta-
terar vidare i rapporten att Trafikverket dr en av Sveriges storsta offentliga
bestillare, dd man kdper varor och tjdnster for ca 40 miljarder kronor arligen,
och att Riksrevisionens granskning inte ger stdd for att Trafikverkets senaste
upphandlingsstrategi dr dndamalsenlig. P4 lidngre sikt finns enligt Riksrevis-
ionen risker for ineffektivitet, eftersom kvaliteten kan befaras bli simre och
livscykelkostnaderna hogre till foljd av den dkade variantrikedom som tota-
lentreprenader medger. Med anledning av rapporten motionerade Vénsterpar-
tiet om tillkdnnagivanden baserade pa Riksrevisionens rekommendationer i
rapporten. Tillkdnnagivandena fick majoritet i riksdagen, och vi forvintar oss
att regeringen inom en snar framtid informerar riksdagen om uppnadd effek-
tivitet. Vi befarar att en effekt av avregleringen bade pa jarnvdg och pa vég ér
att priserna ar sé pressade att kvaliteten blir lidande.

Vi menar att atgirder redan nu maste vidtas for ett underhéll som klarar
bade nddvindig kapacitet och forbdttrad sdkerhet. For detta krdvs bade dkade
anslag for banunderhéll och atgirder for att sékra att skattepengar for énda-
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malet anvinds langsiktigt effektivt och med hog kvalitet. En forutséttning for
detta &r att Trafikverket till en borjan far kontroll dver statusen pa anldgg-
ningarna. Dérfor bor Trafikverket som en forsta atgdrd mita statusen péa an-
laggningarna i egen regi. Ett 1dmpligt andra steg bor vara att géra om det
statliga Infranord till en ren underhallsorganisation. Dessutom finns mycket
som talar for att Trafikverket inte langre bor upphandla reinvesteringar och
nyinvesteringar pa ldgsta pris utan att de i stdllet bor sdkerstélla att bestdlld
funktion fas till lagsta pris.

I maj 2014 kom nista avsldjande fran SVT angaende brister i Trafikver-
kets hantering av jarnvdgen. Enligt SVT har Trafikverket gjort ett grovt rak-
nefel nidr man berdknat kostnaderna for att byta ut kontaktledningar langs det
svenska jarnvigsnitet. Berdkningarna som myndigheten gjorde grundade sig
pa att jarnvigsnitet endast hade hélften sa langt ledningsnét som i verklighet-
en, ndmligen 12 000 sparkilometer i stéllet for formodade 6 000 spérkilome-
ter. Dessutom hade Trafikverket rdknat fel pa antalet sparvixlar. Med dessa
felberdkningar i beslutsunderlaget skulle det enligt SVT innebéra att det fattas
19,5 miljarder kronor for underhall av kontaktledningar, spar och sparvaxlar i
regeringens ekonomiska ram for transportsystemet under 2014-2025. Aven
om Trafikverket bedomer att felberdkningen dr mindre i omfattning &n 19,5
miljarder kronor dr det uppenbart att betydande belopp saknas i den nuva-
rande ekonomiska ramen for infrastrukturen. Detta dr desto allvarligare da
regeringens ram for drift och underhall och reinvestering av statliga jirnvagar
under planperioden endast uppgar till 86 miljarder kronor (exklusive Trafik-
verkets intdkter fran banavgifter, som 6kar anslaget for underhall men forsva-
rar tdgets konkurrenssituation). Vénsterpartiet foreslog i stéllet en ram pa 109
miljarder kronor for banunderhallet for planperioden och har dessutom i de
senaste budgetforslagen i riksdagen kompenserat for héjda banavgifter for att
inte forsvaga jarnvigens konkurrenssituation.

Vinsterpartiet ser mycket allvarligt pa att en redan otillrdcklig ram for vart
transportsystem under 2014-2025 ytterligare riskerar att forsvagas genom
oacceptabla felrdkningar hos Trafikverket. Regeringen bor skyndsamt éter-
komma med forslag p& ny ekonomisk ram for atgérder i den statliga transport-
infrastrukturen m.m. under perioden 2014-2025. Detta bor riksdagen som sin
mening ge regeringen till kénna.

7. Atgirdsplaneringen ir inte forenlig med
vara klimat- och miljomaél

Nér regeringen i skrivelsen ldgger fram sitt forslag pa atgirdsplanering for
transportsystemet 20142025 &r det i stora delar samma forslag som Trafik-
verkets plan. I juni 2013 6verldmnade Trafikverket sitt forslag till nationell
plan for utveckling av transportsystemet for perioden. Forslaget gick ut pa
remiss och har fatt kraftig kritik for sin brist pa analys av vilken effekt det ger
pa miljo och klimat.
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I Naturvardsverkets yttrande (stéllt till Naringsdepartementet den 30 sep-
tember 2013) &ver Trafikverkets forslag till nationell plan pétalar man allvar-
liga brister. Trafikverket har inte berdknat och analyserat hur forslaget till
nationell plan péverkar trafikutvecklingen. Darmed gér det enligt Naturvards-
verket inte att bedoma i vilken utstrackning planen bidrar till att uppfylla véra
mal for transportpolitiken eller direktiven for planen. Inte heller gér det att
beskriva planens miljopaverkan, vilket &r ett grundldggande krav vid miljobe-
domning enligt 6 kap. miljobalken.

Naturvardsverket ansag darfor att Trafikverket borde utarbeta en alternativ
plan med inriktning pa klimatmal, 6vriga miljomal och med ett transportsnalt
samhdlle i fokus. Ddrmed skulle man uppfylla miljobalkens krav pé att identi-
fiera, beskriva och beddma rimliga alternativ och samtidigt dverlata avvég-
ningen mellan tva oférenliga politiska mal (6kad tillgénglighet/6kad kapacitet
och hiansynsmaélen rérande klimat, milj6 och hélsa).

Trafikverkets prognoser pekar pa en fortsatt trafikutveckling som inte ar
forenlig med klimatmal och en fossiloberoende fordonsflotta. Trots detta har
regeringen valt att faststdlla en atgérdsplanering med objekt som laser fast var
infrastruktur med satsningar som ger hog klimat- och miljopéverkan. Forbi-
fart Stockholm &r inte att betrakta som ndgot annat dn en gigantisk felinveste-
ring 1 en tid dér behov av hallbara transportlosningar dr som storst. Erfaren-
heterna fran andra europeiska storstdder visar att inte heller tréngselproblema-
tiken 16ses genom nya motorvigar. Nya motorvégar leder till 6kad biltrafik
och okad tringsel med ytterligare forsimrad luftkvalitet och klimatpaverkan.
Dessutom drénerar ett byggande av Forbifart Stockholm kollektivtrafiken pa
nddvindiga ekonomiska satsningar. Av samma skdl motsdtter vi oss ett ut-
formande av en s.k. dstlig viigforbindelse (Osterleden) i Stockholm. Vinster-
partiet anser det dven ytterst anmérkningsvért att prioritera byggande av en ny
flygplats i Sélen da de storsta utsldppen per passagerarkilometer kommer fran
flygtrafiken.

Sverige tar sitt klimatansvar genom att investera for en hallbar utveckling.
Infrastrukturinvesteringar som inte leder till 6kad héllbarhet laser samhillet i
hoga framtida klimatutslipp med 6kade ekonomiska kostnader som foljd.
Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att dterkomma med ett nytt forslag
till nationell trafikslagsdvergripande plan for utveckling av transportsystemet
for perioden 2014-2025 med inriktning pa klimatmal, dvriga miljokvalitets-
mal samt ett transportsnalt samhille. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.

Stockholm den 3 juni 2014
Siv Holma (V)
Torbjorn Bjorlund (V) Jens Holm (V)
Hans Linde (V) Kent Persson (V)
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