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Geografiskt begransade korkort

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om mdjligheten att infora ett geografiskt begrénsat korkort.

Motivering

Forare med begrinsade kognitiva nedsdttningar kan erfarenhetsméssigt inte
sillan fortfarande kora bil pa ett trafiksékert sitt. A andra sidan finns i den hir
gruppen ménga potentiellt farliga forare. Korerfarenhet/korskicklighet och
korstil dr ofta avgdrande och kan inte fullt ut bedomas utan test i verklig trafik.

Forare som har en viss nedsattning i kdrformégan och inte langre klarar de
mest komplicerade trafikmiljderna kan dndé kora bra i vidlkdnda och/eller
mindre komplexa miljoer. For att bevara deras mobilitet bor en forenklad
procedur for geografiskt begransat kdrkort inforas.

Det &r angelédget att det gors en noggrann analys av individens forutsatt-
ningar att klara kdrningen inom ett eventuellt begransat omrade. En testkor-
ning i det aktuella omradet bor ha utforts, om mgjligt under medverkan av en
“medicinsk koérbedémare”.

Korningen inom det aktuella omradet bor ocksé vara helt ndjaktig for att
kunna ”godkénnas”.

Internationellt finns omfattande erfarenheter av geografiskt begrdnsade
korkort och innan ett sddant system infors i Sverige bor en analys av relevanta
landers regelverk goras.

Grunden for det trafikmedicinska arbetet &r regelverket, de medicinska fore-
skrifterna. Ddr ndmns olika sjukdomar och tillstind som kan utgdra/utgor
korkortshinder. I ménga fall finns endast en allmént héllen beskrivning av var
grinsen mellan lamplighet och oldmplighet gér. Det uttrycks pd sd sitt att
sjukdom som medfor dkad trafiksdkerhetsrisk utgdr hinder for korkortsinne-
hav men att hinder inte féreligger om risken &r obetydlig.



Fel! Okint namn pa

Det dr angelédget att forsoka precisera var grinsen gar mellan en obetydlig
och betydande risk. Detta &r inte en medicinsk frdga utan i grunden en sam-
hillsfraga. Ytterst handlar det om hur trafiksystemet &r uppbyggt och vilken
acceptans vi har for risker i trafiken.

Vigverkets huvudprocess att gora den ’goda resan” mdjlig innebér att man
forutom nollvisionen maste beakta mobilitetsaspekten for de forare som riske-
rar att exkluderas fran bilkorning.

Bedomningar sker enklast genom att de kognitiva kraven relateras till det
omrade déir bilkorningen kommer att ske. Har testkdrning visat att bilkor-
ningsformagan &dr god i det aktuella omradet s& 4r de kognitiva kraven upp-
fyllda i formellt hinseende i och med att korkortets giltighet begrénsas till
detta omrade.

Olika trafikmiljéer dr olika kognitivt krdvande. Den som tagit korkort i en
mindre ort kan i manga fall antagligen inte ténka sig att kora bil in i Stock-
holms innerstad utan foregdende 6vning. I praktiken skulle sannolikt vissa
som tagit korkort i mindre orter (dér trafikmiljon &r mindre kognitivt kré-
vande) inte klarat att ta korkort i storstadsmiljo.

Begrinsningen skulle kunna goras i form av korkortsvillkor som en nat-
ionell tilldggskod. Dispensforfarande behdver inte tillimpas utan &rendet
hanteras pé lansstyrelseniva.

Ett geografiskt begransat kéromrdde minskar exponeringen pa vig och i
praktiken olycksrisken. Det minskar ocksd problemet med 6kad uttrottbarhet
som kan forekomma vid kognitiva stdrningar (genom att kortiden forkortas).

Stockholm den 2 oktober 2008

Kerstin Engle (s) Inger Jarl Beck (s)
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