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av Betty Malmberg m.fl. (m, ¢, kd, fp)

Ostlanken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om Ostlénken.

Motivering

I dagsléget finns det en allvarlig kapacitetsbrist for bade person- och godstra-
fiken i vad som é&r ett av landets viktigaste jarnvigsstrak. Tringseln ar bety-
dande savil i tdgen som pa spéret, och nagot radikalt maste nu goras for att
forbdttra och vidareutveckla denna hundraariga transportldsning som Sodra
stambanan faktiskt utgor. Gliadjande nog finns det en langt framskriden och
genomarbetad plan for problemet. Losningen stavas Ostlanken och innebér att
det byggs ett 150 kilometer langt dubbelspar pé strickan mellan Jarna och
Linképing. Spéret ska byggas med hoghastighetsstandard och kommer pé sa
satt ocksd att kunna utgdra den forsta etappen pa Gotalandsbanan och Euro-
pabanan. Ostlénken blir ddrmed del av den EU-prioriterade transportkorrido-
ren mellan Stockholm och Oresundsregionen samt mellan Stockholm och
Goteborg och kommer att fa stor betydelse for médnniskorna i hela sddra Sve-
rige.

I kommunerna lings med Ostlinken berdrs 440 000 kvinnor och mén,
35 000 foretag, universitet, hamnar och flygplatser av projektet. Det ar resti-
den mellan Stockholm och Norrkoping berdknas till 45 minuter medan det
kommer att ta ytterligare en kvart att resa mellan Stockholm och Linkdping.
Det dr restider som skapar fantastiska mojligheter for arbetspendling och
tillvaxt. Ostlanken kan ddrmed pa allvar sammanlénka landets stdrsta och
fijairde arbetsmarknadsomrade. Dértill skapas forutsdttningar att utveckla
storre och mindre tillvixtcentrum ldngs transportstraket. Den gamla banan
mojliggor en utbyggnad av kollektiv- och godstrafiken, vilket givetvis kom-
mer att resultera i ytterligare Overflyttning av transporter fran vig till den



Fel! Okint namn pa

miljovéanligare och trafiksdkrare jarnvdagen. I sammanhanget kan ndmnas att
en bilresa mellan Stockholm och Linkdping sldpper ut 19 kilo koldioxid per
person. En bussresa reducerar utsldppen till 9 kilo per person medan taget
slapper ut 0,001 kilo. Det &r viarden som talar for sig sjdlva.

De lagar som styr den fysiska planeringsprocessen och byggande av olika
infrastrukturprojekt innebér langa ledtider. Ostldnken dr i det sammanhanget
ett foredome. Genom att de ansvariga for olika delar har arbetat parallellt och
pa sa sitt lyckats optimera processerna kommer Jarnvéigsutredningen att
kunna stillas ut redan i slutet av 2008, samtidigt som planerna for nya rese-
centrum i Linkdping och Norrkdping kommer att stéllas ut. Ostlédnken ligger
saledes langt fram i planeringsprocessen, vilket ar viktigt.

Hur kan dé Ostlanken virderas? Utifran ett samhéllsperspektiv ér det fram-
for allt de ndmnda parametrarna kortare restid, regional tillvaxt, breddad ar-
betsmarknad, miljé och trafiksdkerhet som ska framhallas. Ett ekonomiskt
virde for skattebetalarna dr svart att uppskatta. Men da Banverket i december
2006 presenterade en samhéllsekonomisk berdkning av Ostlanken uppskat-
tade de att strackningen genererar en samhillsnytta pa ca 22 miljarder kronor
dven utan Gotalandsbanan. Om den fortsatta strackningen till Malmé inrék-
nades hamnade den totala nyttan pa ca 25 miljarder.

Vi dr vil fortrogna med det faktum att samhéllsnyttoberdkningar i dagsla-
get inte dr en exakt vetenskap, men det anger d4nda en ungefarlig niva pa vir-
det for skattebetalarna. Det som gynnar Ostlidnken ar ocksé den stora enighet
och det stora stdod som projektet har regionalt. Néringsliv, privatpersoner,
universitet, SJ och politiker pd alla nivéer och i flera regioner har samfillt
framhallit den strategiska betydelse som Ostlinken har. Vérdet av denna
samsyn ska inte underskattas, och det har dessutom manifesterats i uttalade
intressen for att delta i alternativa l19sningar av finansieringen. Vi ar dverty-
gade om att Ostlanken kommer att fi en mycket stor betydelse for vér region
och for framtiden.

Stockholm den 1 oktober 2008

Betty Malmberg (m)

Gunnar Axén (m) Finn Bengtsson (m)
Andreas Norlén (m) Staffan Danielsson (c)
Yvonne Andersson (kd) Karin Granbom (fp)
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