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Skéanes infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for
en forbattring av infrastrukturen i Skéne och didrmed framja tillvéxt och
utveckling.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att den digitala infrastrukturen ar en demokratifraga.

Motivering

I Sverige stér vi infor den stora utmaningen att stilla om transporterna till ett
langsiktigt, hallbart system. Ett framtida transportsystem maste bidra till eko-
nomisk och social utveckling utan att tdra pa naturens resurser.

Kommissionens forslag om Ostersjdomrédet

Skéne och Oresundsregionen har en nyckelposition mellan Skandinavien och
kontinenten — som port till Ostersjon. Region Skéne tog dirfor initiativet till
ett gemensamt arbete for att béttre knyta samman Ostersjéregionen och ut-
veckla effektiva och héllbara transporter. Projektet fokuserar pa hur regioner,
universitet och ndringsliv kan komplettera nationernas och EU:s transportpo-
litiska arbete.

Sturup och Kastrup bor byggas ihop med en tdgpendel via Malmd. Pa det
sattet skulle man p& mycket kort tid kunna ta sig frdn den ena flygplatsen till
den andra, vilket skulle ge helt nya mdjligheter till samarbete och dmsesidig
utveckling.

Planerna pa ett forbifartsspar, som avlastar Lund, Lomma, Hjdrup och
Akarp (samt i forlingningen Malmd) nir det giller godstrafik, méste forverk-
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ligas. For att knyta ihop Skéne maste de Ost-véstliga tdgforbindelserna ut-
vecklas.  Skénebanan, dvs. forbindelsen  Helsingborg—Héssleholm—
Kristianstad, bor rustas upp och kapaciteten hojas. Simrishamnsbanan, dvs. en
tagforbindelse fran Malmé till Simrishamn via Staffanstorp, Dalby, Veberdd,
Sjobo och Tomelilla, bor forverkligas med hansyn till att Simrishamn och
Tomelilla dr beroende av en positiv befolkningsutveckling.

Planerna pé ett forbifartsspar, som avlastar Lund med omnejd, maste for-
verkligas. For att knyta ihop Skane maste de Ost-vistliga tagforbindelserna
utvecklas sdsom Skanebanan, dvs. forbindelsen Helsingborg—Héssleholm—
Kristianstad samt dstra Skdne mot Malmo.

Trafikinfrastrukturen

Skéne intar en sirstillning som transitregion dér hilften av allt godsvérde
som gér genom Skane gér vidare ut i Sverige. Drygt en miljon lastbilar rullar
arligen genom Skane. I den takt som godstrafiken 6kar idag s& kommer det
antalet att ha fordubblats till 2030 om vi inte gér ndgot nu. Dérmed é&r trafik-
stockningarna och kapacitetsbristerna i Skane pa manga sétt en nationell an-
geldgenhet savil som en regional. Att bygga bort flaskhalsar i det skanska
jarnvigsndtet skapar miljofordelar for hela landet d& en majoritet av det vég-
burna godset kan foras dver pé jirnvag.

Detta drabbar Skane men ocksa i hog grad ovriga Sveriges och Skandina-
viens invanare och niringsliv. Det dr emellertid viktigt att papeka att vid
dragningar av nya kommunikationsleder s& maste harda miljokrav stéllas.
Natur- och skogsomraden ska skyddas.

Aven jirnvigsinvesteringarna maéste fa fortsitta pa savil Vistkustbanan
som Sodra stambanan. Banverkets paborjade arbete med snabbtagsanpassning
och utbyggnad av Vistkustbanan till dubbelspar péa hela strackningen maste
fullfoljas.

Niér det géller S6dra stambanan s dr det mdjligt att korta restiden mellan
Malmo och Stockholm med ungefér 50 minuter till 3 timmar och 40 minuter.
Dessutom maste Oresundsomradet byggas ihop pa allvar. Det #r dirfor myck-
et angeldget att skapa en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.
Denna kan dven vara en viktig del av Europabanan, vilken &r ett betydelse-
fullt framtidsprojekt som kommer att flytta Sverige ndrmare kontinenten.

Dessutom méste Oresundsomradet byggas ihop pa allvar. Detta ir ett bety-
delsefullt framtidsprojekt som kommer att flytta Sverige narmare kontinenten.

Oresundsregionen

Oresundsregionen #r inne i en kraftfull utveckling. Regionen #r Nordens
storsta och mest titbefolkade storstadsomrdde med nérmare 3,7 miljoner
invanare. Ar 2030 forvintas regionen ha dkat med 300 000—400 000 invénare
och med 100 000-200 000 arbetsplatser. Regionen har fler dn 12 universitet
med 155 000 studenter och 12 000 forskare. De senaste fyra dren har trafiken
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dver Oresundsbron &kat med 14—17 procent per &r (killa: Oresundsbrokon-
sortiet).

I och med 6ppnandet av Fehmarn bélt-férbindelsen kommer den utveckl-
ingen att forstiéirkas ytterligare. Redan nu har vi flaskhalsar éver Oresund och
det kommer bara att bli vérre. Vi maste istdllet tdnka langsiktigt och redan nu
sdkra jdrnvigsinvesteringarna for att forbereda for den trafikokning som
Fehmarn balt-forbindelsen kommer att ge 2018.

I Skane har dven initiativ tagits till ett samarbete om ett integrerat trans-
portsystem. Effektiva och mer miljovanliga transporter ar viktiga for att skapa
en konkurrenskraftig och hallbar Ostersjéregion. Tillganglighet och attrakt-
ionskraft ér prioriterat i EU.

Kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken dr en grundliggande samhéllsservice och ar for manga det
enda resealternativet. Dessutom minskar kollektivtrafiken skadliga utslapp
och medverkar till en béttre trafiksikerhet. For en fortsatt bra utveckling av
kollektivtrafiken kravs 6kad samverkan mellan staten och 6vriga aktdrer inom
kollektivtrafikomradet. Behovet av samverkan géller mellan flera trafikslag
men sarskilt viktig dr den for kollektivtrafiken pa vdg och jarnvdg. Det hér tog
den socialdemokratiska regeringen upp varen 2006 i propositionen Moderna
transporter for framtiden. Dér framfordes det dven att Véigverket och Banver-
ket gemensamt ska leda arbetet med att ta fram ett handlingsprogram for
kollektivtrafikens utveckling pa kort och lang sikt. Det &r ett bra forslag som
vi tycker ska fullfoljas.

Skane och Sverige behover en vilutvecklad
kollektivtrafik

Maénniskor som bor och verkar i Skdne maste pa ett enkelt, smidigt, miljovén-
ligt och billigt sétt kunna resa fran bostaden till arbetet eller en utbildning. En
forutséttning for att kunna bo utanfor de storre orterna ér att det finns en bra
och utbyggd kollektivtrafik.

Ocksa i de storre stdderna ar kollektivtrafiken av avgdrande betydelse. Pa
sa sitt minskar man tringseln, bilkderna och utsléppen i stdderna och méjlig-
gor for manga att helt vélja bort bilen som transportmedel.

Under de senaste aren har kollektivtrafiken i Skane varit en succé. Sedan
1999 har antalet resenédrer 6kat med 40 procent. Innevanarna reser inte bara
mer utan ocksé langre. Var utgdngspunkt &r att sétta resendren i centrum.

For att kollektivtrafiken ska vara ett tankbart alternativ till bilen méste re-
san g smidigt med inte allt for langa véntetider vare sig ndr man ska starta
resan eller ndr byten sker mellan olika férdsatt.
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Digital infrastruktur

Utbyggnaden av bredband i Sverige har till stor del 6verlétits till den privata
marknaden. Men marknadskrafterna &r séllan intresserade av att investera i
bredbandsutbyggnad p& mindre orter eller pa ren landsbygd. Det innebér att
statligt stod dr en absolut forutsittning for att en utbyggnad ska kunna ske.

Denna satsning pa it har en avgoérande betydelse for naringslivets utveckl-
ing pa landsbygden, men det dr d4ven en demokratisk fraga, da allt mer av
offentlig och kommersiell service forutsétts ske genom datorer.

Stockholm den 3 oktober 2013
Annelie Karlsson (S)

Anders Karlsson (S) Ann Arleklo (S)

Bo Bernhardsson (S) Christer Adelsbo (S)
Hillevi Larsson (S) Kent Hdrstedt (S)
Kerstin Engle (S) Kerstin Nilsson (S)
Leif Jakobsson (S) Marie Granlund (S)

Morgan Johansson (S)
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