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Motion till riksdagen
2007/08:Sk26

av Peter Pedersen m.fl. (v)
med anledning av prop. 2007/08:52

Nya regler om beslut och betalning
avseende trangselskatt m.m.

1 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att tilliggsavgiften bor uppgé till 1 000 kr per manad.

2 Bakgrund

Tréangselskatt infordes permanent i Stockholm den 1 augusti 2007. Det ur-
sprungliga syftet med en triangselskatt var att forbéttra framkomligheten och
miljon 1 Stockholm, men regeringen har vridit syftet till att tringelskatt sna-
rare ska bidra till att finansiera framtida investeringar i vdgnétet i Stock-
holmsregionen.

I samband med valet 2006 var motstandet mot tringselskatt fran borgerliga
partier omfattande. Kritik framfordes bland annat mot att hela processen med
forsoksverksamheten i Stockholm var odemokratisk och inte beaktade det
lokala och regionala inflytandet. Nir nu borgerligheten svéingt i frigan om
tringselskatt har man valt en inriktning dér regionen inte sjilv far avgora
anvindningsomradet for tringselintékterna. Regeringen har med andra ord
inskrdnkt det kommunala sjdlvstyret och anser att staten ska bestimma over
stockholmarna.

Vinsterpartiet har i motion 2006/07:Sk23 med anledning av prop.
2006/07:109 Inférande av tringselskatt i Stockholm, foreslagit en rad atgérder
for att forbattra systemet med trangselskatt. I motionen foreslas bl.a. att

? en kommun som s& dnskar ska fa mdjlighet att infora tréangselskatt genom
avtal med regeringen

? regeringen ska aterkomma till riksdagen med lagforslag som mojliggor for
kommuner att i framtiden sjdlva f& avgora om de vill infora tringselavgif-
ter
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tilldggsavgiften ska vara hogre dn regeringens forslag

det inte ska finnas ndgon begrénsningsregel for tilliggsavgiften

att fardtjanst och skolskjuts inte ska betala tringselskatt

regeringen maste tillse att tringselskatt for taxi inte belastar fardtjanstrese-
nérerna

regeringen ska avskaffa Lidingoregeln

privatpersoner inte ska ha avdragsritt for traingselskatt i inkomstlagen

intdkterna fran framtida trangselskatter, forutom kostnaderna for system-

och administrationskostnaderna, ovillkorligt aterfors till Stockholmsreg-

ionen och dess valda instanser

? om regeringens forslag om att inrétta en sdrskild vdgfond vinner riksda-
gens bifall, ska fondens medel dven kunna anvindas till satsningar inom
kollektivtrafiken

? trangselintdkterna, forutom kostnaderna for system- och administrations-

kostnaderna, aterfors till Stockholmsregionen genom kreditering pa stats-

budgetens inkomstsida.

o 2

Den ovan ndmnda motionen behandlades av riksdagen i juni 2007 i Skatteut-
skottets betdnkande 2006/07:SkU19. Samtliga forslag avslogs av riksdagen.
Eftersom motionen nyligen inte fatt gehor fran riksdagsmajoriteten véljer vi
att i denna motion inte aterigen lyfta forslagen. Men vi vill dock understryka
att det med nagot undantag, inte framkommit ndgot som ger oss anledning att
omprdva vara tidigare stéllningstaganden.

I denna motion koncentrerar vi oss darfor mer strikt pa de konkreta forslag
som regeringen foreslar i proposition 20007/08:53 Nya regler om beslut och
betalning avseende trangselskatt m.m. Vi vill dock under kapitlen 4 och 5
redogora for var grundldggande instéllning till tringselskatt samt hur vi vill
att intdkterna fran tringselskatt ska anvindas.

3 Grundliggande forhallningssatt

Vi anser att alla trafikslag ska bdra sina egna samhéllsekonomiska kostnader.
For trafikens del handlar det om kostnader for miljoskador, minskad produk-
tivitet i jord- och skogsbruk, kalkning, allergier, luftvigssjukdomar och can-
cer orsakade av avgaser, trafikolyckor, tringsel, korrosion av material m.m.
Allt detta ger upphov till kostnader som bilisten idag slipper betala.

Vigtrafiken stér for en stor andel av den globala klimatpéverkan och de
lokala utsldppen av luftféroreningarna. I Stockholm é&r trafiken det enskilt
storsta miljoproblemet. Ett hdgre pris pd de mest miljobelastande transporter-
na leder till kortare och farre resor, mer samékning och béttre lastfaktor. Vi
far brénslesnalare fordon, 6kad andel hallbara transportslag och bittre villkor
for lokalt producerade varor och fornybara drivmedel. Det finns ett antal
ekonomiska styrmedel for att fa trafiken att betala sina samhillsekonomiska
kostnader. Ett av dem ér trangselskatt.
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Vinsterpartiet anser att det 4r omojligt att bygga bort trdngseln i storsté-
derna genom nya végar. Nya kringfartsleder leder till mer trafik och i slutén-
dan samma problem som de var tinkta att avhjdlpa. Nagot som dock hjélper
mot végtringsel dr en trangselskatt i kombination med forbéttrad kollektivtra-
fik. Principen for tringselskatt paminner om den som finns for parkeringsav-
gifter. Det betyder att avgiftens storlek bestims av ldge och tidpunkt.

Forsoket med trangselskatt i Stockholm gav mycket tydliga resultatet: an-
tal bilar som fardades in och ut frén Stockholms innerstad minskade med 6ver
20 %, kollektivtrafiken utokades med 14 nya busslinjer och 200 nya bussar,
antal kollektivtrafikresor 6kade med 50 000 per dag, det lokala ndringslivet
fick okad framkomlighet, kotiderna in till city halverades och trafiken pa
Essingeleden paverkades marginellt.

Men tringelskatten dr dven ett radikalt omfordelningssystem inom trafi-
ken. Tringselskatt kombinerad med en utbyggd kollektivtrafik gynnar enligt
fordelningsanalyser ldginkomsttagare, studenter, barn och ungdomar, &ldre
och kollektivtrafikresendrer. Utifran ett konsperspektiv dr det kvinnors re-
sande som stirks, och ddrmed bidrar trangelskatten till att trafiksektorn blir
mer jamstalld.

Ett inforande av tringselskatt paverkar inte bara Stockholmsregionen. Ett
minskat bildkande i Stockholm minskar klimatpaverkan. I resten av landet
finns det inte samma mdjligheter till en god och omfattande kollektivtrafik.
En minskad bilism i storstdder leder ddrmed till mindre krav pa inskrénkning-
ar av bildkande i Gvriga landet, som t.ex. krav pa en hdjd bensinskatt. Ett
inférande av tringselskatt i en storstadsregion ar darfor av stor betydelse for
hela landet.

Mot bakgrund av ovan har Vénsterpartiet foresprakat inférandet av trang-
selskatt i Stockholm, men gérna dven pa andra platser i landet. En kommun
kan dock inte sjilv bestimma att infora trangselskatt. For att det ska vara
mojligt krivs enligt vissa bedomare en dndring av grundlagen, vilket i sin tur
kraver tva riksdagsbeslut med val emellan. I véntan pa detta bor en kommun
som sé Onskar fA mdjlighet att infora tréngselskatt genom avtal med regering-
en.

4 Trangselintdkternas anvandning

Vinsterpartiet anser att intdkterna fran tringselskatten ska anvindas till sats-
ningar inom framfor allt kollektivtrafiken. Att satsa intdkterna pa att bygga
nya végar skulle motverka syftet med avgifterna och 6ka ojamstélldheten
inom trafikpolitiken. Om fler dker kollektivt far d4ven foretag och andra som
har behov av transporter pa vig storre mojlighet att bedriva sin verksamhet.
Individer och foretag som behover bil far en tidsvinst, samtidigt som vi far en
minskad belastning pa miljon.

I samband med folkomrdstningen i Stockholm stad framgick det av rostse-
deln att intdkterna fran trangselskatten skulle anvéndas till bade kollektivtra-
fik och végar. Eftersom vi anser att det &r den lokala och regionala nivan som
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ska avgora hur intdkterna ska anvéndas accepterar vi dock att en del av peng-
arna gar till végar.

Dessvirre verkar inte den borgerliga regeringen hysa nigon storre tilltro
till lokala instanser och till folket i Stockholm. Regeringen har ett uppifran-
perspektiv och verkar misstro de lokala foretrddarnas kompetens att bedoma
var pengarna gor bast nytta. Regeringen struntar i den lokala folkomrostning-
en och har inskrinkt det kommunala sjdlvstyret da staten 6vertagit rollen som
beslutfattare for intdkternas anvandning. For att vara riktigt siker pa att de
lokala och regionala foretrddarna inte ska kunna anvéinda kommande tringsel-
intékter till kollektivtrafik, har regeringen dessutom inréttat en sérskild vag-
fond dit tréngselintékter ska foras. Dessa medel ska sedan anvéndas till végar,
och regeringen lyfter sdrskilt fram Forbifart Stockholm. Det r ett projekt som
kommer att kosta mer &n 25 miljarder kronor.

Regeringen anser alltsé att det &r bra att ploja ned miljardbelopp 1 végar,
men vill inte att en enda krona ska ga till kollektivtrafiken. De manliga
hoginkomsttagarna ska kora bil pa nya vdgar, medan kvinnor, laginkomstta-
gare, ungdomar och pensiondrer far hélla till godo med den kollektivtrafik
som finns. Redan nu upplever ménga kollektivtrafikanter forsdmringar, ef-
tersom tréngselintikterna inte gér till att forstdrka kollektivtrafiken (vilket
skedde under tringselforsoket). Det betyder att fler kollektivresenérer upple-
ver en alltmer 6kad trangsel. En grundforutsattning for att infora tringselskatt
dr att den kompletteras med ett 6kat utbud av kollektivtrafik. I annat fall har
man bara flyttat trangsel fran ett trafikslag till ett annat.

Vinsterpartiet har mot bakgrund av ovan dérfor foreslagit att trangselintak-
terna i huvudsak ska anvidndas till kollektivtrafik. Regeringen blundar for
problemet och fokuserar enbart pa vdgar och bilister. Det &dr inte en hallbar
utveckling.

5 Betalning av trangselskatt

Redan nér tridngselskatten i Stockholm aterinfordes, sdg vi behov av ett antal
korrigeringar betriffande sjdlva betalningen. Det géller t.ex. behovet av en
ménatlig debitering, att trangselskatt inte ska tas ut under juli manad samt att
betalningen kan forbattras med s.k. autogiro.

Regeringen foreslar att det infors ett manatligt skattebeslut och att bilaga-
ren underrattas om vilket belopp som ska betalas in. Vi anser att det &r en bra
atgird och stoder regeringens forslag.

Regeringen foreslar med anledning av detta att expeditionsavgiften avskaf-
fas. Om en bildgare idag inte betalar avgiften under en dag (skattebeslut sker
per dag och kan max uppga till 60 kr), skickas en paminnelse. I samband med
paminnelsen pafors en avgift om 70 kr. Betalar personen fortfarande inte
skatten efter pAminnelsen, tillkommer en tilliggsavgift pa 200 kr.

Dagens expeditionsavgift dr kopplad till att bildgaren sjdlv ska hélla reda
pa vilket belopp som ska betalas in. Det sker alltsa ingen sérskild underrét-
telse om skattebeslutet. Det &r forst nir betalning inte sker som bildgaren for
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forsta géngen underrittas genom en paminnelse, vilket dven avgiftsbeldggs.
Det finns dirfor en logik i att avskaffa expeditionsavgiften eftersom skattebe-
slutet framdver redan fran borjan sker med hjélp av en underrittelse till bila-
garen.

Regeringen vill dven hoja tilldggsavgiften fran 200 kr till 500 kr. Vi anser
att den foreslagna hdjningen ar for lag. For det forsta har tidigare niva pa
tillaggsavgift baserats pa att det sker ett skattebeslut per dag. Nir nu skattebe-
slutet ska omfatta en hel manad dr det viktigt att det finns en tillrickligt hog
straffavgift for att skapa ett bra incitament till betalning inom angiven tid. For
det andra kan man jamfora tilliggsavgiften med den straffavgift som finns
inom Stockholms kollektivtrafik (SL). Straffavgiften for att inte ha ett giltigt
fardbevis pa SL:s trafik dr 1 200 kr, vilket i sig dr en alldeles for hog niva och
borde vara mycket ldagre. Men i ett jamforande perspektiv framstar hur som
helst 500 kr for en tilldggsavgift for att inte ha betalat tringselskatt dérfor som
en ganska lag avgift, speciellt mot bakgrund av att bilister i jamforelse med
kollektivresendrer generellt har hogre inkomster. Det kan inte heller vara
acceptabelt att det transportslag som kvinnor anvinder i hogre utstrackning
ska bestraffas hardare &n ménnens transportslag. For det tredje innebdr nuva-
rande regler att den totala tilliggsavgiften inte far dverstiga 2 000 kr pa en
manad. Det baseras da pa att det sker ett skattebeslut varje dag, men borde
dnda ge végledning for nivan pa tilldggsavgiften. Mot bakgrund av vad som
ovan anforts bor tilldggsavgiften darfor framgent uppga till 1 000 kr per ma-
nad. Detta ska ges regeringen till kdnna.

Stockholm den

Peter Pedersen (v)
Ulla Andersson (v) Marie Engstrom (v)
Wiwi-Anne Johansson (v) Jacob Johnson (v)

Kent Persson (v)
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