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Moderna transporter

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utformningen av statens stod till kombiterminaler.

Motivering

Regeringen presenterade den 22 mars en transportpolitisk proposition: Mo-
derna transporter proposition 2005/06:160. I propositionen behandlas bland
annat fragor kring ett samordnat transportsystem och vikten av s.k. kombi-
terminaler (terminaler dér omlastning av gods kan ske mellan olika trans-
portslag). Tillgdngen till kombiterminaler dr en viktig forutsittning for att
underlétta samordnade transporter och ett verforande av 1dngvéaga transporter
fran vig till jarnvag och sjofart.

I Jamtland ar tillgdngen till kombiterminaler sarskilt viktig eftersom en
stor del av de varor som produceras hér fraktas till kopare i sodra Sverige
eller ska vidare pa export ut ur landet. Det gods som ska bade frén och till
lanet fraktas alltsa langa strackor. Ur savil miljo- som trafiksikerhetsskél ar
det angeldget att kunna frakta en stdrre andel av godset per jamvég. Manga
foretag stdller numera tydliga miljokrav, dven nér det géller transporter. Moj-
ligheten att frakta godset pa ett miljovanligt sétt dr saledes ocksa en konkur-
rensfaktor idag.

I propositionen foreslas Banverket fa i uppdrag att foresla vilka terminaler
som ska ingd i det strategiska ndtet av kombiterminaler och vilka villkor som
ska gilla for de terminalhuvudmén som vill ansluta sig till nétet.

Godstransportdelegationens forslag, som ligger till grund for proposition-
en, innebdr att Banverket ska ta ansvar for drift, underhéll och investeringar i
sparanldggningar och hardgjorda ytor i de utpekade terminalerna.

I de skisser som tidigare presenterats av bade Godstransportdelegationen
och Banverket finns inte Ostersund med pa kartan. Savil Godstransportdele-
gationen som Banverket forefaller fraimst ha utgétt fran de volymer som kan



Fel! Okint namn pa

lastas om da forslagen till s.k. riksterminaler diskuterats. Med detta synsétt
riskerar viktiga noder att stéllas utan mojligheter till statligt stod och méjlig-
heterna att fora dver godstransporter fran vig till jirnvdg minskar. Dessutom
ges inte likvardiga konkurrensforutséttningar i olika delar av landet.

Ett strak som kan fa stor betydelse i framtiden ar en Ost-vistlig transportled
fran vistra Ryssland genom mellersta Finland, mellersta Norrland (via
Sundsvall och Ostersund) och mot hamnarna i Trondheimsfjorden vid norska
kusten. Ett sadant strak, baserat pd integrerade sjo- och landtransporter, kan
avlasta andra tungt belastade godstransportleder. Det Ost-vistliga straket har
ocksa stor betydelse nir det géller att 1dnka transporter till och frén det nord-
sydliga stréket.

Ett aktivt arbete bedrivs av ndringsliv och myndigheter efter straket for att
utveckla denna Ost-vistliga transportled. Efter denna &st-vistliga transportled
uppstar naturliga motespunkter eller noder. I Ostersund méts nord-sydliga
transportstrak i form av riksviag 45 och Inlandsbanan med 6st-vistliga i form
av vig E 14 och Mittbanan. I och med detta méts ocksé vég- och tagtrafik och
behov av omlastningar uppstar.

Merakerbanan har ldnge varit en svag lank i det Ost-vastliga straket. Banan
har begrénsningar nir det géller axeltryck och hastigheter. Glddjande nog har
dock norska staten nyligen beslutat att uppgradera banan. I ett forsta skede
investeras 50 miljoner under 2006 och 2007 for att 6ka bérigheten pa banan.
Denna investering kommer att mojliggora att betydligt storre godméngder 4n
idag fraktas pa banan. Ett 6kat nyttjande av hamnarna blir ddirmed mojligt.

En modern kombiterminal med omlastningsmdjligheter mellan sdvél sjo,
jérnvdg som lastbil planeras for ndrvarande i anslutning till Trondheims
hamn. Denna kommer ytterligare att stiarka forutsittningarna for kombitrafik
efter det st-véstliga straket.

I det material som hittills presenteras av Godstransportdelegationen och
Banverket har underlaget for en kombiterminal ansetts vara for litet i Oster-
sund. De utredningar som Linsstyrelsen i Jimtlands lin och Ostersunds
kommun 14tit gora pekar pa att tillrdckligt underlag for en kombiterminal
finns, 4ven om antalet hanterade enheter bedoms bli mindre &n vid ménga av
de terminaler som Cargonet driver idag.

For att avgdra om en terminal dr 16nsam maste man se pd kostnaden for
terminalhanteringen som en del i den totala kostnaden for transporten. Det dr
inte alltid stordriftsfordelarna &r avgoérande for en terminals 16nsamhet. Ett
renodlat stordriftstinkande leder ocksa till langre matartransporter med storre
belastning pa miljon som foljd.

Vi foreslar darfor att uppdraget till Banverket utformas pa ett saddant sétt
att langa avstand till marknader och nirmaste omlastningsplatser beaktas vid
urvalet av de terminaler som foreslas fi mojligheter till statlig stod, sé att fore-
tag i olika delar av landet ges mojlighet att konkurrera pé likvérdiga villkor.

Stockholm den 4 april 2006

Hakan Larsson (c) Camilla Skéld Jansson (v)
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