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Ny vagtrafikskattelag, m.m.

1 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med forslag till
trafikbeskattning som entydigt utgéar fran fordonens miljopaverkande ut-
slapp.

2. Riksdagen begir att regeringen dterkommer till riksdagen med forslag till
lagstiftning med likvdrdiga skattevillkor for bensin- respektive diesel-
fordon.

3. Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med forslag till
lagstiftning som utvidgar den koldioxidbaserade fordonsskatten till att
gélla fler personbilar av dldre modell.

2 Inledning

Kristdemokraterna vidlkomnar den nirmare koppling av trafikbeskattningen
till utsléappen av koldioxid som foreslés i foreliggande proposition. Den social-
demokratiska regeringen har dock valt att inte ta steget fullt ut och beskatta de
faktiska utslédppen av koldioxid. I stéllet motverkas det grundlédggande klimat-
politiska syftet genom att regeringen vill behalla sddana skatteméassiga struk-
turer som pa ett omotiverat sétt missgynnar dgandet och anviandandet av die-
selfordon. Det socialdemokratiska intresset att generera skatteintikter till
statskassan motverkar den mer langtgaende miljostyrning som Kristdemokra-
terna efterfragar.

Kristdemokraterna vill se en mer genomgripande omliaggning av beskatt-
ning fran fordonet till sjdlva bransleanvandningen. Principen att fororenaren
ska betala forutsitter enligt Kristdemokraterna att det 1 hogre grad ér de fak-
tiska utsldppen som beskattas. De ekonomiska styrmedlen maste utformas sa
att den uppsjo av brinslealternativ som finns eller som ar pa vig in pa mark-
naden ges bittre forutsittningar att konkurrera utifran sin grad av miljopaver-
kan.

Mot bakgrund av klimatfragans dverordnade betydelse for miljo- och tra-
fikpolitiken, behdver bland annat dieselns fordel jamfort med bensinen, vad
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géller koldioxidutsldapp, fa storre betydelse for trafikbeskattningen. Krist-
demokraterna har dérfor under en rad ar i riksdagen och gentemot Vagtrafik-
skatteutredningen varit padrivande for att fa till stind en fordndring i den
skeva beskattningen av diesel kontra bensin respektive av dgande kontra an-
viandande av fordon. Regeringens proposition visar att det fortsatt kommer att
finnas skél att med kraft driva dessa fragor for att fa till stind en mer milj6rik-
tig och réttvis vagtrafikbeskattning.

3 Dieselbilar mer koldioxideffektiva an
bensinbilar

Ar 2004 var den officiella siffran for de genomsnittliga utslippen for nysalda
bilar i Sverige 197 gram per kilometer, vilket var den klart hogsta siffran i
Europa. De hoga koldioxidnivderna beror dels pd att det i Sverige kops rymli-
gare, sikrare och mer motorstarka bilar 4n genomsnittligt i Europa, dels pa
den laga andelen dieselbilar i Sverige. Under 2005 minskade dock koldioxid-
utsldppen per nysald bil i Sverige betydligt.

En av de framsta orsakerna till sédnkta koldioxidutsldpp ar att forsdljningen
av dieselbilar okat. En dieselbil dr cirka 30 procent energieffektivare dn en
bensinbil och sldpper ut cirka 20 procent mindre koldioxid per mil. I Europa
dr idag ungefdr varannan bil som séljs en dieselbil. Under 2004 var andelen
dieselbilar i Sverige endast 8 procent. Under 2005 6kade andelen till cirka 10
procent.

Fordelarna med diesel fran klimatsynpunkt har linge motverkats av storre
utsldpp av hidlsofarliga &mnen (kvéveoxider, kolviten, partiklar, svavel). Dessa
har dock stegvis sénkts kraftigt, och idag motsvaras utsldppsméngden fran
ungefdr 100 moderna bilar den frén en bil fran 1970-talet. Dessutom introdu-
ceras nu i snabb takt partikelfilter for dieselbilar som gor att dessa bilar enligt
Vigverket ar ett ”bra miljoval”.

4 Beskatta utsldppen snarare dn fordonstypen

Kristdemokraterna anser att beskattningen i sé stor utstradckning som mojligt
skall laggas pa de utsldpp som faktiskt sker. Det forutsitter att beskattningen
av fordonsédgandet relativt sett minskar och och beskattningen av utsléppen,
det vill sidga brianslekonsumtionen, relativt sett dkar. Det innebér att den mil-
jomissigt motiverade skatteskillnaden mellan fordon, till exempel pa grund
av drivmedelstyp, bor minska.

Den fordonsbeskattning som det trots allt 4r motiverat att ha vid sidan av
brinslebeskattningen ska enligt Kristdemokraterna entydigt utgd frén den
negativa miljépéverkan de olika fordonen har. Det 4r vésentligt att da inte
gora en generell atskillnad av bensindrivna bilar och dieseldrivna bilar som
inte dr grundad i de faktiska utsldppen.
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Den fordndring av fordonsskatten som Kristdemokraterna efterstravar,
skulle gora det ekonomiskt 16nsamt for fler att kopa dieselbilar, vilket bidrar
till att minska utsldppen av koldioxid.

For ndrvarande dr energi- och koldioxidskatten 3,645 kronor per liter for
dieselolja miljoklass 1 och 4,96 kronor per liter for bensin, miljoklass 1. Som
regeringen framhaller i propositionen, motiverar detta i sig, enligt det social-
demokratiska fiskala synsdttet, att fordonsskatten for dieseldrivna personbilar
dr hogre dn for bensindrivna i det nuvarande viktbaserade fordonsskatte-
systemet, i varje viktklass cirka 3,2 génger hogre.

Det gor att det finns en brytpunkt efter vilken det skattemaéssigt lonar sig att
dga och kora en dieseldriven personbil jaimfort med en bensindriven personbil.

Regeringen bedomer att en “teknikneutral beskattning” kréver att den olik-
formade drivmedelsbeskattningen far genomslag dven i den koldioxidbase-
rade fordonsskatten. Regeringen anser att detta ska ske genom att fordons-
skatten multipliceras d4ven med en bréanslefaktor pa 2,7 som tillimpas i kom-
bination med miljofaktorn pa 1,3, vilket ger en total multiplicering av for-
donsskatten for dieselfordon med 3,5 jamfort med bensinfordon.

Kristdemokraterna anser att detta synsétt dr kortsiktigt och i alltfor hog
grad grundat pa fiskala hiansyn, det vill sdga pa vilka intékter som kan genere-
ras for staten. Forekomsten av en sddan skatteméssig brytpunkt, efter vilken
det blir 16nsamt eller olonsamt att &ga en viss typ av fordon, bor undvikas ef-
tersom trafikens miljopaverkan inte styrs av sddana individuella brytpunkter.

Att miljostyrningen kommer i andra hand tydliggors sarskilt av att ocksé
fordonsskattens rent fiskala grundavgift pa 360 kronor om é&ret, som tas ut av
alla personbilar oavsett koldioxidutsldpp, foreslds multipliceras med 3,5 for
dieselbilar.

Vigtrafikskatteutredningen har i SOU 2004:63 lagt fram principer for en
beskattning av drivmedel och fordon som innebir att skatten pa bensin och
diesel pa sikt likstdlls enligt objektiva kriterier. Dessa forslag bor realiseras,
med viss modifikation vad géller yrkestrafiken.

Kristdemokraterna beklagar att regeringen i foreliggande proposition inte
gjort mer for att efterstriva en vigtrafikbeskattning som utgér fran de faktiska
utslappen.

Darfor bor riksdagen begéra att regeringen aterkommer till riksdagen med
forslag pa lagstiftning om en trafikbeskattning som dels entydigt utgér fran
fordonens miljopaverkande utslapp, dels innebér likvardiga villkor for bensin-
respektive dieselfordon.

5 Hanteringen av dldre fordon

Fran savél klimatsynpunkt som av andra milj6- och hdlsoskél dr det angeldget
att i en hog takt fasa ut de brénsletdrstiga dldre personbilar som saknar mo-
dern reningsteknik. Likasé dr det viktigt att effektivt prissdtta ocksd dessa
dldre fordons koldioxidutslapp.
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5.1  Fler fordon bor kunna ingd 1 nya fordonsskatten

Enligt propositionens forslag ska den koldioxidbaserade fordonsskatten gélla
for personbilar av modelldr 2006 eller senare samt for personbilar som upp-
fyller miljoklass 2005, miljoklass El eller miljoklass Hybrid. Ovriga fordon
foreslas kvarsta i dagens viktbaserade fordonsskattesystem. Som motiv for att
begrinsa miljostyrningen anfor regeringen att koldioxiduppgift saknas for
fordon av &ldre modell.

For att optimera skattens miljostyrande effekter anser Kristdemokraterna
att ambitionen bor vara att sa fa personbilar som mdjligt blir kvar i det vikt-
baserade systemet fordonsskatt. Det bor darfor efterstrdvas en teknisk 16sning
av det informationsproblem som regeringen pekar pa. Vigverket besitter dven
for édldre fordonsmodeller mycket omfattande information om brénslefor-
brukning och utsldppsnivder som bor kunna anvéndas for detta &ndamél.

Kristdemokraterna foreslar dérfor att riksdagen begir att regeringen ska
aterkomma med forslag till lagstiftning som utvidgar den koldioxidbaserade
fordonsskatten till att gélla fler personbilar av dldre modell.

5.2 Tillfalligt h6jd skrotningspremie

En viktig orsak till utsldppsnivéernas storlek dr aldern pa fordonet. Sverige
har nést Grekland Europas dldsta bilpark, och trots nybilsforsdljningens upp-
gang kommer det att drdja ménga ar, oavsett lagstiftning om utvidgat producen-
tansvar, innan de gamla, mer miljostorande bilarna forsvinner frén véigarna.

Kristdemokraterna vill pa grund av den hdga aldern pé svensk fordonspark
foresla en kraftigt hojd skrotningspremie for bilar dldre dn 1989 &rs modell.
Enligt den utredning som gjordes om skrotningspremien (SOU 1997:126)
torde en kraftig hojning, &ven under en begrinsad period, innebédra att manga
gamla bilar med déliga sdkerhets- och miljoegenskaper forsvinner ur trafik
ganska snabbt.

Sverige har &n s lange en bilskrotningsfond for finansieringen av skrot-
ning. Kristdemokraternas forslag ar att under en period av fem ar hoja skrot-
ningspremien till 3 000 kronor for bilar som sldppts ut pd marknaden fore
1989. Eftersom forslaget begrinsar perioden med hojd premie, och pé sikt
minskar kostnaderna kopplade till bilskrotningskampanjer m.m., bor detta
vara mojligt att finansiera genom bilskrotningsfonden.

Stockholm den 1 februari 2006
Lars Gustafsson (kd)

Per Landgren (kd) Mats Odell (kd)
Maria Larsson (kd) Stefan Attefall (kd)
Annelie Enochson (kd) Lars Lindén (kd)
Else-Marie Lindgren (kd) Mikael Oscarsson (kd)
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