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Nya vagforbindelser over Gota alv

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en ny forbindelse 6ver Gota dlv samt behovet av
ersittning for den gamla Gotadlvbron.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillsatta en statlig férhandlingsperson for alla infrastruktur-
satsningar som behdvs i och runt Goteborg.

Motivering

Vistra Gotaland har en befolkning pé 1,5 miljoner ménniskor och ir en reg-
ion med ett omfattande niringsliv. Goteborg och Goteborgsregionen, med sin
koncentration av befolkning och transportberoende verksamheter, ar ett nat-
ionellt transportnav och norra Europas logistikcentrum. I navets mittpunkt
finns Goteborg och Goteborgs hamn och av det sjtransporterade container-
godset gar 60 procent av den totala svenska utrikeshandeln, métt i ton, via
Goteborgs hamn.

Hamnen 4r Nordens enda transoceana hamn och av vital betydelse for
svenskt néringsliv. Det dr nddvéndigt att vigar och jarnvégar till och fran
hamnen fungerar. I annat fall &r risken uppenbar att det blir nagon hamn utan-
for Skandinavien som 6vertar rollen. Det skulle i sin tur betyda bl.a. 6kade
transportkostnader for svenskt niringsliv. Centrala Goteborg pa béada sidor
om Gota dlv ar ett mycket intressant utvecklingsomrdde med stor betydelse
for tillvéxt och fornyelse av néringslivet. Detta understryker ytterligare beho-
vet av vil fungerande transportmdjligheter f6r bade gods och personer 6ver
dlven.

Den utveckling vi kan se framfor oss ér att antalet bilar i kder kommer att
tredubblas i Goteborg under den kommande tiodrsperioden. En sddan forsim-
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ring av framkomligheten kommer allvarligt att paverka forutséttningarna for
Goteborgs hamn.

Goteborg har tre passager for biltrafik 6ver och under Gota dlv. Det ar
Alvsborgsbron, Gétadlvbron och Tingstadstunneln. Flaskhalsen i Géteborgs
vigsystem &r Tingstadstunneln med intilliggande mot. Systemet dr dimens-
ionerat for ca 90 000 fordon per dygn. I dag passerar ca 110 000 fordon. De
utredningar som gjorts av staten/Végverket har resulterat i forslag om att dka
kapaciteten genom att bygga en ny vigkoppling mellan E 20, Riksvdg 45 och
E 6 norr ndra Tingstad. Det handlar om ett projekt med tvd delar, den s.k.
Partihallsforbindelsen (bro) och en ny dlvforbindelse (tunnel).

Behovet av en dlvforbindelse har inte minskat. De véxande trafikvolymer-
na accentuerar betydelsen av att utbyggnaden kan paboérjas sa snart det ar
mojligt med hénsyn till tillatlighetsprévning och planeringsforberedelser.
Situationen &r nu sadan att alla intressenter, nationella och regionala, behéver
hitta konstruktiva 16sningar sa att finansieringsfragan kan 16sas. Mojligheten
till att prova alternativa finansieringsformer som PPP kan &vervégas for att
paskynda en ny élvforbindelse.

1 Goteborg behdver ocksa en omvandling av jarnvagen ske fran att vara en
sdcksstation till att bli en genomfartsstation. Jarnvég till Jonkoping via Land-
vetter och Bords 4r andra satsningar som bor ske i regionen. En statlig for-
handlingsperson som kan skdta alla infrastruktursatsningar som behdvs i och
runt Goteborg bor skyndsamt tillséttas.

Ny Gotailvbro

Gotadlvbron har nétt pensionséldern. Det dr hog tid att planera for en ersétt-
ning av bron.

Bron byggdes under &ren 1936 och 1939 och breddades fran fyra till sex
korfalt 1958. De tva mittersta félten &r avsedda enbart for sparvagn och buss.
Mittspannet i denna klaffbro har en fri segelhdjd av 19,5 m. Den totala ldng-
den dr 950 meter och frén invigningen 1939 till 1968 gick den tunga genom-
fartstrafiken péd E 6 (tidigare riksvdg 2) med 70 000 fordon pa Gotadlvbron.
Idag &r bron den viktigaste forbindelsen for kollektivtrafiken och den lokala
trafiken mellan centrala Goteborg och Hisingen. Tre sparvagnslinjer och inte
mindre dn 80 busslinjer forutom 6vrig tung och 14tt trafik passerar Gver bron.
Vid stopp i Tingstadstunneln okas trycket kraftigt. Gétadlvbron, som forbin-
der centrala Goteborg strax Oster om Lilla Bommen med Hisingen dster om
Frihamnen, dr en stalbalkbro och visar nu tydliga skador i form av sprod-
brottssprickor i de yttre huvudbalkarna. Under de snart sjuttio &ren har de
béarande konstruktionerna forsdmrats i en sadan takt att laget redan ar allvar-
ligt. Tyngre fordon far inte ldngre kora pa de yttre korfalten. Dessa far endast
trafikeras av personbilar och létta transportfordon, vilket regleras med ett nytt
blinkande varningssystem. Huvudproblemet dr att bron &r en svetsad stal-
balkskonstruktion, och under slutet av 30-talet hade man inte kontroll dver
stalets kvalitet. Bron har saledes inte aldrats genom ndtning utan genom inre
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sprodning. Stalet har blivit alltmer sprott och krackelerar. Sjélva huvudbir-
verket dr det stora problemet. Det som ska béra upp bron och vara dess styrka
dr nu den stora faran. Varje del borde provas for sin héllfasthet, eftersom
varje del dr unik. Men sadana héllfasthetsprov &r omgjliga att géra. De skulle
dessutom kunna dventyra sjélva bron. Experter har uppskattat ett sista ar for
bron. Det dr 2020. Men eftersom ingen riktig kontroll kan goras &r det heller
ingen som vet om det dr for optimistiskt.

Atgirderna inriktas nu pa att plastra om och varna. Omplastringen sker ge-
nom att man nu monterar utanpéaliggande forband pa balkkonstruktionen for
att sidkra upplaten barformaga fram till ar 2020. Varningen &r att ett fiberop-
tiskt varningssystem, som kdnner av ndr ndgot spricker, ska installeras.
Kommer varningen tvingas vi till ytterligare inskrédnkningar och i vérsta fall
totalavstingning. Det dr saledes hog tid att ringa i varningsklockan. Gotaélv-
bron ér allvarligt férsvagad.

For hela Sveriges ndringsliv, med Goteborgs hamn som den viktigaste ut-
skeppningshamnen, dr det av stor vikt att en ny végforbindelse 6ver Gota dlv
snarast kommer till stdnd samt att den gamla Gotadlvbron ersétts med en ny.
Det ar dérfor av storsta vikt att var nya regering tar fornyade initiativ angé-
ende finansieringen s att en ny dlvforbindelse kan komma till stdnd och att
den gamla Gotaédlvbron upprustas.

Stockholm den 26 oktober 2006
Annelie Enochson (kd)
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