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Synfaltskrav for att ta korkort

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om rimliga krav pé ogats synfilt for att fa ta korkort.

Motivering

Sverige ska liksom &vriga EU-ldnder sjdlvfallet ha bilforare som kor sékert
och som har tillrickligt goda forutséttningar for att kora sikert. Dérfor ar det
viktigt att stdlla krav pé t.ex. omdome och kunskaper samt pa synformaga.

Dirfor ar det riktigt att ha korkortsprov som maste klaras bade teoretiskt
och praktiskt och ldkarintyg pa att synen ar tillrackligt god.

Dirfor kunde det ocksé vara rimligt att 6vervidga ndgon form av kontroller
pa att korféorméga och syn ér tillrackligt goda nir korkortet har innehafts i
t.ex. 50 eller 70 ar. Sadana kontroller finns dock inte, vilket rimligen innebér
att vissa bilforare fortsatter att kora bil trots att t.ex. synen forsdmras i vax-
ande grad. Uppenbarligen anser staten att omdomet hos dessa forare gor att de
kompenserar detta genom att kora forsiktigare eller genom att de av eget val
upphor med bilkdrning ifall detta &r bast.

Minst en fjardedel av alla dodsolyckor beror pa alkoholen, minst en fjér-
dedel pa farten, 6 procent kan bero pa mobiltelefonerande. Fysiska funktions-
nedséttningar hos foraren uppgér inte ens till 1 procent i olycksstatistiken.

Det finns dndd i Sverige sedan 1972 mycket stringa krav pé att ménniskor
med god syn men med en synféltsbegrinsning inte ska fa ha svenskt korkort.
Den detaljerade bestimmelsen innebdr krav pé ett statiskt synfilt pa 120 gra-
der horisontellt och 40 grader vertikalt. Bestimmelsen &r grovt tillyxad och
utestdnger méanga svenskar med god syn och gott omdéme frén att ta och
behélla sitt korkort.



Fel! Okint namn pa

Forskning i Storbritannien visar att man vid bilkérning enbart utnyttjar det
dynamiska synfdltet inom 7 grader fran syncentrum. Full synskérpa har man
endast inom 0,5 grader fran syncentrum.

Vid korning pa svenska vdgar méter man bilister frin manga ldnder som
kan ha begriansningar i synfiltet. Antalet olyckor och dddsfall beroende pa
detta torde uppga till nédra noll, medan t.ex. olycksrisken for gruppen mycket
gamla forare torde vara vésentligt storre, trots eventuellt fullgoda synfalt.

Bland svenska trafiksdkerhetsexperter 4r meningarna delade om det rim-
liga i dagens krav pé synfdlt. Fér de ménniskor dir denna begriansning blir
kénd ar foljderna dramatiskt allvarliga. Man frantas sitt korkort oavsett hur
lang prickfri kdrning man haft och man erhéller aldrig ett nytt korkort.

Hundratusentals forare har vissa dldersrelaterade synfiltsbegrinsningar,
men det dr endast for de fa fall dér detta hdndelsevis uppdagas som just dessa
individer forvagras rétten till korkort.

Det dr ett mycket starkt ingrepp i den personliga friheten, om man trots
rimligt god syn forvdgras rétten att kora bil. Vi vill understryka vilka drama-
tiska konsekvenser detta far for den enskilde individen och vilken genomgri-
pande inskridnkning i dennes liv det kan innebéra.

Hur gammal man 4n blir har staten otvetydigt visat att den litar pa det egna
omdomet hos medborgarna nir de blir gamla och t.ex. synen sviktar. Det
borde man ockséd gora hos dem som kan ha en synfiltsbegrédnsning som upp-
dagas.

P& samma vis som praxis dr generds mot dem som under livets gang ser
gradvis sdmre i olika avseenden, borde bedomningen vara rimligt generds
mot dem som har ett kint synfel men som ser bra, klarar syn- och koérprov och
kan dokumentera ett gott omddme. Aven om man fotts med synfiltsfelet och
kort prickfritt i ménga ar sa tas regelmaissigt korkortet om synféltsfelet upp-
dagas genom négon hélsokontroll eller sa. De med liknande synfiltsfel som
inte uppdagas, de allra flesta, behéller ddremot sina korkort.

En mojlig 16sning vore ocksa att dessa kunde erhalla ett provokorkort, dar
en ldngre provotid far gd innan korkortet blir fullt géllande.

Att forvidgras ritten till korkort trots att man ser bra och har ett gott om-
dome dr for ménga ett drapslag som i hog grad begrénsar frihet och livskvali-
tet. Samtidigt som det ska stillas rimliga krav for att erhalla korkort far inte
heller ribban séttas for hogt.

Professor Kjell Ohlsson vid Linkdpings universitet dr en av landets framsta
experter pa trafiksdkerhet. Han anser att kravet pa synfalt liksom i andra lan-
der bor slopas helt.

Vi vill mot bakgrund av det foresla att regeringen snarast bor genomfora
en utredning i syfte att ta bort eller nyansera Transportstyrelsens krav pa ett
specificerat synfalt for rétten att ta och inneha korkort. Sverige har nu infort
EU-normer pa detta omrade, vilket bor fa effekter i ratt riktning. Uppenbart &r
fordndringarna mycket sma.

I samband med en ifrdgasatt medicinsk korkortsaterkallelse bor korkorts-
innehavaren forst ges tillricklig tid for att genom ett nytt praktiskt forarprov
fa chansen att bevisa att han inte utgor en fara ur trafiksdkerhetssynpunkt. Att
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en forare har ett synfélt som dr mindre 4n ett normalt synfdlt bor inte utgdra
skal for att aterkalla korkortet.

Regelverken for hur den som drabbas av ett negativt besked ska ha rétt att
fa sin sak provad av oberoende expertis och nya instanser bor ocksa ses dver.
Sverige &r ett litet land, och nagra medicinska experter far litt en mycket
dominerande stillning och utformar i praktiken bade kriterier och féller avgo-
randet i de enskilda grinslandsfallen. Vetenskaplig prestige kan ocksé vara
forekommande i dessa fragor.

De forskningsresultat som finns kring denna synproblematik och som up-
penbarligen tolkas annorlunda i andra ldnder har inte foranlett nagon upp-
mjukning av den stringare svenska tillimpningen. Det finns inte heller ndgon
statistik som visar att olycksriskerna 0kar med en ndgot mindre restriktiv
tillimpning, medan det sannolikt gar att visa att det faktum att Sverige inte
omprdvar korkortslampligheten under innehavarens livstid ger en viss 6kad
risk.

En annan relevant aspekt dr att det strdnga svenska synsittet for godkédnd
syn endast tillimpas péa personer diar Vigverket rakar fa kdnnedom om att
nagon begransning finns. Har man inte kommit in i Vagverkets rullor géller
inga begransningar. Vore det sd allvarligt med ett begridnsat synfel borde
givetvis den uppsokande verksamheten mot alla som lever med synfel ges en
mycket hogre prioritet, men sa gors inte.

Det bor ocksa utredas och dvervigas att ett korkort inte heller ska behdva
aterkallas, sa ldnge synskérpan (med eller utan glasdgon) pa ett 6ga &r minst
0,3, som giller i ménga lander. Nuvarande svenska krav, 0,5, forefaller ono-
digt stringt. Aven hiér dr det uppenbart att manga dldre i praktiken tillats kora
bil trots att synskdrpan minskar, medan yngre ménniskor med samma syn-
formaga forvigras kora bil.

Som framgatt av motionen anser vi denna fraga mycket angeldgen och vi
hemstiller att riksdagen métte ge regeringen till kdnna att den snarast bor
utreda och atgirda de idag alltfor harda och detaljerade kraven pa synfélt for
att fa ta och inneha korkort, 1 enlighet med véra forslag ovan.

Trafikutskottet anforde forra riksmotet att denna motion kunde behandlas i
regeringens proposition om det tredje korkortdirektivet. Lagradsremissen &ar
nu ldmnad och den synfiltsproblematik som vi vill férdndra synes inte alls
vara behandlad. Darfor aterkommer vi med forhoppning om att utskottet
matte stodja vara beréttigade forslag!

Stockholm den 19 september 2011
Staffan Danielsson (C) Karin Nilsson (C)
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