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Motion till riksdagen
2006/07:T441

av Lars Ohly m.fl. (v)

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

1 Sammanfattning av Vansterpartiets
budgetforslag

Vinsterpartiet avvisar regeringens forslag till neddragningar av Banverkets
anslag med totalt 210 miljoner kronor. For att minska tagforseningar, hoja
kvaliteten och fa fler att ta taget, vill vi under en tredrsperiod avsitta
2 250 miljoner kronor till 6kat banunderhall. Vi avsitter ocksa 1 000 miljoner
kronor under en femarsperiod for att rdidda nedlaggningshotade banstréckor.
Vi vill utoka sjofartens kapacitet in och ut frdn Malaren och avsitter resurser
som mdjliggdr en utbyggnad av Sodertélje sluss. Inom kollektivtrafiken av-
satter vi under trearsperiod 2 250 miljoner kronor for att ge den lokala och
regionala kollektivtrafiken mojlighet att utvecklas under langsiktigt stabila
forutséttningar. Vi anser att staten ska stddja forskning och uppforande av
pilot- och demoanldggningar som tillverkar fornybara drivmedel och avsitter
darfor 100 miljoner kronor till ett forsknings-, utvecklings- och demonstrat-
ionsprogram. Till sist vill vi minska den digitala klyftan i samhéllet genom att
ge Folkbildningsforbundet i uppdrag att starta ett informations- och utbild-
ningsprojekt som ska aktivera de ménniskor som inte har tillgéng till eller av
olika anledningar inte anvander sig av Internet.
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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forslaget till investeringsplan bor justeras inom den fore-
slagna l&neramen sa att posten Farleder forstirks med 41 miljoner kronor.

2. Riksdagen anvisar med foljande &ndringar i forhallande till regeringens
forslag anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer enligt upp-

stdllning:

UO 22 Kommunikationer Regeringens  Forindring
forslag (tkr) (tkr)

36:3 Banverket: Administration 677 +50

36:4 Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter 13 315 +860

36:7 Ersittning till viss kanaltrafik m.m. 62 +70

36:12  Rikstrafiken: Trafikupphandling 986 +510

36:14  Statens vég- och transportforskningsinstitut 39 +100

37:5

Nytt Post- och telestyrelsen: Erséttning for sdrsk

anslag tjénster till IT-utbildning +100

Summa +1 690 000

3 Jarnvagar
3.1 Administration

Regeringen foreslar en besparing pa Banverkets administration med 50 miljo-
ner kronor. Visst dr det viktigt att ifrdgasétta byrékrati och administration,
men hdr gors en neddragning av Banverkets administration utan en tillstym-
melse till motivering. Det kan vi inte acceptera och aterfor darfor beloppet om
50 miljoner kronor till anslag 36:3.

3.2 Banhdllning

Regeringen gor en nedskédrning av banunderhallet med 160 miljoner kronor
jamfort med det berdknade beloppet som den tidigare regeringen hade avsatt i
budgetproposition 2006. Vi ser med stor oro pa att regeringen i sitt budgetfor-
slag for 2007 i utgiftsomrade 22 volym 12 pa ett flertal stdllen anger en ny
politisk inriktning, ndmligen att man i jaimforelse med tidigare investerings-
planer inom infrastrukturen avser att satsa en storre del av investeringarna
inom vagsektorn. Vi finner det vara en mérklig prioritering, eftersom rege-
ringen hénvisar till att samhéllsekonomiska analyser ska spela en viktig roll
vid prioriteringen av infrastrukturinvesteringar. Vi finner det ocksd méarkligt
att regeringen i budgetpropositionen dvervéger andra 16sningar &n den s.k.
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Citybanan for att sdkerstélla att jarnvagstrafiken kan flyta pa till och fran
Stockholm, vilket &r viktigt for jarnvagstrafiken i stort. Neddragningen av
Banverkets anslag till banhéllning med 160 miljoner kronor ar kanske borjan
pa den inslagna vigen att prioritera végtrafik framfor jarnvdg. Vi avvisar detta
forhallningssétt och aterfor dessa 160 miljoner kronor till anslag 36:4.

Banverket har gatt igenom 55 banstrackor som de kallar for lagtrafikerade.
Eftersom de medel som staten anvisat inte racker har verket flaggat for att
17 jarnvagsstrackor under en fyradrsperiod kommer att ldggas ned pa grund
av bristande anslag till underhall. Aven om dessa banor i dag ér lagtrafike-
rade, dr det ett stort resurssloseri att avskaffa redan befintlig infrastruktur. I
stéllet borde vi se vérdet av att forsdka utnyttja en infrastruktur som vi redan
har betalat for. Den storsta investeringen dr redan genomford i och med att
banan finns dir. Vi behover ett ekologiskt héllbart transportsystem och héir
utgor jarnvdgen ett modernt, effektivt och miljovénligt sétt att forflytta bade
gods och ménniskor pa. Att i det ldget gora sig av med jarnvégskapacitet &r
helt fel vig att ga. Viénsterpartiet foreslar att det avsétts 1 000 miljoner kronor
under 5 ar, for att sdkerstélla att dessa banor inte ldggs ned. Det betyder
200 miljoner kronor varje ar och detta belopp finns uppfort under anslag 36:4.

Banverket har dven i sin framtidsplan for perioden 2004 till 2012 redogjort
for att det under planperioden saknas 8 miljarder kronor till banunderhéll om
man vill minska tdgforseningarna med 50 procent. Vi vill se ett transportsy-
stem som dr ekologiskt hallbart. Det betyder bl.a. att vi méste fa fler transpor-
ter av gods och ménniskor att flytta frén vagtrafik till jarnvégar och kollektiv-
trafik. Det dr dven helt i linje med riksdagens transportpolitiska mal God
miljo, som innebér att transportsystemet ska bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnds. For att gora tagtrafik attraktivt krdvs en viss kvalitet nir det géller
standard, tillgdnglighet och punktlighet. Vi behdver darfor avsitta resurser, sé
att dagens problem med forseningar kan minska. Vénsterpartiet foreslar dar-
for att det under kommande tredrsperiod avsitts 2 250 miljoner kronor till
6kat banunderhall, vilket dr tdnkt att minska forseningarna pa tigtrafiken. For
ar 2007 betyder det att anslag 36:4 hojs med 500 miljoner kronor.

Fordelning inom anslag 36:4 fordelar sig enligt foljande (mkr) under
2007-2009:

UO 22 Banverket: Banhillning och 2007 2008 2009
sektorsuppgifter
A 36:4  Okat banunderhall +500 +750 +1 000
A 36:4 Banunderhéll 17 banor +200 +200 +200
A 36:4 Nej till regeringens besparing av +160 +160 +160
banunderhall
Summa +860 +1 110 +1 360

I en motion om jarnvéagstrafiken, 2006/07:T303, utvecklar vi vér politik nér
det giller jarnvégstrafiken.
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3.3 Sjofart

Regeringen foreslar en sdnkning av investeringsanslaget till farleder. Anslaget
sdnks med 41 miljoner kronor och uppgar i regeringens forslag till 114 miljo-
ner kronor. Vi ser ingen anledning till att dra ned detta anslag och det finns
inte heller ndgon motivering i sjdlva texten. Regeringens forslag till investe-
ringsplan bor justeras inom den foreslagna laneramen sa att posten Farleder
forstarks med 41 miljoner kronor. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kénna.

Vi foreslar att Sodertilje sluss tilldelas investeringsmedel. Nya storre batar
i Milaren skulle kunna 6ka sjofartens konkurrenskraft gentemot dvriga trans-
portslag. En uppskjuten, eller i vérsta fall, utebliven slussinvestering kan fa
allvarliga foljder for Mélarsjofarten. For Visteras, Koping och hela Bergs-
lagsomradet skulle detta fa mycket negativa konsekvenser. Malarhamnarna &r
viktiga for exporten fran foretagen i hela det omgivande omradet. Forsdémrade
transportmdjligheter gor att foretagen forlorar i en konkurrenssituation och
tvingas flytta bort fran omréadet. Till hamnen i Vésteras kommer bl.a. fartyg
med alternativa energibrénslen till kraftvirmeverket.

Minskade sjotransporter innebédr naturligtvis okat antal landtransporter,
vilket dr tvért emot intentionen i det miljopolitiska transportmalet. Som ett
forsta steg avsitter vi 70 miljoner kronor 2007 (210 miljoner for perioden
2007-2009) for att paborja en ombyggnad av Sodertélje sluss och anslag 36:7
tillfors dessa medel.

Var motion T330 utvecklar vi fragan om Gotlandstrafiken och vi foresléar
en utdkning med 220 miljoner kronor fran ar 2008.

1 Vénsterpartiets motion om sjotrafik, T340, utvecklar vi vér politik nér det
géller sjofarten.

3.4 Interregional kollektivtrafik

3.4.1 Allmant okat stod

Vi betalar gemensamt for kollektivtrafiken med véra skatter och biljettpengar.
Kollektivtrafiken tillhdr medborgarna och ar liksom ovrig infrastruktur, vérd,
omsorg och skola en del av den grundliggande samhéllsservicen. Avregle-
ring, bolagisering och konkurrensutsittning har pa senare tid varit ledord.
Detta har tvingat fram stora fordndringar och forsdmringar inom kollektivtra-
fiken. I stéllet for att fortsitta pd den inslagna vigen menar Vinsterpartiet att
det nu &r hog tid for stat, kommuner och landsting att aterta den nddvéandiga
kontrollen 6ver kollektivtrafiken, eftersom den utgdr en grundliggande sam-
hillsservice. Inte minst for att stdrka kvinnors behov av resande.
Kollektivtrafiken ska dérfor i huvudsak drivas av samhaéllet: i kommunal
regi, landstingsregi eller statlig regi. Det innebdr darfor att privatisering av
lokala, regionala eller nationella kollektivtrafikforetag ska motverkas, inte
stimuleras. Om ladnstrafikbolag och kommunala trafikbolag pa grund av eko-
nomiska svérigheter hojer biljettpriserna finns en uppenbar risk att manga
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viljer bort det kollektiva resandet, vilket leder till minskad trafikering. For att
ge den lokala och regionala kollektivtrafiken méjlighet att utvecklas méste
den fa langsiktigt stabila forutséttningar for ekonomin. Kvinnor och mién
maste kunna lita pa att kollektivtrafiken fungerar och ér tillforlitlig om man
vill ta sig till och fran jobbet eller utbildningen. Om inte blir det svart att fa
fler att resa kollektivt.

Vinsterpartiet foreslar darfor att kollektivtrafiken tillférs 2 250 miljoner
kronor under en trearsperiod. For 2007 hojs anslag 36:12 med 500 miljoner
kronor. Aret efter hojs anslaget till 750 miljoner kronor och for 2009 avsitts
1 000 miljoner kronor.

3.4.2 Kollektivtrafik i glesbygd

Behovet av transporter varierar stort beroende pa var i landet man bor. Det
finns darfor inte en 16sning som passar hela landet. De langa avstanden i
Norrland och andra delar av vart land med lag befolkningstéthet leder till att
manga maste resa langa strackor dagligen for att kunna ta sig till och fran sina
arbeten eller utbildningar. Det har tidigare hos Rikstrafiken funnits ett speci-
ellt anslag for just de fyra nordligaste lanen, men som forsvann i samband
med forra drets budget. Vi vill sékerstilla att dessa medel verkligen ska finnas
kvar och foreslar dérfor att kollektivtrafik i glesbygd tillfoérs 10 miljoner kro-
nor.

I en motion om kollektivtrafiken, 2006/07:T302, utvecklar vi var politik
nér det géller kollektivtrafiken.

3.5 Forskning och utveckling

Transportsystemet star infor stora fordndringar. Om vi ska gé frén tradition-
ella fossila till koldioxidneutrala branslen krévs ett teknikskifte. Men ett tek-
nikskifte dr dven forenat med kostnader i form av forskning och demonstrat-
ionsprojekt. Staten bor darfor stodja bade forskning och uppforande av pilot-
och demoanliaggningar som tillverkar fornybara drivmedel.

I utredningen om fornybara fordonsbréinslen foreslas ett forsknings-, ut-
vecklings- och demonstrationsprogram som totalt omfattar 150 miljoner kro-
nor per 4r i statliga utgifter. Genom olika typer av medfinansiering kan dock
de totala insatserna bli det dubbla enligt utredningen. Vi foreslar dérfor att det
avsitts 100 miljoner kronor varje ar till ett forsknings-, utvecklings- och de-
monstrationsprogram som ska administreras av Statens védg- och transport-
forskningsinstitut (anslag 36:14).

Inom trafikforskningen ar det ofta mén som arbetar och det dr ofta dven
mannens resemonster och virderingar som styr de kunskapsomraden som
utvecklas. Dérfor maste inriktningen av ett forsknings-, utvecklings- och
demonstrationsprogram frimja jamstélldhetsmélet, och konsfordelningen
mellan de anlitade forskarna bor vara jamn.

I en motion om en miljoanpassad vigtrafik, 2006/07:Sk246, utvecklar vi
var politik nér det géller vagtrafiken.
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3.6 Politikomrade IT, elektronisk kommunikation
och post

IT kan leda till ett klassamhélle med stark kontroll och utslagning eller till ett
demokratiskt samhélle med stor delaktighet. Darfor r det viktigt att vi fattar
ritt politiska beslut sa att alla far en chans att anvinda IT. Néstan en tredjedel
av befolkningen saknar tillgang till tekniken i sina hem, vilket beror pa att de
inte kan eller inte vill. Det kan handla om korttidsutbildade, arbetslosa, pens-
iondrer, invandrare eller funktionshindrade. Detta maste motarbetas med olika
riktade atgdrder fran statens sida. Det dr nddvéndigt med stora informations-
satsningar frdn exempelvis studieférbund, folkhdgskolor och utbildningsra-
dion for att skapa en bred delaktighet for alla. Folkbildningsforbundet har ett
forslag om att starta informations- och utbildningsprojekt som skulle aktivera
de ménniskor som inte har tillgang till eller av olika anledningar inte anvén-
der sig av Internet. Utbildningen é&r tidnkt att ske via framst tv (Utbildningsra-
dion) och i form av studiecirklar. Vi finner forslaget intressant och vill att
staten avsitter medel till Folkbildningsférbundet. Vi har darfor avsatt 100
miljoner kronor for detta dndamél och stddet till Folkbildningsforbundet ska
kanaliseras via PTS, Post- och telestyrelsen.

I en motion om IT och bredband, 2006/07:T356, utvecklar vi var politik
nér det giller IT och bredband.

Stockholm den 26 oktober 2006
Lars Ohly (v)

Marie Engstrom (v) Wiwi-Anne Johansson (v)
Elina Linna (v) Peter Pedersen (v)
Kent Persson (v) Alice Astrom (v)

Ulla Andersson (v)
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