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av Helena Leander m.fl. (MP)

Luftkvalitet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojlighet for kommuner att inféra miljézoner for fler for-
don an tunga lastbilar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mdjlighet for kommuner att infora avgifter f6r dubbdack.

3. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mojligheten att differentiera trangselskatt utifran fordonets
miljdegenskaper.!

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mdjligheten for kommunen att ta ut en differentierad parke-
ringsavgift.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en dversyn av regler som gynnar dieselbilar.'

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om aktivare tillsyn av att atgdrder i atgdrdsprogram genom-
fors.?

7. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om regelbunden Gversyn av atgdrdsprogram nér normerna inte
klaras.?

' Yrkandena 3 och 5 hinvisade till SkU.
2 Yrkandena 6 och 7 hanvisade till MJU.



Fel! Okidnt namn pa
Motivering

Flera stéder klarar inte de nationella miljokvalitetsnormerna for stadsluft. Det
giller bdde kraven pd partiklar och kraven pd kviveoxider. En férsk studie
fran Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI) visat att det
krivs kraftfulla dtgirder for att klara regeringens miljokvalitetsmal Frisk luft.!

Sverige klarar i dagsldget inte heller kraven i EU:s luftkvalitetsdirektiv. I
ett antal av Sveriges storre stdder dverskrids normerna for bland annat partik-
lar. For detta har vi féllts i EU-domstolen, och kommissionen har nu tagit
forsta steget mot ett nytt dvertradelsedrende. Om vi inte kommer till ritta med
bristerna véantar boter. Detta ar ytterligare ett exempel i raden pa hur Sverige
inte klarar av att leva upp till EU:s miljokrav, och d4n mindre ta pé sig ledar-
trojan.

For de nationella kraven saknas de tuffa instrument som finns for genom-
forandet av EU-reglerna. Det far konsekvenser for ifall kraven tas pa allvar
béde nationellt och lokalt.

Den déliga luften dr dock inte bara en fraga om minskad trovardighet i mil-
jopolitiken utan ocksa i hogsta grad en hilsofraga. Partiklar och kvdveoxider
dr de storsta bovarna i tétorter, &ven om flera luftféroreningar spelar in. Par-
tiklar orsakar bl.a. hjért-kdrlsjukdomar och kronisk bronkit. Kvivedioxid
skadar luftvdgarna, forstdrker astma- och allergireaktioner och forsdmrar
lungornas forsvar mot bakterier, virus och andra luftféroreningar. Socialsty-
relsen berdknar att luftféroreningarna orsakar runt 3 000 fortida dodsfall per
ar i Sverige. Bara i Stockholmsregionen uppskattas lika ménga personer do av
hilsovadlig luft som dor av trafiken i hela landet pa ett ar. En expertgrupp
frén vérldshilsoorganisationen WHO har nyligen klassat dieselavgaser som
cancerframkallande. Det finns alltsé all anledning att ta tag i luftkvalitetsfra-
gorna.

Luftkvalitetsfragorna &r ett delat ansvar mellan stat och kommun, vilket
lett till att ansvaret tenderar att falla mellan stolarna. A ena sidan sitter staten
pa viktiga styrmedel, & andra sidan ser forutsdttningarna valdigt olika ut i
landets kommuner. Generella atgérder som kan ha stor effekt for de storre
stider som idag inte klarar luftkvaliteten kan fa orimliga konsekvenser i gles-
befolkade omriaden som dras med helt andra problem. Atgirdsmixen behover
dérfor ge stora mojligheter till lokal anpassning. En viktig strategi blir darfor
att se till att kommunerna har de verktyg de behover for att sjélva kunna ge-
nomfora de atgirder de bedomer ar viktiga.

Négra av de viktigaste atgirderna for att komma tillrdtta med luftkvali-
teten, sdsom dtgérder for minskad biltrafik i stider, dr samtidigt viktiga kli-
matatgirder. Dessa atgérder berors dock inte i denna motion, som i stillet
fokuserar pa atgdrder som specifikt tar sikte pa luftkvaliteten.

! http://www.smhi.se/forskning/framtida-luftfororeningar-har-beraknats-for-40-stader-
1.24609.



Fel! Okidnt namn pa
Milj6zoner

Idag har kommunerna mojlighet att inféra miljozoner som begrénsar anvand-
ningen av tunga lastbilar i omrdden med délig luft. Daremot finns ingen méj-
lighet att reglera anvéndningen av personbilar och litta lastbilar med hoga
hilsovadliga utsldpp, till exempel fordon som saknar katalysator. En sadan
mojlighet foreslogs av Transportstyrelsen redan i maj 2010 och bor snarast
inforas.

Dubbdécksavgift

Partiklar som bland annat dubbdéck river upp i asfalten &r ett av de storsta
lufthédlsoproblemen i stdder. Kommunerna har idag méjlighet att inféra dubb-
dédcksforbud i problemomraden, men detta har hittills inte varit tillrackligt for
att komma till ritta med de hoga partikelhalterna. Generella forbud mot
dubbdéck riskerar att sla snett mot bilister som kor i glesbygd i norra Sverige
dér det kan vara mer motiverat av trafiksdkerhetsskil att anvanda dubbdick
och mindre motiverat att avstd av luftkvalitetsskél. I Norge, som i det hér
sammanhanget har liknande forutsittningar som Sverige, har man i stillet valt
att infora en sérskild dubbdicksavgift i ett antal stdder. Den mdjligheten
borde dven svenska kommuner ges. I sé fall s& skulle den som absolut anser
sig behova dubbdick av trafiksdkerhetsskél kunna fortsétta med det och i sa
fall betala en avgift ndr man kor in i staden, medan alla de som inte vinner
nagot trafiksidkerhetsmissigt pa dubbdéck skulle fa ett incitament att vilja
dubbfria vinterddck i stdllet. Som bonus skulle minskad dubbdécksanvénd-
ning ocksa leda till minskat végslitage, mindre buller och ldgre brénslefor-
brukning.

Differentierad tringselskatt

Tréangselskatten bor 6verhuvudtaget inte vara en riksdagsfraga, utan utform-
ningen av tringselskatter och anvéndningen av intékter bor bestimmas lokalt
av de politiker som har bast kinnedom om de lokala férhéllandena. Detta har
Miljopartiet drivit lange, till exempel i motion 2010/11:MP29. Viktigt 4r att
ett sddant bemyndigande inte onddigt begransar lokala politiker till att endast
reglera “trafikforhéllanden” i sndv bemarkelse utan att det ocksd finns moj-
lighet att differentiera tringselskatten utifrdn andra miljdaspekter som inte
redan ticks av andra styrmedel. Till exempel skulle man kunna ténka sig ett
paslag for bilar utan katalysator eller stora stadsjeepar som genom sin hdgre
vikt river upp mer partiklar 4n mindre bilar, utdver att de tar mer plats och
ddrmed bidrar mer till tringseln.



Fel! Okdnt nami

Differentierad parkeringsavgift

Ett alternativt sitt att minska dubbdicksanvéndningen eller andra forhéllan-
den som kan péaverka luftkvaliteten kan vara en mojlighet for kommunen att
differentiera parkeringsavgifter med avseende pé fordonets péverkan. En
sadan mojlighet bor inforas, dtminstone for kommuner med omraden dir
miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids. Om detta fordrar en &dndring av lagen
(1957:259) om ritt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offent-
lig plats, m.m. bor lagen 4ndras.

Oversyn av regler som gynnar dieselbilar

Under senaste aret har andelen sélda dieselbilar 6kat mycket kraftigt, som ett
resultat av att skatter och andra regler gynnat detta av i forsta hand klimatskal.
Det har dock haft en baksida for folkhélsan i form av dkade utsldpp av fram-
for allt kvdaveoxider. Det behdvs darfor en dversyn av de regler som idag
gynnar dieselbilar for att fa en béttre balans mellan klimat- och hélsoeffekter.

Anvind atgirdsprogrammen

Atgirdsprogrammen for de kommuner som idag &verskrider luftkvalitetsnor-
merna skulle kunna vara ett mycket viktigt verktyg. Det krdver dock en mer
aktiv tillsyn av att atgérder i atgérdsprogram verkligen genomfors. Nér nor-
merna inte klaras bor atgardsprogrammen ocksa kunna ses dver oftare én idag
— ”vid behov eller senast vart sjitte ar” — sé att dessa verkligen ar aktuella.
Naturvéardsverket bor ges en starkare och aktivare roll for att initiera en 6ver-
syn av ett atgardsprogram. Pa sikt, ndr kommunerna fétt battre styrmedel, bor
regeringen kunna vidta atgidrder mot kommuner som inte foljer atgérder i
atgardsprogrammet.

Stockholm den 3 oktober 2012

Helena Leander (MP)
Jan Lindholm (MP) Mats Pertoft (MP)
Magnus Ehrencrona (MP)
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