Nr 51 Nr Sl

Onsdagen den
5 aprll 1972

Onsdagen den 5 april
Kl1. 10.00

§ 1 Herr talmannen meddelade att herr Méller i Goteborg enligt till
kammaren inkommet likarintyg var sjukskriven under tiden den 1-21
april.

Herr Moller i Goteborg beviljades erforderlig ledighet fran riksdags-
géromailen.

§ 2 Meddelande ang. veckans sammantriden

Hert TALMANNEN yttrade:

Dagens sammantride kommer att -- efter middagsuppehall kl.
18.00--19.30 - fortsittas till omkring k1. 24.00.

Kammarens arb:etsplenum torsdagen den 6 april inleds kl. 13.00 med
en fragestund pa ungefir 1| timme. Direfter behandlas utskottsbe-
tinkanden varvid jordbruksutskottets huvudtitel upptas forst. Arendebe-
handlingen avslutas senast omkring kl. 19.00, varefter eventuellt éter-
stdende enkla frigor och nagra interpellationer besvaras.

Sammantridet fredagen den 7 april k1. 10.00 inleds med buhandhng av
justitieutskottets betinkande angiende kriminalvirden. Arendebehand-
lingen avslutas pi fredagen senast omkring kl. 15.30. Direfter 1dmnas
interpellationssvar.

De utskottsbetinkanden som eventuellt inte medhinnes vid de hir
redovisade sammantriidena upptas vid kammarens arbetsplenum onsda-
gen den 12 april kl. 10.00, di mycket f4 nya drenden fOreligger till
behandling.

§ 3 Foredrogs och hinvisades Kungl. Maj:ts propositioner
nr 44 till férsvarsutskottet,
nr 62 och 71 till jordbruksutskottet,
nr 73 till justitieutskottet samt
nr 77 till skatteutskottet.

§ 4 Foredrogs och hinvisades till finansutskottet

riksdagens revisorers beriittelse dver verkstilld granskning av Stiftelsen
Riksbankens jubileumsfond, savitt giller verksamheten under ir 1971,
samt

skrivelse fran fullmiktige i riksbanken angiende dndringar i banko-
reglementet.
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§ 5 Foredrogs och hinvisades motionerna
nr 1515-1526 till socialutskottet,
nr 1527-1534 till utbildningsutskottet,
nr 1535—1537 till socialférsdkringsutskottet,
nr 1538—-1543 till utbildningsutskottet,
nr 1544—1557 till niringsutskottet,
nr 1558 till jordbruksutskottet,
nr 1559 till finansutskottet,
nr 1560-1566 till ndringsutskottet,
nr 1567 till konstitutionsutskottet,
nr 1568 till skatteutskottet och
nr 1569 till forsvarsutskottet.

§ 6 Foredrogs, men bordlades iter skatteutskottets betinkande nr 14,
socialforsikringsutskottets betinkanden nr 15 och 16, socialutskottets
betinkanden nr 2—4 och 7, utbildningsutskottets betinkanden nr 7 och
8, jordbruksutskottets betinkanden nr 5 och 6 samt niringsutskottets
betinkande nr 15.

§ 7 Foredrogs och bifolls interpellationsframstidllningarna nr 102 och
103.

§ 8 Utgifterna pa driftbudgeten inom kommunikationsdepartementets
verksamhetsomride

Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 1 i anledning av Kungl.
Maj:ts i propositionen 1972:1 gjorda framstillningar rérande utgifterna
pd driftbudgeten for budgetdret 1972/73 inom kommunikations-
departementets verksamhetsomride jimte motioner.

Punkten |
Utskottets hemstillan bif6lls.

Punkten 2
Anslagen till vigvisendet, m. m.

Kungl. Maj:ts i propositionen 1972:1 bilaga 8 framlagda forslag till
medelsanvisning tor budgetiret 1972/73 under de skilda viganslagen
m, m. innebar

att till Statens vipgverk: Ambetsverksuppgifter anvisades ett forslags-
anslag av S 120 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen
(punkt B 1, s. 92--93),

att till Drift av statliga vidgar anvisades ett reservationsanslag av
914 800 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen (punkt
B 2,s. 93-94),



att till Byggande av statliga vigar anvisades ett reservationsanslag av
725 470 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen (punkt
B 3,s.94-95),

att till Bidrag till drift av kommunala vigar och gator anvisades ett
reservationsanslag av 144 130 000 kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen (punkt B 4, 5. 95-96),

att till Bidrag till byggande av kommunala vigar och gator anvisades
ett reservationsanslag av 331 000 000 kronor, att avriknas mot automo-
bilskattemedlen (punkt B 5, s. 96-97),

att till Bidrag till drift av enskilda vdgar m, m. anvisades ett
reservationsanslag av 60 000 000 kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen, samt att under budgetaret 1972/73 statlig linegaranti fér
ldn avseende ink®p av vidgunderhillsmaskiner for vissa enskilda vigar
beviljades intill ett belopp av 120 000 kronor (punkt B 6, s. 97—98),

att till Bidrag till byggande av enskilda vigar anvisades ett reservations-
anslag av 23 400 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen
(punkt B 7,5s.99),

att till Tjdnster till utomstiende anvisades ett forslagsanslag av
10 030 000 kronor, att avraknas mot automobilskattemedlen (punkt B 8,
s. 100)

samt att till Avsidttning till statens automobilskattemedelsfond anvisa-
des ett forslagsanslag av 1 000 kronor (punkt B 9, s. 100-101).

I detta sammanhang hade behandlats
dels motionen 1972:35 av herr Henmark m. fl. (fp. ¢, m),

dels motionen 1972:63 av herr Andersson i Ortrisk m. fl. (s, ¢),

dels motionen 1972:85 av herr Helén m. fl. (fp), savitt nu var i fr3-
ga,

dels motionen 1972:139 av herr Enskog m. fl. (fp),

dels motionen 1972:141 av herr Josefson i Arrie m. fl. (c) vari
hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhalla om utredning av
dels frigan om fullstindig tdckning med statsbidrag av kostnaderna fér
den enskilda vdghillningen, dels frigan om formerna t6r byggande och
drift av enskilda viigar,

dels motionen 1972:248 av herr Eriksson i Ulfsbyn (c¢),

dels motionen 1972:250 av herr Filldin m. fl. (¢) vari hemstédllts att
riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kiinna att vdgplaneringen
sdsom ett instrument i lokaliserings- och regionalpolitiken skulle syfta till
en positiv befolknings- och néringslivsutveckling i landets olika delar
enligt i motionen angivna riktlinjer,

dels motionen 1972:253 av herr Johansson i Skidrstad m. fl. (¢),
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dels motionen 1972:354 av herr Nilsson i Agniis m. fl. (m),
dels motionen 1972:355 av herr Petersson i Giddvik m. fl. (m),
dels motionen 1972:360 av herr Westberg i Ljusdal m. fl. (fp),
dels motionen 1972:517 av herr Andersson i Ljung m. tl. (m),

dels motionen 1972:528 av herrar Larsson i Umed (fp) och Angstrom
(fp),

dels motionen 1972:531 av herr Nilsson i Agnids m. fl. (m) vari
hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhdlla att Kungl. Maj:t
av trafiksikerhetsskil verkstillde utredning syftande till begrinsning av
viigsaltets anvindning,

dels motionen 1972:533 av herr Tobé (fp),
dels motionen 1972:708 av herrar Antby (fp) och Rydén (fp),
dels motionen 1972:710 av herr Carlsson i Vikmanshyttan m. fl. (¢),

dels motionen 1972:713 av herr Filldin m. fl. (¢) vari, savitt nu vari
fraga, hemstillts att riksdagen B. till Bidrag till drift av enskilda vigar
m. m. fér budgetiret 1972/73 anvisade ctt reservationsanslag av
73 000 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen, C. som sin
mening gav Kungl. Maj:t till kdnna att den fdrestiende revisionen av
flerdrs- och fordelningsplanerna skulle bygga pa forutsittningen att
viigplaneringen sdsom ett instrument i lokaliserings- och regionalpolitiken
skulle syfta till en positiv befolknings- och niringslivsutveckling i landets
olika delar, D. 1. skulle avsla fdrslaget att beteckningen pa anslaget
Bidrag till kommunala vigar och gator dndrades till reservationsanslag, 2.
hos Kungl. Mgj:t skulle anhilla om att utredningen angiende den
kommunala ekonomin fick i uppdrag att undersbka verkningarna av
indrad beteckning p4d nimnda anslag,

dels motionen 1972:715 av herr Horberg m. fl. (fp, s, ¢, m),

dels motionen 1972:716 av herr Hérberg m. fl. (fp, s, ¢, m),

dels motionen 1972:717 av herr Johansson i Skarstad m. fl. (c),

dels motionen 1972:721 av herr Lothigius m, fl. (m) vari, savitt nu var
ifriga, yrkats att utbyggnaden av motorviigarna E 4 och E 6 paskyndades
och atl fdrslag om avgiftsfinansiering av stérre broar och motorvigar

forelades riksdagen,

dels motionen 1972:722 av herr Sellgren m. fl. (fp),



dels motionen 1972:1178 av herr Andersson i Nybro m. fl. (c, fp),

dels motionen 1972:1180 av herr Bengtsson i Géteborg m. fl. (c) vari
hemstillts att riksdagen till Kungl. Maj:t uttalade att halkbekimpning
med hjilp av salt borde upphdra,

dels motionen 1972:1182 av herr Dahigren m. fl. {(c),

dels motionen 1972:1191 av herr Fransson (c) och herr férste vice
talmannen Bengtson (c),

dels motionen 1972:1197 av herr Helén m. fl. (fp) vari hemstillts att
riksdagen hos Kungl. Maj:t begirde att ett program fOr en Okning av
viiganslagen for de ndrmaste dren fOrelades riksdagen, att riksdagen som
sin mening gav Kungl. Maj:t till kiinna att vid fordelningen av viganslagen
mellan riks- och linsvigar stor hinsyn skulle tas till behovet av ett fran
nirings- och regionalpolitiska synpunkter vdl fungerande vignit, att
riksdagen beslutade att till Bidrag till drift av enskilda vigar m. m. for
budgetiret 1972/73 anvisa ett reservationsanslag av 73 000 000 kronor,
att avriknas mot automobilskattemedlen, samt att riksdagen beslutade
att till Bidrag till drift av kommunala vigar och gator for budgetaret
1972/73 anvisa ett forslagsanslag av 144 130 000 kronor, att avriknas
mot automobilskattemedlen,

dels motionen 1972:1201 av herr Horberg m. fl. (fp, ¢, m) vari
hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t begirde att statsbidragen f6r
drift av kommunala vidgar och gator skulle enligt statsbidragskungorelsens
nuvarande foreskrifter bibehilla karaktiren av forslagsanslag,

dels motionen 1972:1211 av herr Magnusson i Kristinehamn m. fl.
(vpk) vari, sdvitt nu var i friga, foreslagits-att riksdagen uttalade sig for
ett f6rbud mot saltning av vdgar och gator,

dels motionen 1972:1213 av herr Nilsson § Tvédrdlund m. fl. (c),

dels motionen 1972:1223 av herrar Rimas (fp) och Hamrin (fp),

dels motionen 1972:1226 av herr Stadling m. fl. (s, ¢) vari hemstillts
att riksdagen som sin mening uttalade att spridning av vigsalt borde
upphéra,

dels motionen 1972:1229 av herr Svanstréom (¢),

dels motionen 1972:1230 av fru Séder m. fl. (c),

dels motionen 1972:1233 av herr Westberg i Ljusdal m. fl. (fp) vari
féreslagits att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhalla om 1. att
flerdrsplanen for vigbyggandet perioden 1970—1974 omprovades i syfle
att fi en snabbare upprustning och utbyggnad av viignitet i synnerhet i
regioner dir det var angeliget att stirka férutsittningarna for niringslivet
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samt 2. att frigan om fullstindig tdckning med statsbidrag fér den
enskilda vdghallningen och formerna f6r byggande och drift av enskilda
vigar gjordes till féremal for utredning samt

dels motionen 1972:1236 av herr Akerlind m. fl. (m).

Utskottet hemstillde

1. att riksdagen f6r budgetaret 1972/73 anvisade

a. till Statens vigverk: Ambetsverksuppgifier ett forslagsanslag av
5 120 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

b. till Drift av statliga vigar ett reservationsanslag av 914 800 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

c. till Byggande av statliga vigar ett reservationsanslag av 725 470 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

2. att riksdagen

a. med bifall till Kungl. Maj:ts forslag och med avslag & motionerna
1972:1201, 1972:713 och 1972:1197, sistnimnda bada motioner sivitt
nu var i fraga, till Bidrag till drift av kommunala vigar och gator for
budgetdret 1972/73 anvisade ett reservationsanslag av 144 130 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

b. skulle avsld motionen 1972:713 i vad den avsig begiran om
utredning rorande verkningarna av indrad beteckning pa driftanslaget,

3. att riksdagen till Bidrag till byggande av kommunala vdgar och
gator for budgetiret 1972/73 anvisade ett reservationsanslag av
331 000 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

4. att riksdagen

a. med bifall till Kungl. Maj:ts férslag och med avslag & motionerna
1972:713 och 1972:1197, nimnda motioner savilt nu var i fraga, till
Bidrag till drift av enskilda vigar m. m. f&r budgetiret 1972/73 anvisade
ett reservationsanslag av 60 000 000 kronor, att avriknas mot automobil-
skattemedlen,

b. medgav att under budgetiret 1972/73 statlig linegaranti for lin
avseende inkOp av vigunderhallsmaskiner for vissa enskilda vigar bevilja-
des intill ett belopp av 120 000 kronor,

5. att riksdagen fGr budgetaret 1972/73 anvisade

a. till Bidrag till byggande av enskilda vigar ett rescrvationsanslag av
23 400 000 kronor, att avrdknas mot automobilskattemedlen,

b. till Tjinster till utomstiende ett forslagsanslag av 10 030 000
kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

c¢. till Avsittning till statens automobilskattemedelsfond ett forslags-
anslag av 1 000 kronor,

6. att riksdagen i anledning av departementschefens uttalanden samt
motionerna 1972:250, 1972:713 i vad avsiag forestiende revision av
flerirs- och tdrdeiningsplanerna, 1972:1197 i vad avsag fordelningen av
viganslagen mellan riks- och ldnsviagar, 1972:141 och 1972:1233,
sistnimnda motion i vad avsig bidragsgivningen till enskilda vigar, som
sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad utskottet anfért betrdffande
den forisatta vigplaneringen m. m. samt frigan om statsbidragsgivning till
enskild vighillning,



7. att riksdagen skulle avsla

a. motionen 1972:85 i vad avsig skrivelse till Kungl. Maj:t om den
langsiktiga, vigplaneringen,

b. 1972:1197 i vad avsig skrivelse till Kungl. Maj:t om ett program
for en 0kning av viiganslagen under de nidrmaste dren,

8. att riksdagen skulle avsla
. motionen 1972:1178,
. motionen 1972:1191,
. motionen 1972:35,
. motionen 1972:710,
. motionen 1972:1229,
motionen 1972:1236,
. motionen 1972:1233 i vad den avsig omprovning av flerarsplanerna
for vagbyggnader under perioden 1970—1974,

9. att riksdagen skulle avsla

a. motionen 1972:715,

b. motionen 1972:716,

¢. motionen 1972:721 i vad avsig utbyggnaden av motorviigarna E 4
ochE 6,

10. att riksdagen skulle avsldi motionerna 1972:528, 1972:1213,
1972:63 och 1972:354,

11. att riksdagen skulle avsla

a, motionen 1972:708,
. motionen 1972:722,
. motionen 1972:517,
. motionen 1972:717,
. motionen 1972:355,

f. motionen 1972:360,

12, att riksdagen skulle avsli motionen 1972:721 i vad den avsig
begidran om fGrslag till avgiftsfinansicring av stdrre broar och motor-

Uﬁrh(bp_no-m
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vigar,

13. att riksdagen skulle avsla

4. motionen 1972:1230,

b. molionen 1972:1223,

¢. motionen 1972:248,

d. motionen 1972:139,

14. att riksdagen skulle avsld motionen 1972:1182,

IS, att riksdagen i anledning av motionerna 1972:531, 1972:1180,
1972:1226 och 1972:1211, sistnimnda motion i vad den avsig forbud
mot saltning av viigar och gator, som sin mening gav Kungl. Maj:t till
kdnna vad utskottet antdrt rorande de i motionerna upptagna frigorna
om anvindande av salt pa vigarna m. m.,

16. att riksdagen skulle avsld

a. motionen [972:533,

b. motionen 1972:253,

Reservationer hade avgivits
1. betriffande anslaget till Bidrag till drift av kommunala viigar och
gator av herrar Gustafson i Goteborg (fp), Dahlgren (¢), Lothigius (m),
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Persson i Heden (c¢), Sellgren (fp), Hikansson (¢) och Komstedt (m), som
ansett att utskotiet under 2 a bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts f6rslag och med bifall till
motionerna 1972:1201, 1972:713 och 1972:1197, sistnimnda bada
motioner sivitt nu var i friiga, till Bidrag till drift av kommunala viigar
och gator f6r budgetiret 1972/73 anvisade ett fOrslagsanslag av
144 130 000 kronor, att avriknas mot automobilskattemedlen,

2. betriffande anslaget till Bidrag till drift av enskilda vigar m. m. av
herrar Gustafson i Goteborg (fp), Dahlgren (c), Persson i Heden (c¢),
Sellgren (fp) och Hikansson (c), som ansett att utskottet under 4 a bort
hemstilla,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts forslag och med bifall till
motionerna 1972:713 och 1972:1197, nimnda motioner sdvitt nu var i
frdga, till Bidrag till drift av enskilda viigar m. m. f6r budgetaret 1972/73
anvisade ett reservationsanslag av 73 000 000 kronor, att avriknas mot
automobilskattemedlen,

3. betriffande avgiftsfinansiering av stdorre broar och motorviigar av
herrar Gustafson i Goteborg (fp), Lothigius (m), Sellgren (fp) och
Komstedt (m), som ansett att utskottet under 12 bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionen 1972:721, sdvitt nu var i friga,
som sin mening gav Kungl. Maj:t till kdinna vad reservanterna anfoért
rérande fors6k med avgiftsfinansiering av vissa storre broar och vigar.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Jag kommer att tala for de tre reservationer som finns
vid den hir punkten men jag vill forst understryka en sak, niimligen att
det inte dr rescrvationer som ir karakteristiskt f6r betdnkandet pd denna
punkt, utan vad som ir karakteristiskt for betéinkandet pd denna punkt —
liksom pa flera andra som vi senare kommer att behandla — 4r att man
fran olika utgingspunkter har lyckats komma till en enhillig uppfattning
inom utskottet, och det tror jag dr mycket virdefullt med tanke pa den
6kade betydelse som trafikpolitiken far i vart samhaille.

Utskottet foreslar sdlunda enhilligt med anledning av motioner att
vigverket skall fa i uppdrag att géra en Gversyn av statsbidragssystemet
for enskilda vigar och foresld. de forbéttringar i detta system som kan
befinnas erforderliga. Detta dr viktigt med tanke pa de svarigheter som
enskilda vighdllare brottas med.

Utskottet foresldar ocksd enhilligt med anledning av motioner att
Kungl. Maj:t uppdrar at vigverket att snarast lata sammanstilla och
utvirdera erfarenheterna fran saltningen av vigarna och att resultatet
hiirav redovisas tor riksdagen.

P& ytterligare en punkt, som dr dnnu visentligare, har vi inom
utskottet lyckats att uppna enighet, niimligen nir det giller den fortsatta
behandlingen av den mer langsiktiga vigplaneringen.

Statsverkspropositionen ir i ar sirskilt intressant, eftersom den
redovisar departementschefens syn pa Vigplan 1970, som var ctt resultat



av en utredning som arbetade i fem ar for att dra upp riktlinjerna for
vigpolitiken fram till ar 1985. Vigplaneutredningen har gjort ett mycket
virdefullt arbete. Det kanske finns anledning att understryka det med
tanke pa den kritik som fran manga hall, 4ven fran virt hall, har riktats
mot den. Den har utarbetat en metodik f6r den ldngsiktiga vigplane-
ringen och en ekonomisk kalkylmodell f6r bedédmning av végprojekt. I
denna kalkylmodell har utredningen forsokt gora en samhillsekonomisk
berikning. Man har tagit med bilarnas driftkostnader, tidsatgingen,
trafikolyckor m. m. Nir det giller att géra en kalkyl som beaktar dven
andra faktorer dn den rena trafikekonomin har man betriffande vigarna
hunnit lingre 4n vad som ir fallet betriffande nagot annat transport-
medel.

Kritik har emellertid riktats mot kalkylmodellen bade fran folkpartiet
och frdn andra partier. Vi har papekat att kalkylen, trots att den ir ett
ambitiost forsok, inte tar tillricklig hinsyn till det férhallandet att
trafikpolitiken maéste inordnas i en regionalpolitisk méilsittning — att
kalkylen fortfarande i alltfér stor utstrickning ir en trafikek onomisk
kalkyl.

Hur man gér sddana kalkyler for vigpolitikens lonsamhet ir inte bara
av teoretiskt intresse utan det paverkar pd ett mycket handgripligt sitt
férdelningen av vigmedel mellan olika delar av landet. I rddande l4ge med
de kommunsammanslagningar som forekommer har vi fatt stérre behov
av kommunikationer mellan olika delar av kommunerna. Skolskjutsarna
far en allt stérre betydelse genom centraliseringen av skolsystemet, och vi
vet vilka svarigheter foraldrar, som enligt moderna begrepp inte bor
sarskilt centralt, redan nu kan ha att fa tillfredsstallande transporter for
sina bam till skolorna. Det har vidare skapats kommunikationsproblem
t. ex. genom utflyttningen av statliga verk, varigenom nya trafikbehov
uppstar, och intc minst genom hela vir regionalpolitiska satsning. Det &r
som vi ser det viktigt att trafikpolitiken samverkar med regionalpolitiken.
Annars kommer kanske en regionalpolitisk satsning, som man gor med
olika medel, inte att stédjas av trafikpolitiken utan kommer mahinda i
vissa fall att direkt motverkas av denna. Detta vill vi till varje pris
undvika.

Det dr med mycket stor tillfredsstéllelse jag har ldst vad departements-
chefen siger i statsverkspropositionen betriffande den ambition som man
maste ha att inordna trafikpolitiken i ett regionalpolitiskt sammanhang.
Vi kan frin folkpartiet i allt vdsentligt ansluta oss till de huvudtanke-
gangar som departementschefen dir har framfort.

Departementschefen siger att det behdvs ett fortsatt utvecklings-
arbete. Vi har i en motion sagt att vad riksdagen behover ir ytterligare
preciseringar nir det géller den langsiktiga vigpolitiken. En utredning har
arbetat med detta i fem ar, och resultatet av dess arbete kan rimligen inte
fa hinga i luften. Det 4r n6dvindigt att det ges mera preciserade riktlinjer
for vigpolitiken. Det har ocksa, som vi vet, vigverket begirt.

Nu har departementschefen sagt att han skall fortsitta arbetet med
detta och ligga fram resultatet for regeringen. Vi hade frin folkpartiets
sida i en motion féreslagit att riksdagen skulle frin regeringen begira ett
mera preciserat stillningstagande till den langsiktiga vdgplaneringen. Det
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hir ir ju en vildigt viktig fraga. Vi kunde inom utskottet konstatera en
ganska stor samstimmighet i synen péa dessa ting, och jag tycker att det
var mycket viardefullt att vi kunde ena oss om att uttala att det fortsatta
planerings- och utredningsarbetet skulle bedrivas med all méjlig skynd-
samhet och att som resultat hirav ett langsiktigt program for de totala
viaginvesteringarna inom landets olika delar skulle foreldggas riksdagen.
Det 4r vi alltséd 6verens om i utskottet.

Diremot finns det olika uppfattningar om hur stora resurser som i
framtiden skall behdva tillféras vigvisendet. Det framgir av motionerna
och i ndgon mén av de reservationer som jag kommer att séiga nagra ord
om i det hir sammanhanget. Fran folkpartiets sida hade begirts att
regeringen skulle ldgga fram en plan f6r 6kning av vdganslagen under de
nidrmaste aren, Det ingick i den kompromiss som triffades i utskottet att
vi inte fullféljde det kravet. Frigan om hur stora belopp viigvisendet
behover tillféras under de ndrmaste dren — man kan kanske dra ut

‘perspektivet dnda till 1985 — har utskottet inte tagit stillning till. Som

jag ser det blir den ritta tidpunkten att ta stillning till detta nér
riksdagen fir sig forelagt det langsiktiga program som utskottet har
uttalat sig till f6rman for.

Oavsett hur vi ser pd mojligheterna att tillf6ra vigarna ekonomiska
resurser i framtiden, tycker jag nog att vi bér kunna vara dverens om att
det behovs stora resurser for vigar. Jag tror inte att utskottsmajoritctens
talesman kommer att ge uttryck fér nigon annan uppfattning, nir jag
nimner vad vigverket siger om bchovet. Det dr sant att under 1971
sattes det i ging beredskapsarbeten for ett sammanlagt belopp av S00
miljoner kronor. Det dr ett mycket stort belopp; det ir i varje fall
dubbelt si stort som det belopp man érligen brukar fi i AMS-medel, och
man skulle kunna tro att saken dirmed i stort sett skulle vara klar. Men
sd bedémer man inte detta frin vigverkets sida. Vigverkets generaldirek-
tor har sagt att man trots de stora AMS-insatserna inte kommer till ritta
med den sjunkande vigstandarden, som han uttrycker sig. Han samman-
fattar ldget sd hér:

”Vi har inte tillrickliga anslag for att tillfredsstillande kunna
underhilla vara vdgar. Vi har inte tillrickliga byggnadsanslag for att
uppritthilla pidgiende arbetsvolym och dn mindre f6r att fulltslja flerars-
och liangtidsplanerna. Vi har inte tillrickliga anslag for att ge kom-
munerna driftbidrag i1 enlighet med gillande kungbrelse. Byggnads-
bidraget till dem blir ocksa restriktivt. Vi har inte tillrickliga anslag till
vare sig drift eller byggande av enskilda vigar i den utstrickning som vore
ekonomiskt berdttigat. Vi har inte tillrdckliga anslag for att rationellt
kunna utnyttja vigverkets resurser.”

Det dr klart att viganslagen maste vdgas mot andra statsutgifter, och
det kan hinda att det blir tringt vid avvigningen, men det viktiga ar att vi
som en utgdngspunkt dr dverens om de stora behov som finns.

S4a vill jag, herr talman, sdga nigra ord om de tre reservationerna. Jag
skall ta dem bakifran.

Reservationen 3 siger att man forsdksvis bor prova avgiftsfinansiering
av vissa motorviagar och storre broprojekt men att detta skall ske endast i
de fall dd det finns alternativa fdrdvigar diar ingen avgift utgir.



Bakgrunden till detta 4r att man beriknar att det blir stora behov av
vigbyggande i fortsittningen. Om vi skall bygga motorvigar, vilket ir
motiverat ur méanga synpunkter, inte minst ur trafiksikerhetssynpunkt,
kommer det att sluka stora belopp, och risken dr att det inte blir
tillrickligt mycket pengar &ver for ett vil fungerande riksvignit och
linsvignit, som det heter enligt de gamla beteckningarna. Darfor menar
vi reservanter att man forsoksvis borde kunna prova ett avgiftssystem. Jag
yrkar bifall till reservationen 3.

I reservationen 2 begires en Okning av driftanslaget for enskilda vigar
med 13 miljoner kronor. De enskilda vigama dr mycket viktiga fran
regionalpolitisk synpunkt nir det giller virkestransporter, niar det dver
huvud taget giller mdojligheterna att fi en ekonomisk och social
utjaimning i glesbygderna, och de dr 4ven viktiga for fritids- och friluftsliv.
Hir idr férhallandena sidana att statsbidragskungorelsen de facto satts ur
kraft. Herr Dahlgren kommer att ndrmare berdra denna friga, och jag
ndjer mig med att yrka bifall till reservationen 2.

Reservationen 1 slutligen, herr talman, féster uppmirksamheten vid
ett mycket viktigt férhillande. Det 4r nimligen sa att departements-
chefen genom att dndra ett halvt ord minskar anslaget till kommunerna
med inemot 20 miljoner kronor utan att sa att siga f6rindra beloppet.
Han har faktiskt hojt beloppet, men det 4dr en hell annan sak.
Departementschefen siger att det i fortsittningen skall vara reservations-
anslag och icke f6rslagsanslag till drift av statsbidragsberiittigade kommu-
nala vigar och gator, och det innebidr att de anslag som departements-
chefen freslar inte far dverskridas.

Det dr sa att staten skall bidra med 95 procent av kostnaderna for
underhéllet av statsbidragsberittigade gator och vigar. Eftersom det ir
omdjligt att veta precis hur stora underhillskostnaderna kan bli — det
beror pa snérdjning och andra saker som man inte kan berdkna i detalj
— dr detta just ett forslagsanslag och féar dz!irfér overskridas. Anslaget
utgr efter vissa grunder, och storleken pd det utbetalda beloppet blir
beroende av den verksamhet som bedrivs i enlighet med dessa principer.

Vigverket utsitter kraven f8r mycket harda prutningar, och kom-
munerna fir dirfér inte alls vad de skulle vilja ha. Aven med den
restriktiva instdllning som vigverket har till utgifterna har verket
forutsett att det kommer att g 4t 162 miljoner kronor, men statsridet
vill ge 144 miljoner kronor, och det beloppet far inte dverskridas. Detta
innebir att de 100 storre kommunerna i landet fir en extra bdrda pé
uppskattningsvis inemot 20 miljoner kronor.

Kommunforbundet har i en skrivelse den 1 oktober forra aret papekat
att statsbidragskungdrelsens intentioner inte kan fullféljas. Det 4r mycket
viktigt, eftersom dndringen av anslagsbeteckningen gér rakt emot gillande
regler for statsbidrag. Departementschefen tar ocksd konsekvenserna
hirav, dd han siger att om detta gir igenom kommer han att dndra
statsbidragskungdrelsen.

Jag tycker att kammarens ledamoter i varje fall skulle kunna vara med
om att undanrdja detta hot mot kommunerna. Vi har inte begirt ndgon
Okning av departementschefens anslag, men vi har begirt att det
fortfarande skall vara ett fOrslagsanslag s& att samma regler som hittills
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skall gilla for bidrag till driften av de kommunala gator och viigar som ir
statsbidragsberittigade.

Med detta ber jag, herr talman, att fa yrka bifall ocksad till
reservationen 1.

1 detta anférande instimde herr Westberg i Ljusdal (fp).

Herr DAHLGREN (¢):

Herr talman! Nir riksdagen nu har att ta stillning till trafikutskottets
betinkande nr | finns det anledning att gora négra kommentarer kring
detta.

Utdver propositionen har utskottet dven haft att ta stillning till 37
motioner. Det stora antalet motioner far vil nirmast ses som ett uttryck
for att allt inte 4r s3 vilbestdllt inom detta omrade som det borde vara.
Det ir didrfér utomordentligt glidjande att utskottets ledamoter pa sa
ménga punkter har funnit gemensamma virderingar som har resulterat i
en enig skrivning.

Betriffande den framtida vigplaneringen har utskottet kraftigt under-
strukit vad departementschefen anfért i statsverkspropositionen och har
dirutdver sagt: "Den integrerade vdg- och trafikplanering som nu bér
efterstrivas maste vidare ske i nidra kontakt med samhillsplaneringen i
stort och i hogre grad 4n hittills samordnas med en aktiv lokaliserings-
och regionalpolitik. Arbetsmarknadspolitiska och allmént nédringspolitis-
ka malsidtiningar maste hirvid beaktas varjimte hinsyn maste tas till
trafiksikerhetsmissiga och miljdmaissiga synpunkter. De resurser som
avsitts for vigindamal bor i enlighet hirmed fordelas pa ett sadant sitt
att alla delar av landet far ett vignit som tillsammans med andra atgirder
skapar battre forutsittningar for befolknings- och niringslivsutveckling-
en. Lénsamhetsbedémningarna méste sdlunda styras av kravet hirp4.”

Hir har utskottet slagit fast att vigplaneringen skall vara ett
instrument i regional- och lokaliseringspolitiken och att 16nsamhetsbe-
ddémningarna vid en viginvestering inte enbart skall bygga pa trafikstrom-
marnas storlek utan mera pid den nytta man kan ha av vigen frin
regional- och lokaliseringssynpunkt. Det betonas vidare att det inte bara
ar den funktion ett visst vdgavsnitt har enligt den i propositionen
redovisade klassindelningen som man skall ta hinsyn till, utan ocksa de
transportbehov som vigen skall tillgpodose. Som exempel pid sidana
transportbehov nimns skolskjutstransporter och andra resor som befolk-
ningen i framfor allt mera glesbygdsbetonade omraden maste foreta for
att nd olika former av samhiéllelig service.

Jag dr, herr talman, glad 6ver denna skrivning. Det finns sivitt jag
forstar inte ett enda ldn i det hdr landet som inte har viigar som maste
betraktas som hogst otillfredsstiallande och darmed ocksd som direkt
olaimpliga och trafikfarliga f6r sd pass ansvarsfulla transporter som
skolbarnstransporter far anses vara. Det 4r bra att detta nu kommer att
beaktas i den framtida vigplaneringen. En kommande upprustning av
dessa vigar gor det inte bara méjligt for de bofasta minniskorna att
littare komma till kommunernas tatorter for den service de ir i behov av,



utan ger dem ocksd pd ett markant sitt en mdjlighet att bo kvar och
pendla mellan bostad och arbete. For niringslivets del dr det viktigt att
det nu ocksj har blivit fastslaget, att arbetet skall inriktas pé en successiv
utbyggnad av de sekundira vidgarnas standard si att de klarar den tyngre
10/16-tonstrafiken.

Vad utskottet hdr har sagt om vigplaneringens inriktning 4r att denna
sdsom ett instrument i lokaliserings- och regionalpolitiken skall syfta till
en positiv befolknings- och niéringslivsutveckling 1 landets olika delar,
Detta giller di inte bara den mera ldngsiktiga bedomningen, utan sddana
hinsyn skall tas redan nu vid den forestdende revisionen av flerdrs- och
fordelningsplanerna. Denna skrivning 4dr foranledd av centerns och
folkpartiets partimotioner, vilka skall beaktas i den kommande vigplane-
ringen.

Nir det sedan giller investeringsramarnas storlek dr det alldeles klart
att man kan ha olika uppfattningar. Vi har i centerpartiet inte varit
beredda att foresla en investeringsram under en planperiod fram till 1985
pa det grundmaterial som nu f6religger. Vi ér vil medvetna om det stora
behov som finns, och vi har ofta kritiserat regeringen for att anslagen
varit for sma. Vi har ocksid senast f6r nigon méinad sedan i riksdagen
begidrt 50 miljoner mera till driften av de allmidnna vigarna — och vi
kommer att fortsitta med att varje anslagsir noga ta stdllning till vad som
foreslas i forhallande till det behov som foreligger. Men att nu ta stillning
till en investeringsram fram till 1985 pd mer dn 50 miljarder kronor, som
Vigplan 1970 foreslog, dr vi inte beredda att gora. For ett sidant
stdllningstagande kridvs ett fortsatt utrednings- och plancringsarbete.
Utskottet har ocksd begirt att ett sidant langsiktigt program f6r de totala
viginvesteringarna inom landets olika delar skall forelidggas riksdagen.

I fraga om driften av enskilda vigar dr situationen den att det finns en
statsbidragskungorelse utfirdad, innehallande fordringar for att statsbi-
drag skall utgd och bestimmelser angiende bidragets storlek, om dessa
fordringar dr uppfyllda. Trots detta finns i dag mer dn 600 ansokningar
om statsbidrag for enskild vighillning som icke kan bifallas — pa grund
av medelsbrist. Det dr naturligtvis en helt orimlig situation, dir man later
enskilda minniskor sjilva ta det ekonomiska ansvaret for en vig trots att
samhillet sedan méinga ar tillbaka sagt att det skall hjilpa till. Man kan
fréga sig hurdan reaktionen skulle bli om barnbidrag till nyblivna
fordldrar eller pensioner till nyblivna pensionirer inte kunde betalas ut
darfor att det saknas pengar. I princip ir det ingen skillnad i friga om
statens dtaganden mellan dessa bidrag och vidgbidraget.

Vi har den uppfattningen att vad staten har atagit sig skall den ocksd
klara ut, och jag yrkar darfor bifall till reservationen 2, som giller ett
med 13 miljoner kronor f6rhojt bidrag till enskilda vigar.

Diremot idr det tillfredsstillande att man inom utskottet ar vil
medveten om det orimliga i det nuvarande forhallandet och att utskottet
enats om att foresld riksdagen att ge Kungl. Maj:t till kiinna att vigverket
skall fa i uppdrag att pad grundval av det planerings- och utredningsarbete
som man dir utfért dessutom gdra en dversyn av statsbidragssystemets
utformning samt foresld de forbdttringar som kan anses erforderliga for
de enskilda vigarna.
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Detta uttalande dr viirdefullt. Jag vill uttrycka den férhoppningen att
vi skall fa ett statsbidragssystem som avlastar sivil vigféreningars som
vigsamf{illigheters medlemmar den nuvarande orittvisa utdebitering som
det utan tvivel innebir nir de sjilva till viss del skall svara foér nddvindiga
vigar och att det nya statsbidragssystemet skall vara si utformat att det
Skar mdjligheten att ta in nya vdgar och iordningstélla dessa till en hogre
standard dn vad som f6r narvarande dr mojligt.

Vad utskottets ordférande har sagt om att férindra anslaget till drift
av kommunala vigar och gator frin forslagsanslag till reservationsansiag
instaimmer jag i, och jag yrkar bifall dven till reservationen 1. Jag
instimmer ocksd i vad herr Gustafson i GOteborg sagt i dvrigt med
undantag av vad herr Gustafson anfort om reservationen 3 angiende
avgiftsfinansiering av vissa vigprojekt.

Vi kan frdn centerpartiet inte ansluta oss till en sddan dtgérd.
Visserligen ir det si att investeringsbehovet ir enormt for de vigar som
skall byggas och att anslagen ar otillrdckliga, mcn vi har den uppfatt-
ningen att en avgiftsfinansiering inte ar en garanti for att vi skall kunna fa
ett 6kat totalt vigbyggande.

Ett annat skil till att vi har gitt emot denna motion &r att vi rent
principiellt har den uppfattningen att vigarna skall vara dppna for alla
utan extra avgifter. Det skall inte vara si att den som anser sig ha rad att
betala en extra avgift skall kunna ta en snabbare och trafiksdkrare vig.
Den mdajligheten skall std till buds for alla. Dessutom maste avgiftsfinan-
sieringen ses mot bakgrunden av den totala motorford onsskattens storlek
— och den anser vi i centerpartiet i dag ha tillricklig storlek.

Det finns alltsd inte ndgon anledning att fdéresld nya pélagor for
bilismen. Avgiftsfinansieringen 4r, som den nu ir foreslagen i den
gemensamma reservationen, en sidan ny palaga.

Jag yrkar, herr talman, bifall till reservationerna 1 och 2 samt i dvrigt
bifall till utskottets hemstéllan.

I detta anférande instimde herr Persson i Heden, froken Pehrsson och
herr Polstam (samtliga c).

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Jag ber forst att fa instimma i vad herrar Gustafson i
Géteborg och Dahlgren har sagt om den enighet som allmént rdder inom
utskottet nidr det giller dessa betinkanden som i dag behandlas, och jag
hoppas att inte utskottets drade talesman kommer att finna det
irriterande att hora detta en tredje gang. Det dr ju en honnbér till bl. a.
majoriteten i utskottet, ndr man kan siga det.

Men sedan, herr talman, nigra kritiska anmérkningar i borjan.

Rubriken pé det avsnitt som vi nu har att behandla dr ”Den lingsiktiga
vigplaneringen m. m. jimte allmidn Oversikt Sver utvecklingen inom
viagvasendet”. Kan det di vara fel att ldgga nigra rosor pa den grav som
gémmer en familj av vigplaner, som dog dirfor att de aldrig fick niring
att leva? Den ena vidgplanen har avlosts av den andra. De har détt mycket
unga. Begravningsentreprendr har varit en kommunikationsminister.

Vigplanerna har kommit till for att man skall fi ett s& sikert och



riktigt expertutldtande som mojligt for att bedéma investeringar samt.fa
en klarare bild av trafikens utveckling och pa dess grund vidta de atgidrder
som erfordras. Att en departementschef sedan gor sina politiskt-ekono-
miska bedémanden och att dessa avviker fran vigplanen kan vi alla ha full
férstielse f6r. Aven en annan regering 4n den vi nu har skulle inte ialla
stycken kanske kunna f6lja vigplanen.

S& ldngt kan vi alltsj vara 6verens. Men, herr talman, dirifrdn och till
den behandling som vigplanen har rdnt av den socialdemokratiska
regeringen och majoriteten i denna kammare ar steget mycket langt. Jag
vet fd produkter som periodvis tillkommit med si mycken expertis
bakom sig -- pé regeringens eget initiativ — men som aldrig tillndrmelsevis
kunnat fullfoljas. En ny vigplan har efter nigra &r ersatts av iter en ny,
och den nya vigplanen har aldrig kunnat pabérjas innan den Gverspelats
eller rdttare sagt undergridvts eller begravts av andra departementets
bedémningar eller erkdnnanden att ekonomin inte tillater att vi i det hir
sammanhanget hinger med i utvecklingen.

Vi frdn moderata samlingspartiet vill pdsta att socialdemokratin saknar
forutsittningar att skapa den ekonomi som erfordras for att realistiskt
och klokt bygga ut vignitet i takt med den faktiska utvecklingen. Vi tror
heller inte att man inom rimlig tid kommer att kunna géra det med den
ekonomiska politik som for nidrvarande bedrivs. Nir vi alltsa betriffande
anslaget till Bidrag till drift av enskilda vigar m.m. féljer den
socialdemokratiska majoriteten och inte kan delta i en upprikning med
13 miljoner, som folkpartiet och centern foreslar, beror detta pa att
utrymmet i budgeten enligt virt bedémande inte medger en siadan
upprikning. De enskilda vigarna skulle vdl beh&va detta tillskott och mer
dirtill. Det dr inte vi som dr skuld till att det ir pa detta sdtt — utrymme
saknas alltsd i budgeten.

Reservationen 3 vid punkten 2 bygger pd en motion frin ‘moderata
samlingspartiet, dir vi tagit upp frigan om en férsdksverksamhet med
avgiftsfinansiering av stérre broar och motorvigar. Det ir ett gammalt
krav som vi framfért ar efter ar i riksdagen fran vért hall. Om inte
pengarna ricker till, om man dnskar en hastigare upprustning av vignitet,
om vigslitaget har blivit mycket stérre dn vi riknat med — négot som
faktiskt dubbdédcken bl. a. foérorsakat — och om man vill 6ka sikerheten
snabbare, dé far man finna sig i att s6ka atgidrder som visserligen kan
fororsaka den enskilde bilisten vissa besvir, herr Dahlgren, men som dock
stiller honom infor en valmdjlighet, ddr han tar betala en mindre slant
for en bekvimare och snabbare fardvig. For den tyngre trafiken och fér
nidringslivets viktiga transporter ar valet inte svart; for dessa transporter
utnyttjas den kortare, den stdrre vigen.

Det finns ocksd en annan synpunkt, och det dr att man fordelar
trafiken nidgot bittre dn genom att lata en trafikstriacka — en ny sidan —
ta hela belastningen. Att inte vaga férsdka och inte vaga experimentera
pa detta omrade dr att inte hinga med i utvecklingen och att inte anpassa
sig till den situation vi nu befinner oss i.

Herr talman! Mot bakgrund av vad mina kamrater tidigare sagt i
denna debatt vill jag med vad jag nu anfért yrka bifall till reservationerna
1 och 3 av herr Gustafson i Géteborg m. fl.
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.Herr HUGOSSON (s):

Herr talman! Trafikutskottets betdnkande nr 1 dr en dyr handling.
Under dagens lopp skall riksdagen bevilja dtskilliga hundratals miljoner —
for att inte sdga miljarder — till kommunikationsomradet. Och med tanke
pad den debatt som har dgt rum och som &ger rum om vira vigar,
jdrnvigar, bussar etc. dr det frapperande att den borgerliga oppositionen
sa till fullo har accepterat regeringens grundsyn pa detta omrade. Det dr
13 miljoner kronor som oppositionen sa att sdga har satt en bock i
kanten f6r; i ovrigt har oppositionen helt accepterat den grundsyn som
regeringen har givit uttryck for i arets statsverksproposition nér det géller
anslagen till kommunikationsdepartementcts verksamhetsomride. Och
naturligtvis, herr Lothigius, 4r jag pa intet sidtt irriterad Over att den
borgerliga oppositionen accepterar regeringens grundsyn pa dessa fragor.
Men nédr man lyssnade pd herr Lothigius anférande kunde man undra
varfér han har anslutit sig till majoritetens f6rslag, nir han ju siger att
den ekonomiska politik som regeringen och socialdemokratin for inte ger
de resurser man vill ha till vigomrédet.

I arets statsverksproposition har departementschefen for det forsta
redovisat Vigplan 1970 och de remissvar som har avgivits i anslutning till
den utredningen. Departementschefen anser att man i den utredningen
har &verskattat den framtida 6kningen av antalet personbilar och dirav
foljande trafikarbete, och i departementet anser man att de av vigverket
senare gjorda uppskattningarna i det avseendet ar rimligare.

For det andra anser departementschefen att det 4r tveksamt om man
skall 14ta tidsvinstfaktorn fi en si dominerande plats i l6nsamhetsberik-
ningarna som fallet ar I Vigplan 1970 samt att ett sikrare bedémnings-
underlag hidrfér liksom nir det giller att virdera olycksfallskostnaderna
maste efterstrdvas. [ statsverkspropositionen framhalles att den av
utredningen férordade kalkylmodellen utgdr ett resultat av ett kvalifice-
rat utvecklingsarbete i syfte att ’inom e¢n viktig sektor s6ka konkretisera
och utvirdera de samlade nyttoeffekterna av olika atgirder for att
underldtta en savitt mojligt optimal resursanvindning”. Men liksom
departementschefen har ett enigt utskott ansett att ett forsatt utveck-
lingsarbete bor bedrivas for att fa fram underlag som gor det mojligt att
pa etl bittre sitt dn hittills bestimma den vikt som rimligen bor tillmitas
vissa av de komponenter som ingar i kalkylmodellen i Vigplan 1970.

Den grundsyn som departementschefen givit uttryck for niar det géller
Vigplan 1970 har utskottet enhdlligt accepterat. Vidare har utskottet
understrukit vad dcpartementschefen sagt om att den integrerade vig-
och trafikplanering som maste efterstrivas skall ske i ndra kontakt med
samhillsplaneringen i stort och i hdgre grad in hittills samordnas med en
aktiv lokaliseringspolitik och en aktiv regionalpolitik. Detta framfor
departementschefen i statsverkspropositionen, och det stiller sig ett enigt
utskott bakom. Att sa sker tycker jag dr utomordentligt vardefullt.

I anslutning till regeringens forslag pad vigomradet har det, sisom herr
Dahlgren framholl, vickts 37 motioner. Folkpartiet har i en partimotion
anfért att en mera preciserad syn pa vigplaneringen maste till fér den
period som Vigplan 1970 avser. Motiondrema menar att man maste
paskynda utbyggnaden pé vigomridet med hiansyn till att det enligt deras



uppfattning uppstéatt stora efterslipningar under de senaste dren.

Utskottets virderade ordférande frigade mig om jag som talesman for
majoriteten i utskottet kunde acceptera den grundsyn som vigverket har
givit uttryck for ndr det giller behovet av anslag pa vigomradet. Férvisso
kan jag gora det. Utskottet har ocksa i betinkandet uttalat: “Utskottet &r
ocksa for egen del vil medvetet om de avseviarda behov som foreligger pa
viagomradet samt viginvesteringarnas stora betydelse for sivil nidrings-
livets utveckling som f6r samhillet i dess helhet.”” Utskottet har med
andra ord enhilligt understrukit att det foreligger stora behov pa detta
omrade. Men dirmed ir det inte sagt att man till fullo maéste tillgodose
vigverkets dskanden i detta sammanhang. Vigverket skall naturligtvis
framféra sina dnskemdl och motivera dessa. Men vi politiker maste —
dven vi som tillhor trafikutskottet — gora en avvigning och inte enbart
prioritera en liten del av samhillet, 1t vara att den forvisso ar mycket
viktig. Enligt arets budget beridknas statsverkets inkomster 6ka med 7
procent, medan anslagen till vigviasendet dkas med 7,7 procent. Detta
tycker jag i och for sig dr ett uttryck for vilken vikt regeringen ligger vid
vigvidsendets utbyggnad. I detta hart anstringda budgetlige 6kar alltsa
anslagen till vigvisendet mer 4dn inkomsterna till statskassan. Dirtill
kommer — och detta hade vi anledning att diskutera har i kammaren for
en manad sedan — att dver SO0 miljoner kronor gér till vigvisendet —
inte till vigverket men till vigvisendet — via AMS. Det dr ungefir 300
miljoner mer dn vad som normalt kanaliseras till vigvisendet via AMS.
Man kan alltsd sdga att vdgvisendet, sdvil i arets statsverksproposition
som i den konjunkturpolitiska satsning som regeringen gjort, har fitt en
synnerligen hdg prioritet.

Herr talman! Jag vill alltsd pa nytt understryka att det 4r utomordent-
ligt glddjande att oppositionen har stillt sig bakom regeringens grundsyn i
detta avseende.

Jag skall nu nigot kommentera de tre reservationer som ir fogade till
utskottets betdnkande under denna punkt. Trafikutskottet har tillstyrkt
att riksdagen i enlighet med Kungl. Maj:ts forstag till Bidrag till drift av
kommunala vigar och gator fér budgetaret 1972/73 anvisar ca 144
miljoner kronor. Detta innebdr en dkning av anslaget i forhallande till
innevarande budgetir med ca 22 miljoner kronor. Utskottets majoritet
tillstyrker ocksa att detta anslag i likhet med de 6vriga vigdriftanslagen
uppférs som reservationsanslag,.

I reservationen 1 till utskottsbetinkandet anfér en utskottsminoritet,
bestdende av moderata samlingspartiets, folkpartiets och centerpartiets
representanter i utskottet, att man inte kan tillstyrka att anslaget uppfors
som reservationsanslag. Reservanterna siger: ’Direst nuvarande mojlighe-
ter att — i enlighet med gillande forfattningsbestimmelser — Sverskrida
anslaget faller bort kan staten komma att undandra sig tidigare dtagna
forpliktelser och 6kade kostnader hidrigenom komma att Sverféras pé
kommunerna.” For dessa tankegingar gjorde sig herr Gustafson i
Goteborg till talesman.

Flera faktorer har bidragit till att Kungl. Maj:t foreslagit att anslaget
uppférs som reservationsanslag. Som utskottet anfor dr de tvd Gvriga
driftanslagen upptagna som reservationsanslag. Genom férindringen till
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reservationsanslag dven av anslaget till driften av kommunala viigar och
gator kan statsmakterna i forvig f& kinnedom om belastningen pé
anslaget. Vidare vet kommunerna pa ett tidigare stadium vilka statsbidrag
de kan rikna med. Detta miste vidl dndé vara till fordel for kommuncrna
nir det giller att ligga upp en rationell driftverksamhet inom kommu-
nerna och gora prioriteringar mellan olika driftatgiirder.

Man kan inte, som nagon av oppositionens talesmin gjorde gillande,
sdga att denna dndring av anslaget i och for sig innebdr en 6verviltring av
kostnader frdn stat till kommun. Aven fortsittningsvis kommer anslags-
dskanden frian kommunerna att noga prévas. Vigverket har synnerligen
goda mdjligheter att fa kdnnedom om kostnadsférindringar, eftersom
man dir har erfarenheter av sin egen driftverksamhet att falla tillbaka pa.
Den kraftiga upprikningen av anslaget for budgetaret 1972/73 fran 122
miljoner kronor till drygt 144 miljoner kronor ir ju ocksa ett tecken pa
att regeringen dven fortsdttningsvis onskar ge statsbidrag enligt gillande
forfattning, dven om naturligtvis en av anslagsférindringen betingad
indring i sjilva forfattningen maste goras. Det ar alltsi fel att hivda att
man genom att dndra benamningen pa detta anslag dverviltrar kostnader
pd kommunerna. Statsverkspropositionens forslag innebiir en kning med
22 miljoner kronor och alltsd inte, som herr Gustafson i Goteborg sade,
en minskning med 20 miljoner kronor.

Herr talman! Jag skall dven nigot kommentera reservationen 2.
Trafikutskottets majoritet har tillstyrkt att anslaget Bidrag till drift av
enskilda vagar m. m. i enlighet med Kungl. Maj:ts férslag for budgetaret
1972/73 upptages til 60 miljoner kronor, och utskottsmajoriteten
avstyrker dirfér de motioner som fOreslar ett hogre anslagsbelopp. I
reservationen 2 foresldr en minoritet i utskottet att riksdagen f6r detta
anslag anvisar ett belopp pa 73 miljoner kronor, dvs. 13 miljoner kronor
mera 4n vad Kungl. Maj:t foreslagit. Det ar, herr talman, dessa 13
miljoner kronor — som jag inledningsvis omnimnde — som utgdr den
stora skillnaden mellan den borgerliga oppositionens och regeringens
forslag nar det géller anslag till vara viagar.

Allmidnt giller att medelsanvisningen under denna punkt &r resultatet
av en prioritering av olika medelsbehov inom ramen for det tillgiingliga
medelsutrymmet. Detta giller dven statsbidragsgivning till drift av
enskilda vigar. Anslaget har dock foOreslagits 6ka med 5,5 miljoner
kronor, vilket skall jimf6ras med ett oforindrat anslag mellan budgetiren
1970/71 och 1971/72.

Det ar riktigt som sigs att en stor del av den foreslagna 6kningen gir
at till indexreglering av kostnaderna for vigobjekt, vartill redan bidrag
utgdr. Man fir da inte gidmma att detta 4r ett angeldget dndamail, som i
och for sig alltsd kriver avsevdrda resurser frin statens sida. Antalet
vilande ansdkningar for erhallande av statsbidrag var vid det senaste
arsskiftet ca 600, som herr Dahlgren nimnde.

Det av uiskottet tillstyrkta anslaget innebir dindi att cn viss avbetning
av denna balans kommer att ske. Vid en ans6kan om statsbidrag frin
exempelvis en vigsamfillighet ror det sig nimligen inte om avsevirda
belopp. En normal, genomsnittlig ans6kan innebir ett arligt bidragsbe-
lopp i storleksordningen 5 000 kronor. Till detta belopp kommer i vissa



fall bidrag fér istindsattningsarbeten. Det dr svért att i forvig uppskatta
hur méinga nya ansékningar som kan bifallas fér ar 1972, det kalenderar
som statsbidraget for budgetaret 1972/73 avser. Med hidnsyn tagen till att
statsbidragsgivningen till vissa vigobjekt utgdr pd grund av utflyttning
m. m. kan man antaga att antalet nya beviljade ansdkningar kommer att
bli mellan 100 och 200. Vissa ytterligare ansOkningar tillkommer
naturligtvis under aret utdver dem som redan ir vilande, men man bor
indd kunna rdkna med att antalet vilande ansékningar vid nista rsskifte
snarare minskat 4n Gkat jimfort med antalet vid senaste drsskiftet.

Herr talman! Aven pi denna punkt yrkar jag bifall till utskottsmajori-
tetens forslag och avslag pé reservationen 2.

Lat mig slutligen nigot berdra reservationen 3. I en motion frin
moderata samlingspartiet har yrkats att riksdagen hos Kungl. Maj:t skall
hemstidlla om forslag betriffande avgiftsfinansiering av stérre broar och
motorvigar. Trafikutskottets majoritet foreslar att riksdagen avsldr dessa
motioner. Utskottet hinvisar bl. a. till att frigan utretts av 1960 Aars
vigsakkunniga och redovisas i ett betinkande, som sedermera anmildes i
proposition och limnades utan erinran av sivil departementschefen som
riksdagen. Vidare hidnvisar utskottet till det utredningsarbete som pagar
inom dels utredningen rorande vigtrafikens kostnadsansvar m. m., dels
bilskatteutredningen.

I reservationen 3 till utskottsbetinkandet foreslas alltsd att forsék gors
med avgiftsfinansiering av vissa stérre broar och vigar. Bakom denna
reservation stir representanter for folkpartiet och moderata samlings-
partiet.

I sin motivering till utskottets avstyrkande av motionen refererar
utskottet utforligt vad 1960 ars vigsakkunniga framhéll i sitt betdnkan-
de bl. a. att de fér den allminna samfirdseln nddviandiga vigarna och
férbindelserna i princip skall byggas genom det allminna och att avgifter
inte far uttagas for deras begagnande. Man ansdg att det var helt riktigt
att forfara pd detta sitt.

Vigsakkunniga framholl vidare att dven om behovet av en viss
avgiftsfinansierad forbindelse vore sd stort att en investering i och for sig
sannolikt skulle vara féretagsekonomiskt 16nsam kunde vid beddmandet
av hidrvid uppkommande frigor dock inte bortses frin allmidnna
prioriteringsgrunder. Man méste nidmligen rikna med att for utférandet
av dessa projekt kapitalmarknaden maste tas i anspridk, kanske till
nackdel for andra viktiga investeringar. Avgdrande for stidllningstaganden
hirvidlag borde till sist vara omfattningen av samhillets totala resurser,
vilka alltid miste framstd som begrinsade. Frigan om avgiftsfinansiering
borde ocksd ses mot bakgrunden av den totala motorfordonsbeskatt-
ningens storlek.

Vad de vigsakkunniga i sitt betinkande framho6ll ar 1960 giller
fortfarande i dag. Nédr man nu frin samhillets sida héller pa att bygga upp
en planerings- och prioriteringsmetodik for vaginvesteringar, dir hdnsyn
tas till bl. a. nidrings- och regionalpolitiska aspekter och till Ovrig
samhillsplanering, kan en avgiftsfinansiering av vissa objekt inte bidra till
ett fotalt sett béttre resursutnyttjande. Jag tycker dessutom att starka
rimlighets- och jimlikhetsskil talar emot en avgiftsfinansiering, och jag
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vill till fullo instimma i de synpunkter som herr Dahlgren pd den hir
punkten framforde.

Det dr inte férvanande att moderata samlingspartiet motionerar i den
hir fragan — jag tror att det hiir var forre vice talmannen Cassels stora
fraga dd han pa 1960-talet forde fram dessa krav -- men det ir
forvinande, herr talman, att folkpartiet pd sin drift ut mot hoger har
hamnat pid samma reservation som moderata samlingspartict i detta
sammanhang.

Jag tycker att det dr litet genant att man vill ateruppliva grindslanten
genom att avgiftsfinansiera viktiga vigar och broar; och jag undrar i
vilken utstrickning folkpartiets respektive moderata samlingspartiets
reservanter har diskuterat med minnesgoda lidingdbor, som fram till
mitten av 1940-talet hade det tvivelaktiga ndjet att betala en avgift for
att fa passera Lidingbébron.

Herr talman, jag ber att med det anférda fi yrka bifall till utskottets
hemstillan pa alla punkter i trafikutskottets betdnkande nr 1.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Lt mig forst nir det giller reservationen 3 papeka att
det idr friga om en forsoksverksamhet i avvaktan pd pigiende utrednings-
arbete.

Herr Hugosson sade att det dr férvidnande att vi har uppnatt enighet
inom utskottet, och han tycks nidrmast beskriva det hela si att det dr
friga om en underkastelse frin oppositionens sida. Det intressanta i
utvecklingen nir det giller trafikpolitiken &r att vi undan for undan,
genom diskussion och Sverlidggningar, har ndrmat oss varandra frin véra
olika utgdngspunkter. De synpunkter som departementschefen nu anfér i
statsverkspropositionen om vigplanen kidnner vi vil igen, f6r de har
framforts frin folkpartiet och centerpartiet vid upprepade tillfillen. Och
jag tror inte att vard bidrag till debatten varit helt meningslsa, dven om
departementschefen givetvis har sina synpunkter. Jag tycker att det ar
glidjande att vi kommer fram till ett lige dir vi far klart for oss att
trafikpolitiken maste integreras i en lokaliseringspolitik.

Sedan vill jag ta upp vad herr Hugosson sade betriffande det
statsbidrag som utgar till drift av kommunala vigar och gator. Det édr bra
med ett reservationsanslag, siger herr Hugosson, for di vet kommunerna
vad de far. Nu vet kommunerna vad de fir. De vet att de far 95 procent
av de utgifter de har for driften av de statsbidragsberittigade gatorna och
vigarna, dven om dessa driftkostnader av oférutsedda anledningar skulle
bli hégre dn vad som ir beriiknat. Bidragen utgir nimligen enligt gdllande
kungdrelse. Men vad skulle de veta, om vi férindrade anslaget till ett
reservationsanslag? Jo, di vet de att dven om utgifterna stiger, kommer
de icke att fa statsbidrag for stegringarna. Anledningen till att vi bér ha
kvar formen forslagsansiag ir just den att rérelsens karaktér dr sadan, att
man inte i férvdg kan sdga precis hur mycket pengar som kommer att ga
at.

Men nu kom herr Hugosson med en intressant upplysning, och dirfér
vill jag stdlla en fraga till herr kommunikationsministern, eftersom jag
forstar att han kommer att upptrida hir i talarstolen. Herr Hugosson



sade: Avsikten ir att bidrag dven i fortsittningen skall utbetalas enligt
statsbidragskungéreclsens intentioner, 4ven om man formellt méste gdra
denna #ndring. Ar det verkligen sa? Vigverket har sagt att det kommer
att gd 4t 162 miljoner. Departementschefen har prutat till 144 miljoner.
Men vad hidnder om utgifterna blir 162 miljoner, herr kommunikations-
minister?

Herr DAHLGREN (¢) kort genmile:

Herr talman! Herr Hugosson gjorde gillande att det dr 13 miljoner
kronor som skiljer oppositionens — som han uttryckte sig — och
regeringens forslag. Naturligtvis dr detta riktigt i nuldget, men herr
Hugosson glommer di bort att s3 sent som for en ménad sedan
diskuterade vi i denna kammare ett férhéjt anslag med 50 miljoner
kronor. Herr Hugosson m. fl. gick emot detta forslag, som just gillde
anslaget till drift av allminna vigar.

Jag tror att den arbetsldshet vi nu har, herr Hugosson, tyvirr kan visa
sig vara bestdende. Dirav skulle folja att det skulle behdvas ytterligare
beredskapspengar. Om arbetslosheten fortsitter, antar jag att de kommer.
Av detta f6ljer i sin tur att vigarna skulle kunna fi ytterligare medel pa
det sdttet. Detta dr anledningen till att centerpartict i nuldget inte har
begirt ytterligare medelsférstirkning. I realiteten dr det ju si att de
pengar som riksdagen nu beviljar till vdgar for budgetaret 1972/73
anvinds av vigverket kalenderaret 1973 med bérjan den | januari 1973.
Jag kan forsikra herr Hugosson att om det skulle visa sig att
beredskapspengar inte forstirker vigverkets anslag, kommer vi att pa
tilliggsstat begiira ytterligare medel f6r underhéll av allménna vigar.

Det finns f6r ndrvarande 600 vilande ansdkningar om bidrag till
enskilda vidgar, men herr Hugosson menade att detta inte var si farligt,
eftersom det rorde sig om sma belopp. Det dr mdjligt att beloppen ir
sma, men jag skulle vilja stdlla frigan: Anser herr Hugosson att statliga
forfattningar och statsbidragskungdrelser skall foljas? Det dr denna sak vi
diskuterar. Har finns en statsbidragskungorelse, som reglerar hur vi skall
forfara. Trots detta har 600 ansdokningar inte kunnat beviljas under en
tidsrymd av tva dr. Jag vet inte om det hir ir s4 smd forelag i och for sig.
Sammanlagt ror det sig om en viglingd pd 1 679 kilometer. Det ror sig
om vigar pad sammanlagt 200 kilometer med en trafikbelastning pa
mellan 200 och 300 bilar per dygn. Detta dr enligt min mening ett stort
ekonomiskt problem f6r dessa minniskor som numera sjilva far klara en
statlig uppegift. Men jag vore tacksam om herr Hugosson ville svara pa min
friga om forfattningarna skall foljas.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmile:

Herr talman! Herr Hugosson siger att jag kritiserar regeringen och
frigar varfor jag da dr med pa regeringens forslag i det utskottsbetin-
kande som hir foreligger.

Det dr ju helt enkelt darféor att ekonomin skodts av ett annat
departement. Min kritik riktas inte mot kommunikationsministern som
departementschef utan mot kommunikationsministern i egenskap av en
som idr med och formar den ekonomiska politik som nu fors.
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Nir nu enighet rader i utskottet dr det ganska viktigt att den cnigheten
f6ljs upp av departementschefen, s att man fir fram Snskningarna och
paskyndar de frslag till atgdrder som faktiskt dr framfdrda i utskottets
betiankande.

Avgiftsfinansieringen ir inte alls att jimfora med den gamla grindslan-
ten. Har man den situation som man har, d& fir man arbeta efter
lagligheten.

Har ir det inte friga om ensidig jimlikhet, ddrfér att hir har man ¢n
valmojlighet. Nar det giller avgiftsfinansieringen ir det friga om att
bedriva ¢n forsdksverksamhet och se hur den fungerar. Den skall provas
pa vigar dir man har denna valmdijlighet. Jag skulle mycket vil kunna
tinka mig att det vore riktigt att inféra en avgiftsfinansicring pa den nya
vigen frin Huskvarna upp 6ver Grinna och fram till Odeshdg — det idr ju
i mina omraden. Det dr dock 5,5 -- 6 mil ny fin vidg, dir man har en
parallell vig att anvdnda for den trafik som inte vill betala den extra
kostnaden {61 den nya vigen.

Herr HUGOSSON (s) kort genmiile:

Herr talman! Till herr Gustafson 1 Goteborg vill jag siga att jag
uttryckte stor tillfredsstillelse dver att utskottet var cnigt ndr det gillde
grundsynen pa vigvidsendet och den framtida utbyggnaden av virt
svenska vigvisende. Jag hillsade med stor tillfredsstillelse att oppositio-
nen har acccpterat de synpunkter som departementschefen framfort i
arets statsverksproposition.

I sitt forsta inldgg sade herr Gustafson i Goteborg att vi hade natt
enighet i utskottet som en fdljd av motioner som hade vickts ifrin
oppositionens sida. I sitt andra inligg sager herr Gustafson helt riktigt att
det dr med utgangspunkt i regeringens férslag som vi har natt enighet i
utskottet, och det tycker jag var ett klarliggande.

Sedan dr det naturligt att ingen blir opiverkad av en politisk
diskussion som fors. Egendomligt vore det vil ifall vi politiker inte tog
hinsyn till synpunkter som framférs frin olika hall.

Ja, herr Dahlgren, det dr riktigt att vi for en manad sedan diskuterade
50 miljoner kronor mer till vigvisendet. Det framholl jag ocksad i mitt
forra inldgg. Det var pa tilliggsstat som man frin folkparticts och
centerpartiets sida hade krivt dessa SO miljoner. 1 det sammanhanget
anforde jag i diskussionen att Over 500 miljoner kronor gick till
kunde satsa ytterligare S0 miljoner kronor.

Det forvinansvdrda 4r ju, herr Dahlgren, att det som var riktigt i
februari manad uppenbarligen frin oppositionens sida icke anses riktigt i
dag, den 5 april. Nu f6religger inte nigot krav om 50 miljoner. Kravet har
reducerats till 13 miljoner. Hade vi, herr talman, haft denna debatt om en
manad, hade vi kanske varit helt eniga dven pa den punkten.

Jag forstar sa vil att herr Lothigius skjuter undan den dir tanken om
jamlikhet. Det ligger helt i linje med moderata samlingspartiets grundsyn.
Men dir skiljer vi oss at. Jag kan utifran jimlikhetssynpunkter inte
acceptera att man skall 6ka framkomligheten f6r en del ménniskor som
har rdd att betala for att fi utnyttja bittre vigar. Exemplet med vigen



fran Huskvarna till Grénna var illa valt. Jag tycker inte det dr ldmpligt att
man skall tillata en kraftig 6kning av trafiken pa den gamla vigen mellan
Huskvarna och Grinna. Denna vig ir gammal, smal och krokig och dirfor
bor dven frin trafiksikerhetssynpunkt trafiken begriinsas pa den gamla
vigen,

Herr GUSTATFSON i Goteborg (fp) kort genmiile:

Herr talman! Jag sade i mitt forsta anforande att utskottet med
anfedning av motioner har enat sig om att foreslda framstillningar till
Kungl. Maj:t om en Oversyn av statsbidragsgivningen till enskilda vigar
och en redovisning av forsdks- och utredningsverksamheten nir det giller
vigsaltningen. Det dr fullstindigt korrekt.

Betriffande den lingsiktiga vigplaneringen har vi i utskottet kommit
Gverens om att en langsiktig planering bor foreldggas riksdagen. Det har
foreslagits I en motion, som visserligen formellt blir avstagen i den hir
Kompromissen, men forslaget dr i alla fall virdefullt, for det dr da vi far
mojligheter att la stillning till hur stora resurser vi skall ge vigvisendet i
framtiden. Det dr mycket mdjligt att vi inte blir eniga p4 den punkten,
men det fér vi se da.

Herr Hugosson sade ingenting alls om statsbidragen till kommunerna.
Det férstar jag darfor att jag stitlde fragan till kommunikationsministern.
Det ir emellertid ont om minuterna, och jag vill nu girna komplettera
vad jag sade forra giingen jag var uppe.

Departementschefens forslag innebir att kommunerna icke kommer
alt fa det statsbidrag som de dr berittigade till enligt nuvarande allminna
principer. Vigverket har berdknat bidraget till 162 miljoner kronor. Det
brukar pruta ganska skoningslést. Kommunerna dr inte alls ndjda med
verkets prutningar pd den punkten. Det har ocksd varit dverskridanden
tidigare darfor att det har tillkommit ytterligare utgifier. Darfor innebir
departementschefens forslag ingenting annat dn att han sitter ett tak for
ulgifterna, oavsett om de i verkligheten blir mycket stérre, och det borde
de kommunala representanterna i den hir kammaren kinna till.
Kommunférbundet har ocksa, savitt jag vet enhilligt i skrivelse, daterad i
oktober 1971, framhillit de hir sakerna.

Den som vill bevara kommunernas méjligheter att fi statsbidrag i
enlighel med nu gillande bestimmelser miste, savitt jag foérstir, résta
med reservationen.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmile:

Herr talman! Herr Hugosson menade att de 50 miljoner kronor som vi
hade begirt och diskuterat i februari manad hade vi nu glémt bort. Fullt
s Litt far vil herr Hugosson dndé inte gdra det for sig i debatten, De 50
miljonerna i februari gillde ju det innevarande éret, kalenderaret 1972.
Vad vi i dag diskuterar dr verksamheten under kalenderaret 197 3. Jag har
sagt, herr talman, att vi i dag har svart att Overblicka huruvida det
kommer ytterligare beredskapspengar till vigarna. Jag har ocksd sagt att
om si inte sker kommer vi 1 slutet av aret att pa tilliggsstat begira de
pengar som vi anser fattas.

Sedan har herr Hugosson fortfarande inte svarat pa min friga om han

2* Riksdagens protokoll 1972. Nr 50-52
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anser att statsbidragskungorelser skall féljas. Om herr Hugossons svar ir
ja, borde pengar ocksé beviljas Lill de medel som de 600 ansdkningarna
giller.

Herr HUGOSSON (s) kort genmile:

Herr talman! Jag vill forst siga till herr Dahlgren att jag inte forstér
varfor centerpartict, om man nu dir anser att det skulle ha utgitt
ytterligare 50 miljoner kronor dven fér kommande budgetar, di inte i
motioner har krivt detta. Det var bara det konstaterandet jag gjorde. Vi
far vil diskutera detta nér tilldggsstaten for ifrigavarande anslag kommer
nagon gang i januari 1973. Om centerpartiet da vicker motioner hirom,
far vi ta stillning till fragan, och vi far d& ocksi se vad som stir i
tilldggsstaten. Ar det s3 att arbetslsheten inte nedbringas pid en
acceptabel niva, dr jag alldeles siiker pa att ytterligare medel kommer att
anvisas via AMS till vigvisendet for att nedbringa arbetslésheten.

Jag vill hdrefter dterkomma till vad herr Gustafson i Goteborg sade om
bidragen till drift av kommunala vigar och gator. Jag slog fast i mitt
forsta inldgg — det tycks man helt ha gldmt bort hir i diskussionen, och
reservanterna vill inte tala om det — att anslaget dkar fran 122 miljoner
till 144 miljoner, en h&jning med 22 miljoner kronor som foreslas i
samband med att detta anslag omvandlas till ett reservationsanslag.

Slutligen vill jag sdga att detta inte behdver innebdra — och jag anser
inte heller att det kommer att géra det — att man overviltrar kostnader
frin stat till kommun. Jag sade att denna kraftiga upprikning av anslaget
till drygt 144 miljoner kronor dr ett tecken pa att regeringen dven
fortsittningsvis onskar ge statsbidrag enligt gidllande forfattningar. Jag
skall inte svara pa en friga som stillts till kommunikationsministern. Jag
gav bara uttryck fér den uppfattning som utskottets majoritet framfort i
sitt betinkande.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Allra forst vill jag ta upp den, sé vitt jag vet, enda fraga
som riktats till mig, ndmligen den som stillts av herr Gustafson i
Goteborg. Jag tyckte att herr Hugosson gav det svar som ocksi jag skulle
kunna ge. En upprepning dr kanske onddig, men lat mig dnda liksom herr
Hugosson séga, att den upprikning av anslaget med 22 miljoner kronor
som har skett i drets statsverksproposition vil i och fér sig 4dr en borgen
fér att statsmakterna och regeringen avser att séka kontinuerligt solagera
kommunerna dven under de ar som kommer, under forutsittning att,
som avsikten naturligtvis har varit, kommunernas starka aktivitet pi detta
omrade kommer att fortsdtta. Jag tycker alltsa inte, herr Gustafson, att
det ligger ndgot av motsigelse i resonemanget att staten genom en sh pass
kraftig upprakning som det giller bl. a. i forviig vill — om vi nu inte skall
anvinda ett si Kkraftigt ord som “garantera” — &atminstone forsikra
kommunerna om att de bor ha goda mdjligheter att inte marka nigon
vasentlig skillnad under de a4r som kommer jaimfort med tidigare ér.

Men, herr talman, anledningen till att jag begirt ordet d4r nirmast att vi
i drets statsverksproposition vad giller kommunikationsdepartementets
verksamhetsomrade har lagt tyngdpunkten pa behandlingen av vigviisen-



dets anslag. Anledningen till detta ir ju inte bara det forhallandet att det
hir ror sig om arliga anslag pa dryga 2 miljarder kronor. Det som gor att
vi i it mera ingdende tagit upp vigvisendet till behandling dr regeringens
stillningstagande till den langsiktiga vigplaneringen och dirmed samman-
hingande frigor. Bakgrunden dr, som hidr redan flera gdnger sagts,
viigplaneutredningens betinkande Vigplan 1970. I forra arets statsverks-
proposition sade jag att den rad av viktiga frigor inom viigpolitiken som
togs upp 1 Vigplan 1970 krivde ingdende och allsidiga éverviganden,
dven med beaktande av de ménga synpunkter som anfdrts av remissin-
stanserna. Jag var dirfor inte beredd att di narmare gi in pé dessa frigor
utan avsag att dterkomma till dem vid en senare tid punkt.

Nir regeringen i drets statsverksproposition ligger fram sina stillnings-
taganden till vigplanen och dirmed till den langsiktiga vigplaneringen, ir
det glidjande att se att trafikutskottet i allt vdsentligt enhilligt kunnat
stodja regeringens forslag. Men jag vill dndock, herr talman, ta titlfillet i
akt att néagot ytterligare kommentera stillningstagandena till Vigplan
1970.

Jag vill erinra om att den lidngtidsplanliggning av den allménna
vighallningen som utvecklats inom vigverket under senare ar och som
dven vigplaneutredningen tagit fasta pa kan indclas i tvad faser: dels
inventering av behov, dels prioritering av hur dessa behov skall tillgodoses
i tiden. Inventeringen av behov sker i en behovsplan, och prioriteringen
av behoven gors i en linglidsplan. Behovsplanerna avser att konkretisera
malet for viginvesteringarna under en period om 10--15 ar pd dels
riksvigar och primira ldnsvdgar — vad vi kallar huvudvignitet — dels
sekundira och tertidra vigar.

Planerna grundar sig dels pd bedomningar av framtida efterfragan pa
viigtjanster, alltsd trafikprognoser, dels pd uppgifter om vdgarnas nuva-
rande standard i jimférelse med uppstillda standardnormer. I Jingtids-
planen angeldgenhetsgraderas de projekt som skall utforas inom den
nirmaste tiodrsperioden. Projekten dr dir ordnade i tidsfoljd. Paraliellt
med langtidsplanen upprittas flerrsplaner, som avser de nirmaste fem
aren och for vilka den formella gingen vid uppriittandcet foljer de regler
som 4r inskrivna i vigkungorelsen.

Som hjidlpmedel vid graderingen av vdgprojekten i ldngtidsplaner och
flerirsplaner anvinds for niirvarande en ldnsamhetsmodell som utvecklats
inom vigverket. Modellen utgdr helt enkelt en typ av investeringskalkyl.
Dir berdknas vad som kan sdgas vara summan av vinster i vig- och
trafikkostnader, stdlld i relation till investeringskostnader. Positiva
16nsamhetstal ger alltsd hogre avkastning dn den anvinda kalkylrintan —
normalt dtta procent —, negativa ger ligre avkastning.

I kalkylen virderas, med utgingspunkt i framridknade trafikvolymer
och trafikfloden samt forutsatt kalkylrinta, var for sig byggnads- och
driftkostnadcer, fordonskostnader, trafikanternas tidskostnader och sam-
hillets kostnader for trafikolycksfallen. Fordons- och bensinskatt samt
forsikringsavgifter inkluderas inte 1 kalkylen utan betraktas som vig-
respektive olycksfallskostnader. Tidsvirdet uppskattas till ett belopp per
_ personbilstimme, och varje olycka vdrderas med hidnsyn till dess
samhillseckonomiska konsckvenser. Lat mig, herr talman, redan hir siga
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att tidsvirdets storlek liksom olycksvirdets storlek av naturliga skl alltid
kan diskuteras,

Lonsamhetstalet bildar tillsammans med 6vriga virderingsfaktorer —
sociala och regionalpolitiska faktorer, miljo-, markanvindnings- och
forsvarsaspekter — beslutsunderlag for prioriteringen. Andra faktorer som
spelar in vid prioriteringen dr trafiksdkerhetskrav, krav pd kontinuitet i
fraga om den gcometriska standarden och biirighetsstandarden, byggnads-
tekniska synpunkter, mojlighcterna till etapputbygegnad och mojligheter-
na att fi godtagbara anslutningar, 6nskvirdheten av vissa kanaliseringsef-
fekter, t.ex. styrning av vissa transporter till ett stomvignidl for att
undvika utbyggnad av parallella vigar, osv.

Men lonsamhetstalet har inte varit ensamt avgérande vid prioriteringen
hittills. Det kan man se genom att jimféra lénsamhetstalen for
vigprojekten, upptagna i vigverkets lingtidsplan, med de ir byggnads-
medel dr upptagna for objekten. Det visar pa icke ovisentliga avvikelser
betingade av de skilda hinsynstaganden som jag nyss anforde. Nir
projekten rangordnas ser man till stor del ut dver linsgrinserna. Genom
att rangordna projekten oberoende av lin far man ctt kontinuerligt
vigndt i standardhinseende och dessutom en sd@ god anvindning av
tillgdngliga resurser som mojligt.

I vigkungbrelsen finns som jag nyss sade bestimmelser om hur
upprittande av flerrsplaner, alltsh planerna for den narmaste femdrs-
perioden, for viagbyggandet skall ske. Dessa bestimmelser innebir bl. a.
att kommunerna skall héras om vilka vigprojekt de finner angeliigna och
att de skall beredas tillfalle att avge yttrande dver upprittade forslag till
flerarsplan. Bestimmelserna innebiér vidare att om vigverk och linsstyrel-
ser inte dr dverens betriffande nigon plan skall frigan om faststillandet
av planen hinskjutas till Kungl. Maj:ts avgdrande. I anslutning till
vigkungdrelsen lamnar Kungl. Maj:t séirskilda direktiv om vilka principer
som skall vara vigledande for planeringen och vilken investeringsniva
plancrna bor upprittas for.

Herr talman! Vad jag hittills talat om har gillt nuvarande férhillan-
den. Principerna f6r de under 1969 faststillda flerdrsplanerna — alltsi for
den feméarsperiod for vigbyggandet vi nu star mitt i — har grundats pi de
riktlinjer som jag hér talat om. Flerarsplanerna ar till stor del inriktade pa
huvudvignitet. Vigobjektens samhillsekonomiska lonsamhet har i forsta
hand varit visentlig for prioritering i friga om planerna. Man har beaktat
bade niringslivets behov av tillfredsstillande transportmdjligheter och
behoven av kapacitetsstarka trafikleder inom och mellan tidtortsregio-
nerna, Av stor betydelse har ocksa varil hiansynen till sidana vigforbitt-
rande atgirder som hojer trafiksdkerheten.

I Vigplan 1970 forordar vigplancutredningen som jag antydde en
metodik for den langsiktiga vigplancringen som ansluter till den hittills
tillimpade metodiken. Vigplaneutredningen redogodr ocksa fér den inom
vagverket anvinda modellen fér lonsamhetsbedomning av vigprojeki.
Man finner att den 4r utvecklingsbar och dndamalsenlig vid prioritering av
vigprojekt i samband med upprittande av langtidsplaner.

Vigplaneutredningen understryker att — sasom hittills ocksa skett —
vid den slutliga rangordningen av projekt hiinsyn ocksa bor tas till shiduna



faktorer som inte kunnat beriknas i den ekonomiska kalkylen.

Det overvdgande antalet remissinstanser Over vigplanen betecknar
strivandend att beddma den samhillsekonomiska nyttan av viginveste-
ringar som ambitiésa och metoderna vdl vdrda att vidareutveckla.
Atskilliga remissinstanser pidpekar emellertid att flera komponenter i den
anvinda kalkylmodellen dr osdkra och anser diarfér att ytterligare
overviganden dr motiverade.

Jag har efter att ingidende ha studerat vigplaneutredningens forslag
och med hinsyn till vad remissinstanserna sagt funnit att den av
vigplaneutredningen forordade kalkylmodellen utgér resultatet av ett
kvalificerat utvecklingsarbete i syfte att inom denna viktiga scktor
underldtta anvindningen av de resurser som star oss till buds.

Mecd sina brister bor den ddrfor dven i fortsdttningen kunna anvindas
som ett hjilpmedel bl. a. vid prioritering av vigprojekt inom flerdrs- och
lingtidsplanerna, men jag anser dock att ett fortsatt utvecklingsarbete
maste bedrivas for att pd ett bittre sitt bestimma den vikt som rimligen
bor ges vissa av de i kalkylmodellen ingdende komponenterna.

Jag nimnde nyss vilka jag ndrmast tinker pa. Dct giller inte minst
tidsvarderingen. Det giller storleken av olyckskostnaderna, och det giller
valet av kalkylrdntan.

Utvecklingsarbetet bor alltsi enligt min mening vidgas. Det finns ett
klart behov av att i det fortsatta langsiktiga utvecklingsarbetet efterstriva
att vdga in samhillsekonomiska effekter som inte ryms inom den
nuvarande modellen. De vidgade regionalpolitiska och niringspolitiska
aspekter som liggs pd samhillets investeringar i andra hdnscenden &kar
detta behov av utvecklingsarbete inom vigpolitiken. Syftet med ett
vidgat utvecklingsarbete kan séigas vara att ta fram ett underlag som gor
det mojligt att klarldgga och virdera de grundliggande sambanden mellan
viginvesteringar och vignitets standard a ena sidan och bebyggelse- och
ndringslivsutveckling 4 andra sidan. Fran ett sidant underlag kan
planeringsmetodiken utvecklas s& att det blir mojligt att frin en given
investeringsniva bittre dn hittills beddma och prioritera vigbehoven inom
ramen for en dven till regionalpolitiken och nédringspolitiken lampligt
anpassad vigpolitik.

En sadan vidareutveckling av plancringsmetodiken kommer av naturli-
ga skidl att bli tidskrdvande, varfor resultatet av utvecklingsarbetet
kommer till anvindning nir vigplaneringen utformas pa litet lingre sikt.
Jag har dirfor funnit det angeldget att i avvaktan pd den mer generellt
tillimpliga planeringsmetodiken 4ven pa kortare sikt ge ett &kat
ekonomiskt utrymme for regionalpolitiska och niringspolitiska hinsyn
vid dverviaganden betrdffande viginvesteringar och andra dtgirder pé
vigomradet.

Prioriteringen av viginvesteringarna far dirfor enligt min mening
under de¢ nirmaste aren inte bestimmas enbart med hinsyn till
trafikunderlaget — dven om detta givetvis maste tillmitas stor betydelse
— utan bdr dven ske med hidnsyn till bebyggelse- och niringslivsutveck-
lingen. I statsverkspropositionen har jag limnat flera exempel pa fall dir
sidan hidnsyn kan och bdr tas vid den revidering av flerirsplanen som
skall géras under innevarande ar och som avser tiden 1973-1977.
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For flerdrsplanearbetet bor siledes enligt min mening gilla att vid
sidan av l0nsamhetskalkylen e¢n beddmning av vdgens funktion i det
samlade transportsystemet skall vara vigledande. Det giller bl. a. vigar i
mindre titt befolkade omriden. Det giiller vigar med en trafikolycksfrek-
vens som ligger onormalt hdgt. Men det finns ocksd en rad andra exempel
pé olika typer av transportbehov som bér beaktas och som bdr kunna
foranleda undantag frin en rent trafikckonomisk bedomning vid fordel-
ning av vigmedel. Lt mig, herr talman, nimna nagra:

Niringslivets behov av tillfredsstillande transportmdjligheter, sdrskilt
for ravaru- eller produkttransporter m. m., for att stimulera en gemensam
niringslivsutveckling inom regionalpolitiskt viktiga omraden; behoven av
trafikleder med tillricklig kapacitet inom och mellan tdtortsregionerna
samt behoven av viigforbindelser mellan kommunernas eller kommun-
blockens perifera omradden och deras centra; de sirskilda behoven av
viagforbindelser for t. ex. arbetsresor, olika typer av serviceresor sisom
skolskjutsar - de har tidigare nimnts hir men jag upprepar det —, resor
for att nd allmidn och kommersiell service inom regioner dir alternativa
transportmdjligheter saknas; samt de vigbehov som kan foreligga inom
omriden som #r speciellt attraktiva fran turistsynpunkt och dir siledes
turistniringen 4r av stor betydelse for bygden eller regionen.

Jag tinker ockséd rent allmiint pd behoven av siirskilda vigférbindelser
eller anordningar pa vig f6r att forbittra den kollektiva trafikstandarden.
Jag tror att jag redan har ndmnt vikten av att satsa pa trafiksikerhet vid
vigbyggande men upprepar det for sdkerhets skull ytterligare en ging.
Samtidigt skall vi naturligtvis inte bortse fran viginvesteringarnas allmént
miljoforbittrande effekt.

Behovet av betydligt utékade medel f6r att kontinuerligt kunna utféra
beliggningsarbeten eller forbdttra beliggningen pd en stor del av vart
viagnit ar ytterligare ett exempel. Fler exempel skulle kunna nimnas, herr
talman, men jag ndjer mig med de hir.

Vi hade under dret 1971 en sinkning av antalet i trafiken omkomna
minniskor, en trend som glidjande nog fortfarande héaller i sig. Men vi
skall under inga foérhallanden ta ut ndgon enda liten seger i forskott pé
det omradet; vi skall bara varje minad med tacksamhet notera nedgingen
under de senaste 12—15 méinaderna.

Naturligtvis beror en sidan hir férindring pa nigonting — antagligen
pd en mingd samverkande faktorer. Men in i bilden kommer siikert som
en av komponenterna effekterna av viginvesteringarna. De har exempel-
vis inneburit att ett antal dldre vigar med mer eller mindre intensiv trafik,
med farliga fastighetsutslipp, med lig geometrisk standard osv. ersatts
med nya vigar, byggda enligt modern teknik. Det stora flertalet
vigomlidggningar innebir ocksd en visentlig forbiéttring av miljoférhillan-
dena, som jag har sagt, och det mdiste vi ocksi ha i minnet nir vi
diskuterar viigpolitiken.

Under innevarande r kommer ocksd behovs- och langtidsplanerna att
revideras. Mcd utgingspunkt i vad som anfors i statsverkspropositionen,
vilket trafikutskottet i stort har anslutit sig till, kommer direktiv i linje
med vad hir tidigare sagts att limnas viigverket och linsstyrelserna for
revideringsarbetet med de olika védgplanerna.



Mot bakgrund av vad jag sagt om den nya inriktningen av viginveste-
ringarna stir det klart att vi med ett ja i dag frin riksdagens sida i
fortsittningen fir en 6kad samordning mellan vigpolitik och regionalpoli-
tik, och det idr enligt regeringens beddmning en helt och hallet riktig
utveckling. Vi kommer naturligtvis dven under kommande ar att fa leva
med ctt starkt behov av prioritering i var ekonomi, och det finns darfér
ingen anledning fér mig, eller for regeringen, att vid ett tillfille som detta
sticka under stol med att den av regeringen férordade nya inriktningen av
viginvesteringarna som nu fOreldggs riksdagen, kan innebidra en viss
forindring i frdga om takten i utbyggandet av vissa delar av huvudvig-
nitet. Det betyder inte, sivitt jag forstdr, ndgon mera mirkbar
forindring, men det kan exempelvis medféra en viss tidsforskjutning av
mycket kostnadskrivande nya projekt. Det kan innebira viss fordréjning
i tiden vid byggandet av nagon eller ndgra mil motorvig.

Vi satsar, som jag tidigare sagt, mycket stora summor varje ar pa
vigbyggande och vigunderhall, men vi kan inte lyfta oss sjilva i haret,
Det bor vara en for oss alla gemensam uppgift, ndr det giller ett s viktigt
mél som att garantera ett vilutvecklat vdgniit i hela landet, savil i titort
som 1 glesbygd, att verka for en allmin forstielse for en viss omférdelning
under kommande 3r av vdra samlade resurser. Det bor i friga om vart
vialutvecklade huvudvignit kunna ske ocksa emot den bakgrunden att vi
p&d olika sitt sdker arbeta for att virt jiarvdgsnit far sitta in sina
outnyttjade resurser for lingviiga transporter. Okningen av transportarbe-
tet pa de lingre avstinden under de niirmaste iren bor i stor utstrickning
kunna kanaliseras till jirnvigen. Om vi uppnir detta, kommer trycket p3
det tunga, genomgiende vignitet inte att bli si starkt under den
nirmaste framtiden.

Som framgir av vad jag sagt ir det ett viktigt beslut som vi i dag har
att fatta, niir vi tar stillning till den framtida inriktningen av viiginveste-
ringarna. Jag vill ddrfér 4n en ging, herr talman, uttrycka min stora
tillfredsstillelse Sver den uppslutning kring regeringens férslag som
trafikutskottets betinkande innebdr. Har vi nitt enighet om den
kombination av trafikekonomiska och samhills- och regionalpolitiska
beddmningar som den framtida vigplaneringen bér grundas pd, da har vi
tagit ett stort steg framat.

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp) kort genmile:

Herr talman! Fo6rst en kommentar betriffande statsbidraget till
driften av kommunala gator och vdgar. Om statsridet har fér avsikt att
dven i fortsiittningen utbetala bidrag i enlighet med de principer som nu
giller, varfor dndrar da statsrddet beteckningen pa anslaget? For den
hindelse det blir en 6kad aktivitet pa grund av ofdrutsedda omstindig-
heter nir det giller underhdll av statsbidragsberittigade kommunala gator
och vigar, fir alltsi kommunerna inte detta dkade bidrag som de har ritt
till.

Vigverket hur beriknat att det kommer att kosta 162 miljoner
kronor. Statsradet anslir 144 miljoner med tak. Om det gar at 162
miljoner, dmnar da statsradet pa tilliggsstat foresla ytterligare medel sd
att kommunerna tar det som de #dr berdttigade till enligt nuvarande
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principer — givetvis efler den mycket harda prutning som vigverket gor?
Det vore intressant att fd ett svar pa denna fraga. Jag tror att manga ute i
kommunerna som kinner kommunalskatterna si tungt ir intresserade av
det svaret.

Sedan far jag sdga att det var ett utomordentligt intressant anférande
som statsridet holl. Statsradet vidgade det nigot till att omfatta
trafikpolitiken i dess helhet och framholl jirnvigarnas stora roll. Jag vill
bara sdga att vi frin trafikutskottet kommer att i ett betinkande ta upp
hela trafikpolitiken och att vi i ctt annat betdnkande lingre fram kommer
att ta upp trafiksikerhetsfrigorna — det ir ddrf6r vi inte har berdrt dem i
detta betinkande.

Det intressanta var att vi i friga om vigarna har en utgingspunkt fér
vir beddmning. Majoritetens talesman i utskottet och jug har wvarit
dverens om att viagverkets bedomning av behovet ir realistisk. Sedan kun
man diskutera vad som skall gdras med utgingspunkt i deana
bedémning. Vi kan konstatera att vdgverket siger att under de tvé
foregicnde aren medelstilldelningen f6r driften av statliga vidgar har
inncburit en faktisk reduktion beriknad till 280 miljoner kronor. Man
siger ocksa att foljden av detta blir kapitalf&rstéring, minskad framkom-
lighet och t&rsimring av trafiksdkerheten. Jag tror att det ér viktigt att vi
vet detta. Nir sedan kommunikationsministern skall sliss med andra
departementschefer om tilldelningen av de knappa medel som finns, dr
det vidl bra att ha ett trafikutskott bakom sig som ir medvetet om de
stora behoven pa detta omrade.

Det finns ytterligare en synpunkt. Om konjunkturen gar uppat, vilket
vi alla hoppas, kommer AMS-medel inte att std till férfogande i samma
omfattning som nu. D4 behdvs det vigmedel.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmiile:

Herr talman! 1 statsrddets anforande fanns inga andra varderingar och
malsdttningar 4n de som man kan iterfinna i trafikutskottets yttrande
och som vi alla 4r eniga om.

Vad man mojligtvis kan beklaga 4dr att statsridct inte hade ndgra
synpunkter pd det otillfredsstillande ldga anslaget till de enskilda
viigarna. Det ir ju ocksd sa att vigvdasendet inte bara omfattar en
planering och ett byggande av nya vigar. Det giller i mdnga fall dven
ombyggnad av och forbittringsarbeten pd befintliga vigar, och det ér
ocksa i hog grad friga om hardbeliggning av nuvarande grusvigar. Tyvirr
gir medel fér sddana hir atgirder Sver anslaget till drift av enskilda vigar
och kan alltsd inte paverkas av vare sig flerirs- eller langtidsplaner, och
ddrav foljer att varken kommuner eller Linsstyrelser har nagon méjlighet
att paverka hiindelseférloppet ndr det giller forbittringar av dessa viigar.

Dessutom ér det ju sa, som vi har sagt forut i debatten, att anslaget till
drift av allmidnna vigar i dag har en siadan lag nivd pa grund av
kostnadsliget att de hir arbetena praktiskt taget helt har f6rsvunnit och
vigverket i stillet fir ndja sig med servicedtgirder, renhédllning. grusning,
snoréjning osv.

Jag befarar, herr kommunikationsminister, att vi rikar vildigt illa ut
om vi inte foretar Andringar pa det hir omridet. Jag tror pa herr



statsridets drliga vilja att nu forbittra viigarna i glesbygderna och
skolresviigarna samt 6ver huvud taget fora en vigpolitik med regionalpoli-
tisk anpassning. Mcn di maste man ocksa radikalt forindra anslaget for
att forbittra just den hir typen av vigar som jag hir redovisat.

Jag skulle dven vilja friga statsrddet: Vilken anslagsniva géller nu for
den revision av flerdrs- och férdeiningspluner som man ér i fird med att
gbra?

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmale:

Herr talman! Det var, tycker jag, en trevlig forelisning — pedagogiskt
vil upplagd — som kommunikationsministern gav hdr. Man fick en klar
bild av hur kommunikationsministern ser pa dessa frigor. Men jag skulle
vilja sitta nagra fragetecken i kanten.

D3 det giller vidgplanen var det vil si att den fOrsta vigplanen inte
kunde fullféljas — dvs. i stort fullféljdes den med anledning av att “den
tredje statsmakten” AMS grep in i sammanhanget och man riknade in
AMS-pengarna, sd att man kunde komma pd en status som var ungefir
likartad med den som vigplanen gav uttryck for. Nir kommunikationsmi-
nistern siger atl man skall gbra ytterligare 6verviiganden i friga om den
nya vigplanen, ir det da inte ett t6rsOk att komma ifrin vigplanen
definitivt? Det ar vil biittre att séiga att vi har i nuvarande situation &ver
huvud taget inte en sidan ekonomi att vi kan genomféra denna vigplan —
om man inte riknar med att AMS aterigen skall gripa in med stora
pengar,

Sedan kom herr kommunikationsministern in pa vigpolitiken och
regionalpolitiken. Jag haller i stort sett med om att hiir skall en vettig
regionalpolitik via vigpolitiken f6ljas upp. Men jag vagar gora det
politiska stillningstagandet, herr kommunikationsminister, att jag siger
att det vore fel nir det giller trafiken och vigarna att endgt se pd
regionalpolitiken. Trafiken dr dock utslagsgivande fér hur man skall
bygga vigarna. Och detta blir avgdrande for om vi skall kunna minska de
olyckor som sker pa vigarna. Man kan inte komma ifrdn att det ir pd
detta sitt.

Vidare lagger AMS varje ar ned ungefir 200 miljoner kronor pé en stor
del av Norrlands vigar. Det dr regionalpolitik som fors nir sddana medel
pa det sitlet kommer vigarna till del. Och i ar ligger AMS ned mellan
500 och 600 miljoner kronor pd vdgar som delvis dr av det hir slaget.

Som avslutning vill jag sdga nigra ord till herr Hugosson, som talade
om jimlikheten och hivdade att moderata samlingspartiet inte &dr sa
mycket for denna. Lit mig ta ctt exempel. Hur skulle herr Hugosson vilja
ha det med Oresundsbron? Skulle man inte kunna tinka sig att
avgittsbeligga den bron, nir den har byggts, med hinsyn till behovet av
att nd kontakt med kontinenten? Ar det friga om jimlikhet i det
sammanhanget ocksd?

Herr kommunikationsministern NORLING:

"Herr talman! Hir har stéllts ctt par tre frigor som jag tycker det ir
riktigt att jag svarar pa omedelbart.

Herr Gustafson i Goteborg aterkom till detta med reservationsanslag
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kontra forslagsanslag och formulerade da sin friga ungefir s& hir, om jag
uppfattade honom ritt: Om man i kommunerna vid arets slut har en brist
pa ett par tiotal miljoner, gir Kungl. Maj:t dd in med ectt anslag pa
tillaggsstat? Ja, herr Gustafson, ett reservationsanslag ir just ett
rescrvationsanslag, och dirmed menar man att ett bestimt belopp
fastligges och att man sedan utgdr frdn att budgeten skall hilla. Sedan
kan emellertid situationer intriffa — jag vill inte pastd att detta giller
specicllt for vigvisendets omrade; det kan lika girna hinda pé andra hall
-- ddr man av olika anledningar som man inte kdnner till frfin den ena
gangen till den andra kan ha anledning att gi in med ett tilliggsanslag.
Men huvudprincipen ndr det giller beteckningarna reservationsanslag och
forstagsanslag behdver herr Gustafson i Goteborg och jag knappast
diskutera. Sjilvfallet ir det hir fraga om ett fixerat anslag. Som jag sade
forra gingen, nar jag svarade pd denna friga — som egentligen herr
Hugosson tog upp i sitt anférande -- hoppas vi att med den upprikning
som nu gjorts pa 22 miljoner jamfort med féregdende dr skall det vara
mdjligt att folja upp arbetet pa saddant sitt att man ute i kommunerna
kanske inte mirker si stor skillnad.

Herr Dahlgren fragade vilken medelsnivd man skall arbeta med nér nu
flerirsplanerna upprittas. Det d4r 1973 drs medelsniva.

Sedan 4r det klart, herr Lothigius, att man inte skall se enbart pa
regionalpolitiken vid bestimmandet av viiginvesteringarna. Gor man det
kan foljden bli en snedbelastning 4t andra héllet, om jag sd far uttrycka
det. Men i mitt tidigare anforande sade jag: “For flerdrsplanearbetet bor
siledes enligt min mening galla att vid sidan av Idnsamhetskalkylen en
beddmning av viigens funktion i det samlade transportsystemet skall vara
vigledande.” Det dr mitt svar, herr Lothigius. I princip skall landets
vagnit betraktas som en enhet. Man skall naturligtvis pd mera trafikstarka
leder kunna arbeta med vigbyggande och vigforbittringar pa ett annat
sitt, tckniskt och kanske dven ckonomiskt. Det ligger i sakens natur. Men
i princip skall man enligt min och regeringens mening betrakta landets
vidgnit som en cnhet.

Sedan skall jag inte blanda mig i diskussionen om en eventuell
avgiftsbeldggning av vissa viigar, en friga som ju har framskymtat i en
motion av moderater och folkpartister. Men jag tilliter mig 3nd3 siiga att
regeringen delar den uppfattning som talesmannen fér utskotismajorite-
ten hdr har givit uttryck fér, nimligen att vi i vart land knappast allvarligt
och realistiskt kan diskutera en avgiftsfinansiering av vira vigar. Det blir
dd friga om att borja ta betalt for normala miénskliga tjanster, gamla och
invanda tjinster som vi alla sedan vi fédda blev raknat med att kunna ta i
ansprak utan att behova betala f6r morgon, middag och kvill. .

Herr Lothigius frigade i slutet av sitt férra inligg om man #dnda inte
skulle kunna diskutera en avgiftsbeldggning nir det giller Oresundsbron.
Ja, herr Lothigius, den dagen den sorgen; di har manga av oss i denna
kammare blivit &nnu mer grahiriga.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile:
Herr talman! Lat mig férst nir det giller avgiftsheldggningen sdga att
det inte var friga om gamla, invanda, normala tjinster. Det var inte fraga



om det vanliga vigniitet, utan det gillde, sisom framgick av molionerna,
en forsoksverksamhet for speciella vdg- och broprojekt. Jag tror att
Oresundsbron kan bli ¢tt sidant, som vi kanske kan bli eniga om. )

Jug fick en bekriiftelse av departementschefen pa att det ir ett
reservationsanslag till kommunerna. Departementschefen kunde inte lova
att komma med nigot tilliggsanslag om dessa medel inte skulle rdcka till.
Att anslaget hojts dr i och for sig ganska naturligt med tanke pa de pris-
och 16nedkningar som skett. Det intressanta dr emellertid vad viigverket
har berdknat att det kommer att kosta, nimligen 18 miljoner kronor mer
in vad finansministern féreslir 1 anslag. De som vill att kommunerna skall
ha ersiittning enligt hittillsvarande regler gér nog darfér klokast i att
stodja reservationen pa denna punkt.

Viigarna och vigpolitiken &ver huvud taget skulle vara virda en
ingdende diskussion. Det ir ju en ny vigpolitik vi haller pd att utforma,
och en mycket intressant sidan. En viktig punkt, som kommit fram i de
senaste drens vigdebatter, dr att man genom att forsdka berikna
16nsamheten pd viigarna 14t vara att metoderna dnnu ir bristfilliga -
kan ta en hjilp niir det giller att giéra avviigningen mellan viginvesteringar
och andra investeringar i samhillet. Férut har viginvesteringar varit ett
nédviindigt ont. Nu har man fatt klart f6r sig att f6rsummar man vigarna
sa far man hojda varupriser, forliingda restider och dkade olycksrisker
som toljd. Hir far vi en hjilp att féra fram viginvesteringarna till den
plats de behdver ha.

Jag haller ocksi med om att den hiir vdgpolitiken innebidr att man
dgnar stdrre intresse it den regionalpolitiska synpunkten pa vigar dir
trafiken for ndrvarande intc ir sd sirskilt stark.

Frigan i vilken omfattning vi skall ha rdd att bygga motorvigar och
andra snabba vigar far vi ta stillning till nir vi har bittre férutsittningar
att se den langsik tiga vigplancringen.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmile:

Herr talman! Jag dr pd det klara med vad kommunikationsministern
har sagt om avvigningen och regionalpolitiken. Men jag blir indd litet
orolig nir kommunikationsministern tar upp den tidsfdrskjutning som
miste ske nir det giller de stdrre vigarna. Den skall allts ske till fdrméan
for regionalpolitiken. Det ir ju de stdrre viigarna som tar den stora
trafiken och som ir pulsidrorna i vart land. Det dr darf6ér viktigt att vi
underhaller och bygger ut dem.

Herr talman! Nir det giller vigavgifterna ir jag inte sa konservativ —
iven om jag ir traditionellt bunden -- att jag miste finna mig i 1700-,
1800- och delar av 1900-talets politik i det avseendet. Jag kan mycket vil
tinka mig en f6rdndring. Nidr man bygger nya stora vigar for en
svindlande snabbt 6kad trafik kan jag tinka mig att man ocksé finner nya
mojligheter att finansiera dessa. Det har ingenting med jimlikhet att gora,
utan det har med en praktisk ekonomisk politik att goéra. Det ar
nddvindigt fér att klara vart vigsystem at de vidgfarande hir i landet.
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Herr kommunikationsministern NORLING:

Herr talman! Om vi skall kunna fullfdlja den av regeringen foreslagna
och av trafikuiskottet tillstyrkta, delvis nya inriktningen av viigpolitiken
med en tidnkbar viss omprioritering av viiganslagen, tror jag att det ir
viktigt att vi i dag diskuterar vilka ckonomiska foljder en sidan politik i
vissa avseenden kan f3. Det ir renhdrigt att gora det nu, innan vi fattar
beslutet. Annars kan man ldtt om nadgra dr komma tillbaka och siga att
det var ingen som stod upp och sade att denna politik skulle fi de och de
konsekvenserna.

Det dr dirfor riktigt att jag i dag sdger till herr Lothigius att vi — om vi
vill ha ett vigndt vars olika delar behandlas i princip lika, var viigarna iin
gar fram — skall vara beredda, ndr vi gdr omprioriteringar, att gemensamt
ocksi géra den ekonomiska omprioritering som kan visa sig nédvindig.
Savitt jag forstar skall vi, som jag sade, inte behdva mirka sid mycket av
detta. Det kan innebira att byggandet av nigon eller ndgra mil motorvig
forskjuts nigot eller ndgra ar i tiden. Det ér, herr Lothigius, enklare att
lita bli att anvinda en viig som inte dr byggd iin att tvingas anvinda en
existerande men dilig vig. Darf6ér tror jag inte att detta skall behdva fa
nigra mer méirkbara konsckvenser.,

Jag tillade ocksa att och jag hoppas att herr Lothigius delar den
uppfattningen - vi samfillt och med olika metoder bdr kunna resonera
oss fram till en viss omférdelning av de allra tyngsta langvdga transporter-
na frin landsvig till jarnvig. Vi bor naturligtvis vara éverens om det,
cftersom vi — sdvitt jag vet — dr Overens om det ndr vi diskuterar
jarnvigspolitiken; vi bor dd knappast ha niagon annan uppfattning om den
saken i dag nidr vi diskutcrar vigpolitiken.

Nir det giller frigan om avgiftsbeldggning av vigar har jug inte mer att
tilligga. Personligen tror jag inte att svenska folket dr berctt att dndra pi
den politik vi i dag driver och inféra avgittstfinansiering av vissa delar av
vart vignit, idven om den nuvarande ordningen skulle bygga pa
traditioner som gar flera hundra ar tillbaka i tiden.

Herr DAHLGREN (c¢) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill i anledning av herr statsradets senaste anfdrande
sdga att viicenterpartiet naturligtvis har uppfattat det sa, att om man gor
en satsning pd regionalpolitik och dkat vigbyggande inom den sektorn
och anslagsmedlen dr begrinsade, méstc man pruta nigon annanstans. Vi
har med Sppna Ogon skrivit under vad som i betinkandet sigs om att sa
kan bli fallet, dvs. att det kanske kan bli nédvindigt att bygga ett mindre
antal kilometer motorvig till férman f6r det i dag lagtrafikerade viigniitet
i Ovrigt.

Jag dr, herr talman, forvinad éver att herr Lothigius som deltagit i
utskottsarbetet nu tar upp denna diskussion -— utskottet dr ju enigt pa
denna punkt. Den diskussionen borde herr Lothigius ha tagit upp pa ctt
mycket tidigare stadium.

Herr TOBE (fp):

Herr talman! Sedan nu huvudpunkterna i betinkandet behandlats ber
jag att fi sdga nigra ord om motionen 533, som handlar om skydd mot
trufikbuller vid byggande av vig.



Riksdagen antog ju en ny vidglag i december 1971, och frigan berdrdes
i propositionen. Trafikutskottet diskuterade inte nigra 16sningar i det har
avseendet utan hiinvisade till den pdgaende trafikbullerutredningen. Pi
samma sitt uttalade sig departementschefen, men han hdnvisade ocksi
till tvd andra utredningar, vdgkostnadsutredningen och bygglagutred-
ningen.

I motionen har jag anfért att om alla dessa utredningar skall avvaktas
s kommer sidkerligen hela 1970-talet att gd utan att nagon l6sning ges pa
dessa fragor. Vad saken giller dr vilken hinsyn som maste tas di
vigdragningar medfor buller fér befintlig bebyggelse eller hindrar ny
bebyggelse. Ibland konstateras vid vigbyggande att vigen behdver forses
med anordningar f6r bullerskydd i form av murar cller vallar eller genom
att vigen nedsinks. Dessa anordningar bor sjdlvfallet ingd i kostnaderna
for vigbyggandet och belasta vighdllaren, staten eller kommunen, den
senare med ritt till statsbidrag.

En l6sning av denna fraga 4r si mycket viktigare som byggande av
allmidn vig primirt dr undandragen prévning enligt miljoskyddslagen.
Diremot Kkan trafiken pa vigen senare komma att inskrinkas, om fragan
kommer upp till provning. Det kan t. ex. ske genom att niarboende drar
fragan om skadestind for bullerstdrningar infér fastighetsdomstol. Det ir
ocksd mojligt att ett ingripande fran hilsovardsnimnd kan komma att
inskrinka vigens nyttjande. Det kan bli ett dyrbart vigbygge, om
resultatet blir att en fin vig inte fir anvindas pa avsett vis.

Att ordna upp dessa fragor kommer helt naturligt att kosta pengar,
men det dr ett pris som vi i dagens lage maste betala for att undvika att
miénniskor far horselskador och blir bullerstérda av motortrafik. [
Vigplan 1970, som statsradet nimnde, finns det en del intressanta tankar
om hur man skall kalkylera en vigs motivering. Dir har ocksii tagits upp
en del frigor om hur miljovinster kan virderas i pengar. Det ir f6rsta
gingen jag har sett detta nimnas i ett svenskt betinkande, och manga
intressanta fragor har tagits upp dir. Det visar att de som utarbetade
vigplanen och vigverkets forctridare dr inne pd dessa fragor. Just vid ett
vigbygge finner man exempel pd hur miljépaverkan kan viirderas i
pengar. En vigdragning som ur trafiksynpunkt fyller 10nsamhetstalet
astadkommer kanske bullerstérningar och, som statsridet sade, t.ex.
trafikfarliga situationer. Detta skall man ta hinsyn till. Om man av dessa
orsaker dndrar eller flyttar vigen eller vidtar anordningar mot buller kan
det bli ett matt pa kostnaden fér en miljévinst.

Trafikutskottet har behandiat motionen. Utskottet sdger sig alltjimt
vara av samma uppfattning som i december 1971 och avstyrker
motionen. Jag skall inte heller yrka bifall till motionen, men jag tyckte
del fanns anledning att sdga nagra ord i denna friga. Den kommer igen.

Herr ERNULF (fp):

Herr talman! Utskottet dterger och instimmer pi s. 9 i betinkandet i
ett uttalande av departementschefen av innebdrd att man vid férdelning
av viganslagen inte bara skall ta hinsyn till tratikens omfattning utan
ocksd, atminstone i vissa fall, till glesbygdsomridenas sirskilda behov av
vigar,
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I propositionen formuleras uttalandet si att det bor finnas mdjlighet
att i sdrskilda fall komplettera de rent trafikekonomiska utvirderingarna
med samhillsekonomiskt betingade hinsyn till behovet av speciclla
recgionalpolitiska atgirder, t. ex. skolskjutstransporter och vissa andra
resor, som befolkningen i glesbygdsomraden foretar.

Allt detta later bade vackert och riktigt, men det dr klar{ att en
riksdagsman med glesbygdsomraden i sin valkrets kan bli betinksam nir
meddelanden duggar ned om uppskov med vigbyggande och vigforbatt-
ringar i hans hemtrakt. Statsradet Norling gjorde i hdstas ett studicbe-
sok 1 Alvsborgs lins sodra del, och jag vill hir uttala mitt tack for det.
Han studerade diarvid en del vigar. Jag tror att han kan vitsorda att det
finns ett stort behov av {érbittringar av vigniitet dir.

Om man menar allvar med talet om att motverka en befolkningskon-
centration till de stérre titorterna och verkligen vill ge arbetsmagjligheter
at alla de smaféretag som finns i de mindre titorterna miste man hélla
vigarna i anvindbart skick. Jag hoppas att statsridets studiebesdk i sédra
Alvsborg skall leda till dtgirder av det slag som propositionen si vackert
talar om och att itminstonc de stérsta bristfalligheterna 1 vigniitet i
Sjuhdradsbygden snarast skall kunna avhjilpas. For niiringslivet och
befolkningen i Sjuhdradsbygden 4r detta det just nu kanske allra
viktigaste dnskemadlet nir det giller statliga atgarder.

Scdan ir det sjilvfallet ocksd angeliget, sisom anforts i motionen 715
av herr Hérberg m. fl., att man samordnar arbetet pd motorvigen
Boris—Goteborg med byggandet av Hirryda flygplats, si att motorvigen
ar firdig nir flygfiltet tas i bruk. Om detta inte blir fallelt kommer det att
uppstd utomordentligt stora trafikproblem pé strickan frin Boras pa
nuvarande vig mot Goteborg. Men detta dr vil si klart att man kan utgé
ifrin att det blir beaktat trots att utskottet inte velat gdra nigot
uttryckligt uttalande i fragan.

Herr HUGOSSON (s):

Herr talman! Jag begirde ndrmast ordet med anledning av herr Tobés
inlidgg i debatten. S sent som i hostas hade riksdagen att ta stéllning till
den nya viglagen, och i det sammanhanget forelig motioner motsvarande
dem som vickts vid arets riksdag och som giller huruvida skyddsanord-
ningar mot buller osv. enligt viiglagen skall fi inrdknas i viganordningar.

Vi har i trafikutskottet avstyrkt denna motion darfor att vi anser att
det inte framkommit ndgonting frdn hésten 1971 till viren 1972 som kan
dndra var uppfattning. Vi sade f6rra aret att vi ville avvakta bland annat
trafikbullerutredningen innan nigra cventuella férindringar gors pé
denna punkt. Det dr alltsd ett cnigt utskotl som har avstyrkt den hir
motionen, och herr Tobé har heller inte yrkat bifall till densamma.

Nir jag 4nda dr i talarstolen, herr talman, kan jag intc undga att pa
nytt ta upp diskussionen med herr Lothigius om avgiftsbeliggning av
vissa vdgar och broar. | motionen pekar motiondrerna pa att avgifterna
skulle gilla alldeles specifika projekt, och herr Lothigius tog upp en
eventuell framtida Oresundsbro och frigade: Vore det inte ur jaimlikhets-
synpuunkt bra om man fick den till stind och fick en avgiftsfinansiering?
— Jap vill bara hinvisa till vad statsradet sade, att en eventuell sddan bro



ligger mycket langt fram i tiden. Dirtill vill jag siga att det ér en friga
som inte avgdrs endast i detta hus, utan det ir ett samnordiskt projekt
dir atminstone Danmark skall vara med. Jag tog upp den fragan utifrdn
jimlikhetssynpunkt och sade att herr Lothigius inte synes ha nidgon
forstaelse {or det, och jag vidhaller vad jag tidigare sade.

Herr Lothigius frigade: Vore det inte lampligt att avgiftsfinansicra den
nya motorvigen mellan J6nkdping och Grénna? Jag kan inte forsta att
man kan foéra fram en sidan tankeging. Denna nya motorvig mellan
Jonképing och Grinna tillkom som en foljd av den dkade trafikvolymen
men framfor allt for att den gamla vigen var trafikfarlig.

Nu vill herr Lothigius avgiftsfinansiera denna vig sa att de som dagligen
skall dka fran Grinna, Brotjemark, Skirstad osv. till sina arbetsplatser i
Huskvarna och J6nkdping antingen skall betala en extra avgift utover den
kostnad, som resan till och frdn arbetet innebiir, eller ocksi skall de dka
pa en vig som vi fran trafiksikerhetssynpunkt ansig vara mindre
tillfredsstédllande. Jag tycker att detta dr en utmaning mot de ménniskor,
som bor i min gamla hembygd 1 Jonkdpingstrakten. Det 4dr en utmaning
med tanke pi att regionplanen for Jonkopings kommun férutsitter en
utbyggnad norr ut som en foljd av goda kommunikationcr.

Herr Lothigius borde diskutera denna sak med jonkdpingsborna och
invinarna i den nya storkommunen. Han bdr friaga dem i vilken
utstrickning de dr intresserade for att betala en avgift for att dka frin
Grinna, Brotjemark, Skirstad osv. till sina arbetsplatser. Sidana forslag
har ingenting med jimlikhet att gdra. De som nédgon ging i egenskap av
turister passerar vigen kan naturligtvis betala en avgift, men de som ofta
behdver nyttja vigen skall inte utéver de kostnader de har for resor till
och fran arbetsplatsen behova dlidggas en ytterligare avgift. Detta gar icke
ihop med den syn jag har pa dessa fragor.

Herr PERSSON i Heden (¢):

Herr talman! Jag har ett minne av att det sagts att den del av linsvig
40, som berdr Boras—Goteborg, skall byggas om och bli firdig i samma
stund som Hirryda flygfilt blir fardigt att tas i bruk. I friga om delen
Goteborg—Hirryda torde det inte rdda nagot tvivel om att vigbyggnaden
synkroniscras med byggnaden av flygtiltet.

Annorlunda dr det med delen Boris—Hirryda. Hir fordras onekligen
6kad anslagstilldelning, om denna ombyggnad inte skall férsenas.
Forseningen kan komma att uppgd till flera &r i jimfdrelse med
iordningstidllandet av flygfiltet.

I en tidigare interpellationsdebatt har jag hdr i kammaren patalat
denna vigdels daliga standard. Det har tydligt klarlagts {6r statsridet
Norling dels vid hans besdk i Alvsborgs lin, dels vid debatter hir i
kammaren att denna vigdel har manga och svara trafikfillor, som
férorsakat ytterst allvarliga trafikolyckor vid olika tillfillen. Hir fordras
verkligen ¢n Okad insats for att snarast kunna forbittra denna vigdel. Blir
inte vigen Bords Hirryda firdigbyged tills flygfiltet tas i bruk, di
trafiken pd densamma Skar kraftigt, kommer trafikolyckorna sannolikt
att Oka orovickande. Dirfdr skulle jag i detta sammanhang vilja vidja
och hemstilla till statsridet Norling och regeringen om att redan i
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kommande budget upptaga Okade anslag sd att vi verkligen kan
istdndsitta denna vigdel. Vihar i sddra delen av Alvsborgs ldn, inte minst
i Bords kommunblock, diskuterat denna problematik och har den
uppfaltningen att man méste iordningstidlla vdgen 1 samband med
flygfiltet. Jag tror dnnu att det finns mojligheter att sa kan ske, det géller
cndast att vi far medel till detta dndamil. Det dr ett faktum att om
anslagsgivningen gir i samma takt som nu, kommer det atl drdja dnda till
framemot 1980 innan vigen Boras—Hirryda blir klar. T sa fall kommer
manga olycksfull med allvarliga dterverkningar att ske pa denna vig, Det
tror jag kommer att kosta samhiillet mer dn om vi nu utanordnar storre
anslag. Jag vill vidja till regeringen att éverviga detta.

Jag vill i dvrigt — i likhet med vad de flesta gjort hidr i dag - uttala en
tillfredsstillelse Gver att man tycks pi visentliga punkter i detta drende
vara enig, varfér kammaren hiir kan besluta i enighetens tecken. Jag vill ta
det som etl gott omen, s3 att man framdver kan diskutera vigpolitiken pa
ett sddant sdtt att man tillika kan 18sa fragorna i enighetens tecken till
fromma for viigarna, trafiken och niringslivet hér i landet. Jag tror att det
ir en nddvindighet for att vi skall kunna Klara situationen pa vara vigar
att vi i enighetens tecken 16ser fragorna, och avdelar s mycket pengar
som behovs for detta dndamal.

En sidan investering dr ekonomiskt forsvarbar, den mest |6nsamma
man kan tdnka sig i det hdar sammanhanget.

Slutligen ocksad ett ord om vara enskilda vigar, dir anslagen alltmer
sinar. medan antalet enskilda viagkilometer blir fler. Man torde dven hiir
vara nddsakad alt omprova anslagsgivningen. Dirvidlag vill jag ocksa
hemstilla till regeringen att till niista drs budget absolut 6ka dessa anslag.
Annars for vi en felaktig politik. Vi fir komma jhag att de enskilda
vigarna dr en del av samfdardscln. Dc utgdr matarleder till de stora
lederna. Utan de sma, enskilda vigarna har inte heller de stora viigarna sin
tulla funktion.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Min repliktid var stut varfor jag inte kunde svara vare sig
kommunikationsministern eller herr Dahlgren. Jag vill buara siiga att
moderata samlingspartiet star helt bakom detta utskotisbetinkande, dir
vi har gemensamma stindpunkter. Men niir man diskuterar frigorna hir
uppkommer nyanscr, och jag ville kinna kommunikationsministern pa
pulsen. Han férde fram att man inte kan klara motorvigarna i den takien,
och jag ville veta i vilken takt man da skulle klara dem.

Det finns allisd inga delade meningar niir det giller den regionalpoli-
tiska malsidttningen och vigpolitiken, herr Dahlgren.

Nir det giller avgiftsfinansieringen sd hdnder det ibland att det finns
riksdagsmin som intc végar std for att inféra en ny metod eller synpunkt
eller forsoksverksamhet pd sin cgen ort. Man sdger: Det kan girna vara pé
en annan ort, men inte hemma hos mig. Dirfér sade jag, att nir jag har
den uppfatiningen atl en forséksverksamhet med vigavgifter bor géras,
kan den gdrna avse exempelvis strickan Huskvarna- Odeshég, diar den
nya vigen ir fardig i host nagon géng.

Di kan man alltsd prova sig fram. Fungerar det inte riktigt som man



bnskar, skall man naturligtvis ldgga forslaget it sidan, men man méste
alltsa forsdka for att se om det utvecklas pa ett riktigt sitt.

Diremot, herr Hugosson, anvdnder samhillet Skiirstad inte motorvigen
for att na Jonkoping. Det ligger pa ett annat hall, och det vore en omvig
for dem som bor dér att gdra det.

Overliggningen var hirmed slutad.

Mom. 1
Utskottets hemstiillan bifolls.

Mom. 2 a

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 1 av herr Gustafson i Géteborg m, fl., och férklarades
den fbrra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Gustafson i GOteborg begirt votering upplistes och godkindes f8liande
voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betdnkandet nr | punkten 2 mom. 2 a rdstar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Gustafson i
Goteborg m. fl.

Vid omrdstning genorm uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha réstat for ja-propositionen. D& herr Gustafson i Goteborg
begirde rdstrikning verkstdlldes votering med omrdstningsapparat.
Denna omrdstning gav féljande resultat:

Ja — 163
Nej — 156
Avstar — 1

Mom. 2 boch 3
Utskottets hemstidllan bifdlls.

Mom. 4 a

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 2 av herr Gustafson i G6teborg m. fl., och forklarades
den f6rra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Dahlgren begirt votering upplistes och godkidndes féljande voteringspro-
position:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr | punkten 2 mom, 4 a rdstar ja,

den det ej vill rdstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 av herr Gustafson i
Goteborg m. fl.
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Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamo6ter ha rostat fér ja-propositionen. D& herr Dahlgren begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
réstning gav féljande resultat:

Ja - 198
Nej — 120
Avstar — 1

Mom. 4b — 11
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom, 12

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 3 av herr Gustafson i G6teborg m, fl., och férklarades
den fOrra propositionen vara med Svervigande ja besvarad. Sedan herr
Lothigius begirt votering upplistes och godkindes f6ljande voteringspro-
position:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 1 punkten 2 mom. 12 rdstar ja,

den det ej vill réstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herr Gustafson i
Goéteborg m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rostat for ja-propositionen. D& herr Lothigius begirde
rostrikning verkstilldes votering med omr&stningsapparat. Denna om-
réstning gav féljande resultat:

Ja — 229
Nej — 89
Avstar — 2

Mom. 13— 16
Utskottets hemstillan bif6lls.

Punkterna 3 och 4
Kammaren bifdll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.

Punkten 5
Anslagen till sjofartsverkets verksamhet, m. m.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Jag har begirt ordet under denna punkt for att
understryka ett uttalande som utskottet enhilligt gor och som vi inom
utskottet anser vara av mycket stor betydelse. Det giller Goétcborgs
mojligheter att utvecklas till cn nordisk centralhamn och de svérigheter
som Goteborg har i det hdnscendet i konkurrensen med andra europeiska
storhamnar, som kan fungera som alternativa anlopshamnar. Vi har ju i
vart land ett avgiftssystem, som innebdr att man finansierar sjéfartsver-



kets utgifter solidariskt 6ver hela landet. Det idr da sjilvklart att
Goteborg, som ir den stora hamnen, drar in de stora inkomsterna som far
bidra till att betala de 6vriga hamnarna i landet, som inte gir si bra. Det
ir en princip som jag i statsutskottets fjirde avdelning var med om att
inféra, och den anser jag vara fullt riktig. Propderna om att varje hamn
skall behandlas for sig for att sjéfartsavgifterna pa det sittet skall kunna
sinkas kolossalt i Goteborgs hamn har jag foljaktligen inte kunnat ansluta
mig till.

Men — och hir kommer en mycket viktig sak, som jag tycker att det
finns anledning att understryka — ndr de nuvarande principerna for
sjiofartsavgifterna faststilldes ar 1970, godtog riksdagen féljande uttalan-
de av statsutskottet: Utskottet vill i sammanhanget vidare understryka
att sjofartsverket enligt forslaget skall f& rdtt att besluta om sidana
avvikelser — t.ex. i form av rabatter i avgiftssystcmet — som dr
foretagsekonomiskt motiverade. Slutligen f6rutsitter utskottel att verk-
ningarna i olika hinseenden av det nya avgiftssystemet fortlopande foljes
upp samt att de atgdrder som av forhallandena kan pakallas utan
tidsutdrikt vidtas.”

Hir har vi nu ett fall, nimligen nir det giller G6teborgs mdjligheter
att konkurrera med andra europeiska hamnar, dir det uttalande som
riksdagen gjorde 1970 4r tillimpligt. Avgiftskonstruktionen 4r ju for
nidrvarande sadan att man far betala f6r varje anlép men med en viss
rabattering sa till vida att nir ctt fartyg har gjort t. ex. sju anldp under ett
ar, utgdr inte avgift fér vad som kommer dirutdver. Emellertid gar
trafiken mer och mer pa stora enheter, och dirmed kan man pa grund av
avgiftssystemets Kkonstruktion fa betala sjofartsavgifter for en viss
varukvantitet av en omfattning som egentligen inte var avsedd. Sjofarts-
verket har redan pd néagon punkt medgivit en speciell rabatt, men hir
finns mojligheter att ga vidare, och trafikutskottet vill nu “understryka
vikten av att — inom ramen fér 1970 irs riksdagsbeslut — hinsyn tas till
Goteborgs hamns konkurrensférhéllanden visavi Ovriga stérre hamnar i
Europa som ir eller kan bli alternativa anlépshamnar till Goéteborg™.
Anledningen till detta dr att utskottet anser det vara av stor vikt att
Goteborgs hamn utvecklas till en skandinavisk centralhamn.

Det finns ocksa vissa foretagsekonomiska mdjligheter. Departements-
chefen beviljar namligen anslag pd ungefir 99 miljoner kronor, men
inkomsterna beriknas bli 104 miljoner kronor. Dir finns en marginal p4
5 miljoner kronor, som lampligen kan anviindas till rabattering pa det siitt
som riksdagen uttalade sig foér 1970.

Trafikutskottet har alltsd nu enhilligt understrukit angeligenheten av
att det som riksdagen uttalade ar 1970 ocksi blir praktiserat.

Under detta anfSrande &vertog herr forste vice talmannen ledningen
av kammarens forhandlingar.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Under punkten om allmin o&versikt Sver sjofartens
utveckling har jag ett par saker att anféra som jag tycker att det dr viktigt
att trycka pa. Sjofarten behandlas sillan mera ingiende hiir i riksdagen.
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I motionen 720 frin moderata samlingspartiet begirs att Kungl. Maj:t
soker vidta ytterlipare Aatgirder fSr att undanrSja hinder for fri
internationell sjdfart och for att motarbeta flaggdiskriminering och
lastpreferenser, att Kungl. Maj:t medverkar till att internationell och
nationcll lagstifining far en sidan utformning att den utjamnar konkur-
rensforhallandena mellan svenska och utlindska rederier, att Kungl. Maj:t
vid forhandlingar med EEC sidkerstiller att svensk sjofart icke kommer i
simre konkurrenslige i forhdllande till rederierna inom EEC och atl
Kungl. Maj:t vid berikning av avgifter och taxor framjar utvecklingen av
Goteborgs hamn till skandinavisk centrathamn. Jag uttrycker min gliadje,
herr talman, Over att utskottet finner dessa synpunkter vara av stort
virde. Att utskottet formellt slutar med att avsld motionen betyder
mindre nidr man uttalar sig i dess anda. Jag har alltsd inte behdvi reservera
mig pd denna punkt. Men jag vill papeka, vilket man ofta gldmmer bort,
att vi i detta land praktiskt taget bor pa en 6 nir det giller transporter av
exporterade varor, att sjéfartsniringen bidrar till vart lands bytesbalans
med nidra 2 miljarder, att prognosen under fem &r framat visar en
25-procentig dkning och att det dr mycket viktigt att vi bedriver en
siofartsvinlig inrikes- och utrikessjéfartspolitik.

Vi méste alltsd med kraft bevaka vira intressen internationellt pd detta
omride och férhindra sjéfartsprotektionismen, si att en fri konkurrens
far rida om lasterna pd virldshaven. Har vi klart for oss de krafter som &r
i rorelse inom EEC for att inpassa sjofarten i ett regelsystem kring
Romférdraget? Den frigan skulle jag vilja stdlla till kommunikations-
ministern. Vad betyder det tor oss om Storbritannien, Danmark och
Norge ansluter sig till den gemensamma marknaden och far en handels-
flotta pa 35-40 procent av viirldshandelsflottan? Var hamnar vi da? 1
dag seglar vi in 2,5 miljarder kronor i bruttointikter pad den nuvarande
EEC-marknaden.

Jag skall inte gé in pd kustsjofarten och dess betydelse. Jag kommer
att ta upp de sporsmilen i samband med debatten om var trafikpolitik
senare i 4r. Men jag skulle i likhet med herr Gustafson vilja sluta med att
siiga nigra ord om Go&teborgs hamn utan att desavuera nigra andra av
vara betydelsefulla hamnar.

Utskottets skrivning 4r hér riktig, men den dr ocksd forsiktig. Vi har
emellertid kunnat enas i denna skrivning, och jug tycker att det 4r ganska
virdefullt att man framhidver att Goteborgs hamn skulle kunna arbetas
fram till en skandinavisk centralhamn. Skall vi fi G6teborgs hamn till en
skandinavisk centralhamn eller kommer en sddan hamn att lgga i
Danmark eller Rotterdam eller nigon annanstans pd kontinenten? For
att fa Goteborgs hamn till centralhamn madste vi slass f6r saken, vidta
atgirder som ger Goteborg samma konkurrensmojligheter som andra
storhamnar i Europa. S& dr det tyvirr inte for nirvarande, och det har
herr Gustafson vidimerat genom sina synpunkter pa avgifter osv. Det
mest vansinniga vi kan gdra dr att hamna i ndgot slags regionalpolitisk
hamnpolitik dir varje riksdagsman fran sin hamnstads horisont i
avundsjuka mot Goteborgs stillning vill férhindra att man tar den chans
som Goéteborgs lige innebér. D& blir varje hamn nistan lika liten och da
har vi, herr talman, spelat bort méjligheterna att gdra hela Sverige som
nation en tjinst i detta sammanhang.



Herr HUGOSSON (s):

Herr talman! Trafikutskottet har ingaende och med omsorg behandlat
motionen 720, som vickts av representanter for moderata samlingspartiet
och i vilken frigor pé sjofartens omride har aktualiserats. Utskottet har
kunnat konstatera att dessa frigor dr foremal for aktivitet fran
regeringens sida. En speciell kommitté inom OECD bcehandlar fragorna
om flaggdiskriminering och andra problem inom den internationella
sjofarten, och Sverige ir representerat i den kommittén och for fram just
de synpunkter som tas upp i motionen.

Jag vill 1 detta sammanhang ocksd understryka det utomordentligt
viktiga arbete som fackforeningsrorelsen utfor pa detta omrade. Svenska
sjiofolksforbundet har i detta sammanhang verkligen forsokt tillvarata
inte bara de ombordanstilldas utan dven landets intressen.

Nir det giller frigan om sjofartens stillning i det framtida samarbetet
mellan Sverige och EEC fdrutsitter utskottet att man vid de férhand-
lingar som pagér i Bryssel skall forsdka sidkerstilla att svensk sjofart inte
kommer i ett simre konkurrenslige i forhallande till rederierna inom
EEC och att vira férhandlare gor allt som géras kan.

Det viktigaste dr val dock, vilket herr Gustafson i Géteborg och dven
herr Lothigius har pépekat, att ett enhidlligt trafikutskott slir fast
betydelsen av att Goteborgs hamn utvecklas till en skandinavisk
centralhamn. Utskottet har inte funnit anledning att #4ndra eller
ifragasdtta 1970 ars riksdagsbeslut ndr det giller sjofartspolitiken men
understryker att inom ramen for detta beslut méaste maéjligheter foreligga
att ta hinsyn till den internationella konkurrens som Goteborgs hamn ir
utsatt for.

1970 &rs beslut innebar att man inférde en inrikes fyravgift, att man
inférde principen om full kostnadstickning samt att man bestimde att
samma avgift skulle utgad for all trafik pa rikets hamnar utan hinsyn till
sjofartsverkets kostnader fOor den enskilda hamnen. Vi har inte ifrigasatt
detta beslut, men det dr vil alldeles klart att de trafikpolitiska riktlinjer
som 1970 ars riksdag lade fast framfGr allt giller nationellt. Négra
motsvarande statliga avgifter finns inte i de utrikeshamnar som Goéteborg
har att konkurrera med. Konkurrensen blir speciellt hard frin kontinent-
hamnarna nir det giller den transoceana containertrafiken och oljetra-
fiken. Det 4r frin de utgdngspunkterna som vi i trafikutskottet enhilligt
uttalat att man skall ta hinsyn till den internationella konkurrens som
Goteborgs hamn dr utsatt for.

Jag kan exemplifiera vad dessa kostnader innebédr frin konkurrens-
synpunkt for Géteborgs hamn. Vi tdnker oss att man importerar 200 000
ton riolja, som infors till Goteborg péd en 200 000-tonnare. Det kostar
183 740 kronor i avgifter. Om sedan rdoljan raffineras i Goteborg och
skeppas vidare pd mindre tonnage till dvriga hamnar i landet. vilket ir
ritt vanligt, kan man rikna med att man for det antal fartyg som
erfordras far en sjéfartsbelastning pd 150 000—160 000 kronor. Tillsam-
mantaget blir det ungefir 340 000 kronor som man far betala i
sjofartsavgifter darfor att rioljan infores till Géteborg och raffineras dar.
Om man i stitlet direktimporterar de raffinerade produkterna fran t. ex.
europeiska hamnar blir motsvarande kostnader 185 000 kronor. Det ir
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alltsd en skillnad mellan 340 000 och 185 000 kronor till nackdel fér
Goteborgs hamn.

Det dr fran de hir utgdngspunkterna som trafikutskottet enhilligt tar
upp den internationella konkurrenssituation som Goéteborg befinner sig i.
Trafikutskottet menar att man skall kunna komma till ritta med detta
problem genom att utnyttja den *sidkerhetsventil”™ som davarande
statsutskottets fjirde avdelning fiste stort avscende vid ndr det hir
beslutet togs 1970, namligen 16 § fyravgiftkungdrelsen, dir andra
stycket lyder: ”’Sjofartsverket fir medge nedsittning av avgift, om det ar
férenligt med verkets ekonomiska intressen. Om synnerliga skl forelig-
ger, far verket medge befrielse frén avgiften.” Detta har alltsd redan skett
nir det giller containertrafiken, och vi menar att det finns mojligheter att
gé vidare i rabattering for att sikerstilla Goteborgs hamns konkurrens-
kraft och gora det mojligt for den att utvecklas till den nordiska
centralhamn som inte bara vi utan dven Nordiska radet i Nordtransutred-
ningen har talat for. Det dr ddrfor med stor tillfredsstiillelse vi noterar att
ett enigt utskott star bakom detta uttalande.

Herr TORWALD (c¢): :

Herr talman! Jag begirde ordet med anledning av herr Hugossons
uttalande betriffande Goteborgs hamn. Han kommer dér in pd saker som
enligt mitt formenande &r hans personliga tolkning av utskottets
uttalande, nidr han talar sirskilt mycket om Goteborgs hamn sisom en
importhamn f6r rdolja. Vad utskottet enligt min mening har uttalat ar
nirmast att Goteborgs hamn bor fi mdjligheter att utvecklas till en
centralhamn i Norden, och sdvitt jag férstir har man d& i férsta hand
tankt pd containertrafik o.d. Nar vi diskuterade frigan i utskottet
forefoll detta ocksa att vara den allmédnna uppfattningen.

Jag kan utifrin de synpunkter som jag féretrider lokalt i Gdicborg
inte acceptera att Goteborg skall goras till en centralhamn i Norden for
raoljeimport. Tvirtom anser jag att det finns skidl som talar for att man
inte skall tillaita att raoljeimporten Over Goteborg vixer si att den
Overstiger vad den nu utbyggda oljehamnen i GOétehorg medger. Dess-
utom far vi ganska snart ett stort raffinaderi vid Brofjorden, som rimligen
miste stilla precis samma krav pi att fa ldgre kostnader for de storre
tankbitar som anloper den hamnen. Att Goteborg skulle {3 en
sirstillning t. ex. gentemot Brofjorden har sdvitt jag forstar inte varit
utskottets mening, utan det tolkar jag som herr Hugossons egen
uppfattning om vad utskottet har sagt. Vad utskottet forordar dr att
Goteborgs hamn fir mdojlighet att utvecklas till en centralhamn f6r
container- och styckegodstrafik i Norden och inget annat,

Herr HUGOSSON (s):

Herr talman! Aven om man buara iir suppleant i ett utskott si
forutsitts det att man kan lisa innantill. Eftersom det tydligen inte dr
fallet nir det gidller f6regiende talare, skall jag direkt lisa vad som stiri
betinkandet, som ett enhilligt trafikutskott stdr bakom:

"Utskottet vill i detta sammanhang understryka vikten av att — inom
ramen f6ér 1970 ars riksdagsbeslut — hinsyn tas till Gdéteborgs hamns



konkurrensforhallanden visavi dvriga storre hamnar i Europa som ar eller
kan bli alternativa anlépshamnar till Géteborg. Under hinvisning till det
anférda anser utskottet nigon sirskild framstillning i dmnet till Kungl.
Maj:t ej nu vara erforderlig och avstyrker diarfér motionen iiven i denna
del.”

Utskottet slar alltsd fast att det dr for den internationella konkurren-
sen visavi 6vriga hamnar i Europa som det giller att tillvarata intressena.
Jag exemplifierar detta med vilka kostnader det blir om man tar in en
produkt, féridlar den och skickar den vidare, eller om man koper
foriddlade produkter utifrdn. Kostnadsskillnaden skulle vara uppemot
200 000 kronor. Det ar detta vi menar vara till nackdel fér Géteborg ur
internationell konkurrenssynpunkt. Lis innantill, herr Torwald!

Herr TORWALD (c¢) kort genmiile:

Herr talman! Jag vill bara konstatera att exakt samma situation nir
det giller rioljeimport kommer att uppstd vid Brofjorden, och Géteborg
kommer alltsi icke att vara i en unik beligenhet i detta avsecnde.

Herr ROSQVIST (s):

Herr talman! Hir blossar det upp en dcbatt i ett drende dir
trafikutskottet var enigt och dir for Gvrigt inga talare var forhandsan-
mailda. Men jag kan inte underlita, efter den debatt som har varit, att
poingtera vad utskottet verkligen har sagt. Utskoltets ordférande
nimnde att de 5 & 6 miljoner kronor som sj6fartsverket skulle fa i
overskott lampligen skulle kunna anviandas fér rabattering i Goteborg.
Den frigan har icke debatterats i utskottet, och uttalandet fir sta for herr
Gustafsons egen rikning, Betinkandet skall tolkas s som det verkligen ir
formulerat, och darutéver far man inte géra nagra tilldgg.

Herr talman! Niir jag dnda stdr hir i talarstolen kan jag inte underldta
berdra herr Lothigius’ inldgg. Han noterade att hans motion nr 720 i stort
sett var tillstyrkt. Att den avslogs spelade ingen roll, fér tankegingarna
hade tillgodosetts, sade herr Lothigius.

I andra satsen i motionens sammanfattning siger moderata samlings-
partiet att svensk sjéfartspolitik maste inriktas pd “en internationell och
inhemsk lagstiftning och taxepolitik som — med beaktande av sj6fartens
internationella karaktdr — icke fOrsdtter svensk sjofartsniiring i oférdel-
aktigt lige i forhallande till utlindska rederier”. Vad menar man dd hir
med lagstiftning? Vi har pa svenska fartyg strivat efter cn rigorts
lagstiftning i friga om sikerhet, bemanning och arbetstid. Vissa andra
stater har kanske lika skarpa bestimmelser som vi har, men inte alla. Det
dr vdl d4nda att ga ganska lingt om man tror att vi i det lilla Sverige skulle
kunna piverka de stora sjdfartsnationerna, exempelvis Liberia och
Panama, som har stora handelsflottor, att skdrpa sin lagstiftning sa att
man tillgodoser alla de sikerhetsbestimmelser som vi har hir i Sverige.
Inom parentes kan jag nidmna att sjomansyrket dnda ir det yrke dir man
mest drabbas av olycksfall och skador med svérare féljder.

Jag vill inte vara med om att instimma i en sidan skrivning som
moderata samlingspartiet har i sin motion, ddr man séger att vi skall ha en
lagstiftning som inte 4r mera skdrpt dn vad som giller for utlindska
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rederier, utan att specificera vilka dessa utlindska rederier dr. Vir
lagstiftning betriffande de sociala forhillandena pi svenska fartyg maste
inriktas pa att géra de sociala férhillandena for sjéfolket lika forménltiga
som de dr — i den min de nu dr férmanliga — fér minniskor anstillda pa
landbacken, Vi kan icke gora jamférelser med de utlindska rederierna
och med férhillandena i andra stater. Vi skall se till att det mest positiva
som giiller pa landbacken kommer att gilla dven for sjéfolket. Vi kan icke
i det hinscendet snegla pd nidgra foretagsekonomiska konkurrensfor-
hdllanden visavi andra stater.

Herr LOTHIGIUS (m) kort genmiile:

Herr talman! Herr Rosqvist liser vart uttalande som en viss potentat
liser Bibeln, tycker jag. Vi har sagt — och det dr underforstatt i vir
diskussion — ati vi vill féresld att man arbetar internationellt si, att det
blir ¢n lagstiftning av likartad karakidr. Jag har tagit upp EEC-fragan och
den samhérighet hiir som vi miste rikna med i forisittningen for att
kunna vara med i konkurrensen,

Det giller allisi for oss att inom ramen f6r de internationella
organisationerna hiivda de synpunkter som vi har och medverka till att
sjpminnen Over lag kommer i den situation som vi har f6rmatt ge vira
sjobmén. Vi arbetar ju hiir ocksi inom Consultative Shipping Group, CSG,
som ir ett organ for sjdfartsorganisationerna.

Det ir, herr talman, med tanke pi dessa synpunkter som vi har fért
fram vart forslag.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Herr Rosqvist pipckade att utskottets betinkande var
enhilligt och att ingen talure var angiven som férhandsanmild. Men jag
hade faktiskt dndd anmilt mig till talarlistan, fast mitl namn genom
nagot misstag inte kom med, for jag tyckte det var viktigt att understryka
vad utskottet hade kommit fram till. Jag tror ocksd att den hiir debatten
har varit nyttig och klargdrande.

Lit oss emellertid sla fast att utskottet inte star for mer in vad som
skrivits i betinkandet. Den moderata molionen ir intressant, men den
har avstyrkts och det som giller dr vad utskottet har sagt i sitt
betinkande.

Utskottet har heller inte tagit upp frigan om de 5 miljoner som jag
nimnde, och det vill jag inte pd nigot sitt gdra utskottet ansvarigt for.
Jag bara pckade pa ett faktiskt férhallande som man kan ldsa ut ur
statsverkspropositionen och som dessutom generaldirektdren i sjofarts-
verket fdste vir uppmirksamhet pd niir han var uppe i uiskottet,
nimiigen att man beriknar ta in S miljoner mer i avgifter 4n vad som gir
it 1 anslag 16r denna del av sjofartsverkets verksamhet. D kan vi vil lata
vara vid denna faktiska upplysning.

Ur utskottshetinkandet skall alltsi inte lsas ut mer dn vad som star i
det, men det skall inte heller ldsas ut mindre in vad som stir i
betiinkandet. Och nir herr Torwald plotsligt fatt uppfattningen att det vi
sagt endast géller containertrafik har han alldeles fel. ¥or det forsta finns
det ju enhetslaster som transporteras pi annat sitt in i conlainers. Skall



inte de vara med? Fordet andra dr det sjdlvklart att om (. ex. dndringar i
friga om fartygsstorleckar o. d. motiverar en indring ocksd i avgiftssyste-
met for rfioljeimporlé-n, si skall denna inte undantas. Del vore orimligt.
Vad herr Torwald tycks blanda in i debatten dr en friga om i vad mén
man skall utbygga raffinaderierna i Goteborg. Det dr helt ovidkommande
i detta sammanhang och har inte ett dugg med denna friga att gbra. Det
avgdrs i andra sammanhang och i andra instanser. Hir dr det friga om
vilka regler som skall gilla betriffande sjéfartsavgifter {65 den trafik som
foreckommer och som kommer att forekomma i G6teborg pa grund av de
beslut som fattas i olika instanser.

Herr TORWALD (c) kort genmale:

Herr talman! Jag tycker det ar virdefullt att det hiir har klarlagts att
utskottet tydligen - ivarje fall enligt herr Hugossons och herr Gustafsons
i Goteborg uppfattning — dven avsett att Gdteborg skulle premieras i
egenskap av raoljeimporthamn. Savilt jag kan erinra mig var den fragan
emellertid inte uppe till behandling i utskottet. Jag kan heller inte finna
att det hade varit motiveral. Sjilv var jag suppleant och hade inte tillfiille
att delta i bechandlingen av detta drende. Vad man i utskottet talade om
var att GoOteborg borde kunna bli en centralhamn f6r Norden. Jag tror
inte heller att ovriga utskottsledamoter avsig att fororda att Goteborg
skulle bli en centralhamn fOr rioljeimporten till Norden. Sjilv har jag
avgjort inte den uppfatiningen.

Om man pi olika vigar premierar och forbilligar rioljeimporten just
till Goteborg, si méstc det fa den effekten att man finner anledning dka
hamnens kapacitel. Jag vet ocksd att Goteborgs hamnfdrvaltning har
gjort upp forslag om att bygga ut oljchamnen i Goteborg betydligt. Mot
detta har vi frin centerpartiet i Goteborg haft mycket grava erinringar,
med hiinsyn till att man da skulle spolicra huvuddelen av de dterstiende
omraden {or bad och friluftsliv som finns pd Hisingen. Det var bl. a. med
hiansyn hirtill som jag trodde att uiskottet var cnigt om att det gillde
andra typer av fartygstransporter, dir Goteborg hell naturligt kunde
fungera som ¢n nordisk centralhamn.

Vi skall ju inom en nira framtid bygga ett nytt stort raffinaderi vid
Brofjorden, och rimligivis kommer da en liknande taxeproblematik upp
dir. Sévitt jag forstir skulle vi da riskera att riva upp hela filtet for
taxesittningen nir det giller rdoljcimport till Sverige.

Herr HUGOSSON (s) korl genmiile:

Herr talman! Forst siger herr Torwald att han inte hade mojlighet att
delta i arbetet i utskottet, och i nista mening siger han att nir frigan
behandlades 1 utskottet diskuterades inte denna sak. Herr Torwald far vil
bestimma sig. Var herr Torwald med i utskotlet niir vi behandlade denna
fraga, eller var han inte med? Om herr Torwald tror att vi hir skall ta upp
en miljopolitisk debatt om Goteborgs stad, sd vill jag siga att det &r inte
ratt tidpunki att gdra det nu — och inte ridtt forum hetler f6r den delen.
Darfor avser jag inte att gora det.

Men ndr herr Torwald siger att det foreligger planer pd en stor
utbyggnad av Goteborgs hamn vet han inte vad han talar om. Jag sitter
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sjidlv med i G6teborgs hamnstyrelse och vet diarfér att det inte finns nagra
saidana aktuella planer dir. Diremot finns det en generalplan {or
Hisingen, dir hamnstyrelsen naturligtvis har givit uttryck for sina
6nskemal i en kommande, oviss framtid.

Goteborgs hamn har under de senaste 10 dren investerat ca 300
miljoner kronor, ett kapital som i dag inte utnyttjas till 100 procent.
Detta kapital anser hamnstyrelsen skall arbetla bittre. Dirfor dr det
ylterligt forvanansvirt att en representant {6r Goteborgs stad nir denna
fraiga behandlas i riksdagen deklarerar en uppfattning som gar stick i stiiv
mot den uppfattning man har i den stad som herr Torwald representerar.

En utbyggnad av nuvarande raffinaderier i Goteborg - det {Greligger
krav om det, men den saken behandlas inte av trafikutskottet; det 4r
koncessionsnimnden som avgdr den ur miljésynpunkt — kan ske utan
nigra stérre investeringar i hamnverksamheten. Herr Torwald bor ta reda
pd fakta innan han tar upp cn diskussion. Jag tycker det har varit
ytterligt intressant att fi notera att d¢ét finns en riksdagsman frin
Goteborg som talar mot Goteborgs hamns intressen.

Herr TORWALD (c¢) kort genmile:

Herr talman! Herr Hugosson sade att jag méste bestimma mig f6r om
jag var med i utskottet eller inte. Jag var inte med aktivl, eftersom jag
inte satt vid bordet, men jag hdrde diskussionen eftersom jag som
suppleant satt vid viggen. Det dr den enkla forklaringen till hur jag har
medverkat i utskottet.

I Ovrigt vill jag bara konstatera att enligt de informationer jag har si
har hamnstyrelsen nyligen lagt fram en femarsplan och dir begiirt pengar
for en utbyggnad av oljehamnen.

Herr ROSQVIST (s):

Herr talman! Jag tyckte det var virdefulll att herr Gustafson i
Goteborg som utskottsordférande deklarerade att resoncmanget om de
fem eller sex miljonerna var etl uttryck f6r hans hogst privata
uppfattning och att han inte talade fér utskottet vid det tillfillet. Sedan
herr Gustafson deklarerat det dr jag ndjd och skall inte lingre uppehilla
mig vid den saken.

I vad sedan giiller herr Lothigius kan jag inte underlita att stilla mig
frigande till vad moderata samlingspartict menar med sin motion nir
man siger att man vill ha en lagstifining (6r svensk sjéfart som inte
forsitier svensk sjdfartsniring i ett ofdrdelaktigi lage i férhallande till
utlandet. Det finns mycket som det lagstiftas om niir det giiller sjofart,
sirskilt sidkerhet, sociala frdgor och arbetstid. I de hiir fragorna far vi
enligt min uppfattning inte snegla pi andra ospecificerade linder nir vi
utformar den svenska lagstiftningen. Lagstiftningen om siikerhet och
sociala foérhallanden for svenskt sjofolk méste bygga helt och hillet pa vér
inhemska lagstiftning f6r folk pa landbacken, och vi fir inte snegla pa vad
andra linder gér. Jag tycker det dr primirt att sla fast att sjofarten inte
kan favoriseras genom att man prutar pi lagstiftningen i vitala frigor for
att kunna konkurrera biittre med andra linder.

Jag vet att man frin redarhill ofta hiivdar att vi i Sverige har alltfor



rigordosa bestimmelser om arbetstid och sikerhet for att vi skall
konkurrera effcktivt, men den oligenheten maste vi ta, herr Lothigius.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Fir jag forst siga om de mycket omtalade fem
miljonerna att det framgar av statsverkspropositionen att departements-
chefen foreslar anslag som ir fem miljoner mindre dn de avgifter man
beriknar skall komma in. Det dr ett faktum. Det behSver varken vara
mitt eller herr Rosqvists pastiende utan ir narmast departementschefens,
men det stdr inte i uiskottsbetinkandet, och att jag hir har atergivit det
binder inte utskottet.

Jag vill sdga till herr Torwald att jag tycker ligel borjar bli allvarligt.
Herr Torwald siger att om man borjar ge Goteborg rabatt for
oljetransporterna river man upp hela girdet och miste gdora samma sak
med Brofjorden. Det visar att herr Torwald inte har satt sig in i principer-
na for sjofartsavgifternas berdkning. Nir vi beslutade om detta i riksdagen
1970 sade utskottet och dirmed riksdagen uttryckligen ifrdn att man
maiste folja utvecklingen pa detta omrade. Hir har skett en utveckling, en
utveckling mot stdrre fartygsenheter och storre laster. Detta motiverar
rabatter. Vad utskottet hidr enhilligt har begirt — herr Torwalds namn
stdr inte under betinkandet men vi som satt vid bordet i utskottet var
eniga om det — ir att man inom ramen f6r 1970 ars beslut skulle utnyttja
de mojligheter som finns att ge foretagsekonomiskt berittigade och andra
rabatter. Detla #dr icke, som herr Hugosson har pétalat, en friga om
konkurrens mellan Gdteborg och andra svenska hamnar. Det perspektiv
som trafikutskottet har tagit upp ir Sveriges och Nordens mdjligheter att
konkurrera med andra linder. Det dr det det giiller. Det var pd den
punkien jag hade hoppats att vi skulle vara éverens allihopa.

Herr LOTHIGIUS (m):

Herr talman! Diskussionen med herr Rosqvist kanske jag inte skall
halla pd med si ldnge, men han tycks inte férstd vad vi menar. Vi dnskar
medverka till en internationell lagstiftning som har samma grund som den
lagstiftning vi har hidr i Sverige. Vi skall férsdka féorma andra stora
sjofartsnationer att {6lja oss fér att vi dirvid skall kunna uppehilla en
konkurrens pd likartade villkor. Men om herr Rosqvist vill ytterligare hirt
skidrpa den svenska lagstiftningen och stilla oss pd undantag, s mé det
vara honom obctaget att gbéra detta. Men vi miste medverka internatio-
nellt till att fa en likartad lagstiftning i forhallande till de linder som vi
har utbyte med, och jag nimnde i dct sammanhanget bl. a. EEC-linderna
dit ocksd Norge, Danmark och England eventuellt kommer att hora.

Overlidggningen var hirmed slutad.
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkterna 6 och 7
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa punkter hemstillt.
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Punkten 8
Om utbyggnad av viderlekstjinsten i norra Sverige

Kungl. Maj:t hade (punkten E 2, s. 171—-175) f6reslagit riksdagen att
till Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut: Férvaltningskost-
nader for budgetiret 1972/73 anvisa ett forslagsanslag av 23 561 000
kronor.

[ detta sammanhang hade behandlats motionen 1972:86 av herr
Lévenborg m. fl. (vpk) vari hemstiilts att riksdagen hos Kungl. Maj:t
skulle anhilla om utredning och férslag syftande till en kraftfull
utbyggnad av viderlekstjinstens resurser i norra delen av Sverige, framfor
allt genom utbyggnad av observatdrsniiet.

Utskottet hemstidllde

1. att riksdagen for budgetiret 1972/73 till Sveriges meteorologiska
och hydrologiska institut: Forvaltningskostnader anvisade ett férslagsan-
slag av 23 561 000 kronor,

2. att riksdagen skulle avsla motionen 1972:86.

Reservation hade avgivits

4, av fru Ryding (vpk), som ansett att utskottet under 2 bort
hemstilla,

att riksdagen med bifall till motionen 1972:86 som sin mening gav
Kungl. Maj:t till kiinna vad reservanten anfort betriffande utbyggnad av
viderlekstjinsten i norra Sverige.

Herr LOVENBORG (vpk):

Herr talman! Jag upptickte till min f&rvining att viadret sorterar
under kommunikationsdepartementet. Efter den debatt som har forts om
stora frigor — vigar viger vil tyngre dn vider — kan det viil nirmast
betraktas som ett pikanteri att hiir tala om vidret. Men ocksi den frigan
har sin betydelsc.

Det brukar ju ségas atl alla talar om vidret, men ingen forsdker gora
nigonting 4t det. Vi som har satt vira namn under motionen 86 har
naturligtvis inte heller ndgra illusioner om att vi skulle kunna férbittira
viderleken. Didremot anser vi att det dr rimligt att man ocksd i den norra
halvan av Sverige far en si god information om vidret och viderleksut-
sikterna som mojligt.

Jag har hir i min hand en karta — ni har férmodligen inte si goda
Ogon att hela kammaren kan se den. Den dr uppriittad av meteorologer i
Luled som har dragit ctt streck tvirs dver Sverige, si att det blivit en syd-
och en norrdel. Dir pavisar de att det rdder ¢n ganska fantastisk
proportion mellan dessa delar, som innebir en styvmoderlig behandling
av den norra delen av landet, liksom i si minga andra sammanhang.

Den norra halvan har enligt uppgifter frin de hdr yrkesminnen 78
viderleksstationer eller observationspunkter, den sédra halvan 175, Jag
har kollat de sifirorna hos riksdagens upplysningstjinst, som upplyser att
den norra halvan inte alls har 78 observationspunkter utan bara 73. Men
den korrigeringen kan ju giirna gdras, darfor att det ju inte pi nagot sitt



indrar bilden av en mycket gles bevakning av den norra halvan och en
pafallande tdthet séderut.

Jag vet inte om alla i den hiir kKammaren dr pd det klara med hur de
viderlcksobservationer fungerar som ligger till grund for viderlekstjin-
stens prognoser, men det kan ju vara bra att veta, nir man behandlar en
sadan hidr konkret friga.

Viderleksobservatorerna dr i allminhet minniskor som har viderleks-
observationcrna som en bisyssla. Det behdvs inga stora summor tor att
bygga ut observatorsniitel. Den standardutrustning som behdvs for att
sitta i ging driften av en observationspunkt beriiknas kosta drygt 3 000
kronor, om det finns ndgon cller nigra personer som ir villiga att dtaga
sig uppdraget i anslutning till egen bostad. Uppdraget bestar i att insamla
och inrapportera per telefon uppgifter om molnighet, temperatur,
luftiryck, luftfuktighet, vindar osv. Uppgifterna rings in till en lokal
uppsamlare, som via teleprinter skickar dem vidare till Sveriges meteoro-
logiska och hydrologiska institut — SMHI — i Stockholm. Dir liggs
uppgifterna till grund f6r metcorologernas arbete med att analysera
viiderleksldget och géra prognoser.

Ju tiitare observationspunkterna ligger desto bitire kan prognoserna
gbras. Det finns enligt vir uppfattning ingen anledning att folket i den
norra halvan av Sverige skall behdva néja sig med mindre tillforlitliga
prognoser. Att vi har gubbar som spir vider genom ati titta pi abborrens
fjall eller pd renarnas maginnehall dr naturligtvis bra, men det r en
otillricklig kompensation for underbemanningen pd det vetenskapliga
planet. Si manga minniskor inom olika verksamheisgrenar ir sysselsatta
utomhus att korrekt viderleksinformation utan tvekan har en betydelse.

Utskottet framhiller i sin skrivning att en sirskild arbetsgrupp sysslar
med att genomféra en undersdkning om behovet av viderleksinformation
och hydrologisk information. Utskottet forutsiitter att denna arbetsgrupp
ocksi skall ta upp den i motionen aktualiserade fraigan om utbyggnaden
av viiderlekstjinsten i1 norra Sverige, och dirfér avstyrker utskottet
motionen.

Jag dr inte alls siker pd att arbetsgruppen kommer att ta upp trigan.
Enligt uppgifter frin riksdagens upplysningstjiinst har arbetsgruppen
redan nu den uppfatiningen att viderleksinformationen ir timligen
tillfredsstillande ordnad, och man uppger sig i det fallet grunda
uppfaltningen pd enkiitundersékningar hos vissa industrier, féreningar,
idrottsforbund osv.

Jag skulle kunna dberopa uttalanden frin annat hill, bl a. frin
meteorologer i norr, som siger att de arbetar med mycket simre
forutsittningar att kunna ge konkreta och bra prognoser just pa grund av
det glesa nitet. Jag skulle ocksd kunna redovisa uttalanden frin
norrlindskt fiskerihall, frin lantbrukare och frin samer, men jag skall
inte forlanga inligget i den hir fragan. Jag anser inte att den pigiende
utredningen dr nigot hinder f6r att bifalla motionen, utan ett bifall skulle
understryka nddviindigheten av att man i det fortsatta utredningsarbetet
ligger tonvikten vid utbyggnaden av viderlekstjinstens resurser si att
norrlinningarna kan fi ¢n nagorlunda likviirdig service ocksd pa det hir
omradet.
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Jag ber alitsd, herr talman, att fd yrka bifall till reservationen 4 vid
punkten 8 av fru Gunvor Ryding.

Herr HUGOSSON (s):

Herr talman! Nir vi diskuterade sjofart t6r niagra minuter sedan, sade
herr Lothigius att det fir ytterligt sillan som vi har en sjofartspolitisk
debatt i riksdagen. Jag tror det dr dnnu mera sillsynt att vi stir hir i
riksdagen och pratar om viidret. Visserligen ar vi riksdagsmén kinda for
att ha ett gott munvider, men det hor inda till sillsyntheterna att vi
diskuterar dessa frigor.

Vinsterpartiet kommunisterna har vickt en motion, i vilken det krivs
att viderlekstjanstens resurser i Norrland skall byggas ut visentligt. Man
menar att det dr daligt stillt for ndrvarande nir det giller informationen
om viderutsikterna for norra delen av vart land. Den hir motionen har
folits upp i utskottet och det finns en reservation, nr 4, fogad till
utskottets betinkande pi denna punkt.

Ar 1969 tillsatte kommunikationsdepartementet en arbetsgrupp,
arbetsgruppen for viderleks- och hydrologisk information, och den har
under de senaste dren utrett bl. a. behovet av mer detaljerade viiderprog-
noser for olika delar av landet. Man kan viinta att utredningen inom en
mycket nira framtid kommer att framliagga sina forslag, och det finns
anledning alt rdkna med att arbelsgruppen idven kommer att gbra en
beddmning av kostnaderna f6r en utdkad prognostjinst liksom av
mojligheterna att uppné tickning fér sidana kostnader.

Vi har inte exakt kunnat verifiera de uppgifter som finns i motionen
om antalet stationer. Inte endast de vanliga synoptiska stationerna utan
dven civila och militidra specialstationer och varningstationcr i anslutning
till flygplatser torde emellertid ingd i dei i motionen uppgivna antalet
stationer. Eftersom flygplatserna ir fler i landets s6dra del 4n i dess norra
ger varningsstationerna, som har en mycket begrinsad observationstjinst,
en viss dvervikt it stationsnitet séder om den linje som herr Lévenborg
talade om, dvs. latitud 62 grader — eller en linje ungefdr genom Sveg i
Hirjedalen.

Aven om man bortser frin varningsstationerna ir stationsniitet i sodra
Sverige titare dn i norra, och det sammanhinger i sin tur med
befolkningstitheten, industrialiseringen och trafikintensiteten, vilka pa-
verkar behovet av viderinformation.

For prognostjinsten adr ectt titt observationsniit lings den svenska
kusten av stor betydelse for bevakning av det vider som kommer fran
obevakade omraden ute till havs. Eftersom den sddra delen av landet har
en lingre kuststricka dn den norra dr dven av den anledningen
observatlionsstationerna fler i s6dra Sverige dn i norra. Samma behov av
ett titt observationsniit féreligger dock i fjillen lings grinsen i vister,
men hidr rader svarigheter — till f6ljd av den glesa bebyggelsen - att
organisera ett nojaktigt stationsniit. Och i detta avseende verkar SMHI i
samarbete med turistorganisationerna for en viss utbyggnad.

Frigan om den limpligaste t6érdelningen av de synoptiska observa-
tionsstationerna i landet studeras alltsa for niirvarunde av en arbetsgrupp
som ir gemensam for SMHI och den militdra vidertjinsten MVC. I detta



sammanhang kan det kanske fortjina att nimnas att det utredningsarbete
som piigar inom den s. k. flygtrafikledningskommittén avseende samord-
ningen av de civila och militira flygviderlekstjinsterna ocksd kommer att
ta upp den hiir frigan.

Den {6r SMHI och den militira vidertjinsten MVC gemensamma
arbetsgruppen har redan presenterat ctt preliminirt forslag som innebar
en utdkning av antalet observationsstationer i norr, och detta {5rslag
kommer si sminingom att bli féremal f6r cn ingiende prévning.

Vi har alltsi att inom en mycket niira framtid viinta forslag som tar
upp just de frigor som aktualiseras i den hiir motionen och som har f6ljts
upp i reservationen. Vi i trafikutskottets majoritet tycker ddrfor att det
pi intet sidlt gagnar saken att tillsiitta ¢en ny utredning; om si sker fir vi
inte mdjlighet att gdra nigonting av de forslag som vi vintar inom den
allra ndrmaste tiden. Jag tror dirfér, herr talman, att det ir bist for
viidret dven i Norrland om vi bifaller trafikutskottets hemstillan pa den
hdr punkten.

Herr LOVENBORG (vpk):

Herr talman! Jag kan inte finna att det dr en tillfredsstiillande
forklaring till obalansen i observatorsniitet alt vi har betydligt flera
flygplatser s6der ut. Si minga dr det #nda inte. Om man granskar den
karta som jag hade i handen under mitt f&rra anfdrande, ser man att
observatdrspunkterna sdder ut ligger ungefér lika tdtt som fluglorten gor
pi den byst av Karl XII som Albert Engstrom talar om i en historia.

Motionen har inte viickts av nigot annat skil in att Norrland pi alla
omriden bér befinna sig pd nidgorlunda jimstilld fot med det &vriga
Sverige. Detta bor diven gilla en friga av denna karaktiir. Jag vet att en
utredning dr pd ging och att denna skall ldgga fram sitt betdnkande nigon
ging i idr. Men av de informationer som redan sipprat ut framgér att man
inte kommer att ritta till den obalans jag hir talat om. Dirfor vore det
virdefullt om riksdagen markerar den instdllningen att man bor istad-
komma en bittre jimvikt och ddrmed stdrre riittvisa.

En utredarc som sysslar med dessa [rigor har i sammanhanget sagt att
man kan godta en simre viderlcksservice for glesbygdsbefolkningen. Det
ir ett felaktigt resonemang. Vidret ir inte av mindre betydelse for folk
som bor i glesbygderna och jobbar mycket utomhus. Folktitheten ir
visserligen mindre — och genom regeringens och storfinansens avfolk-
ningspolitik kan den bli innu mindrc - men de som finns kvar hari alla
fall ritt att kridva summa service som Ovriga medborgare ockséi nir det
giller viderprognoser.

Jag vill in en ging understryka att det inte handlar om nagra stora
pengar, men ett bifall till motionen kan 16na sig pa flera siitt, bl. a. genom
alt man kan bereda flera minniskor arbete, framfor allt pa deltid. Man
fair mojlighet att skapa stadigvarande deltidsarbete it 30--40 personer,
limpligen fran kategorin svarplacerad arbetskraft. Detta ir ytterligare ett
argument t6r den motion jag pladerar for.
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Herr HUGOSSON (s):

Herr talman! Det var inte bara det storre antalet tlygplatser i sddra
Sverige jimfort med norra Sverige som motiverade skillnaden. Jag
nimnde ocksd att s6dra Sverige har en ling kuststricka, och just lings
kusterna erfordras observationsstationer som i god tid kan varna tor det
oviader som kan komma. Men jag sade ocksd i mitt inligg att det
foreligger ett motsvarande behov av att bygga ut obscrvationsnitet i
Norrland, speciellt i fjillen lings grinsen.

Jag sade ocksi att den arbetsgrupp som ir gemensam {6r SMHI och
den militira vaderlckstjansien MVC redan framlagt ett preliminirt
fdrslag. Detta upptar norr om latituden 62 grader 90 stationer och sdder
dirom 98, varningsstationer och specialstationer oriiknade. [ det prelimi-
nira forslag som foreligger dr siledes den obalans som herr Lovenborg
talar om alls inte si framtridande.

Det kostar inga stora pengar, siger herr Lovenborg. En synoptisk
station kostar ungefidr 5 000 kronor i norra Sverige. Arvodet exklusive
lénekostnadspiligget till en observator med fullstindig observationstjinst
ir for ndrvarande, inklusive semesterersittning, 25 150 kronor i ortsgrupp
4. Kostnaden for inspcktion av stationen, telefonsamial osv. ligger pi
1 500--2 000 kronor per ar. Det dr, som sagt, smi kostnader. Men en
Sversyn dr pd ging, och ett forslag kan vintas inom den allra nirmaste
framtiden. Jag tycker att direst man inte ir ndjd med det forslaget nir
det kommer och om det icke tillgodoser det primiira behovet, nimligen
att svara for en god prognostjinst, dd har man anledning att komma
tillbaka. Men om vi nu bitaller kommunistmotionen, inncebir det att
fragan blir ytterligare fordrdjd. Det kan inte vara av intresse f6r Norrland.

Overliggningen var hiirmed sluiad.

Mom. |
Utskottets hemstiillan bitdlls.

Mom. 2

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 4 av fru Ryding, och forklarades den férra propositionen
vara med Overviigande ja besvarad. Sedan herr Lovenborg begiirt votering
upplistes och godkiindes féljande voleringsproposition:

Der'l som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 1 punkten 8 mom. 2 rdstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 4 av fru Ryding,

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamd&ter ha rostat fér ja-propositionen. Dié herr Ldvenborg begirde
rostrikning verkstilldes volering med omrdstningsapparat. Denna om-
rOstning gav féljande resultat:

Ja - 291
Nej — I8
Avstar — 7



Punkterna 9 — 13
Kammaren bifdll vad utskottet i dessa punkter hemstélit.

Punkten 14

Ersittning till statens jirnviagar for drift av icke l16nsamma jarnvags-
linjer m. m.

Kungl. Maj:t hade (punkten F 1, s. 192—194) foreslagit riksdagen att
till Ersittning till statens jirnvigar for drift av icke ldnsamma jarnvigs-
linjer m. m. fér budgetiret 1972/73 anvisa ett anslag av 322 000 000
kronor.

[ detta ssmmanhang hade behandlats
dels motionen 1972:138 av herr Borjesson i Falkoping (c),

dels motlionen 1972:142 av froken Ljungberg (m) och herr Sdder-
strdbm (m) vari yrkats att riksdagen 1. hos Kungl. Maj:t hemstillde att
Kungl. Maj:t anmodade SJ att utvidga 67-kortsforménen till att omfatta
resa dven i forsta klass tigkupé fr. o. m. den 1 juli 1972, 2. for budgetiret
1972/73 under F 1 i bil. 8 till statsverkspropositionen skulle ansli
323 000 000 kronor,

dels motionen 1972:197 av herr Hermansson m. fl. (vpk) vari, sdvilt
nu var i friga, féreslagits att riksdagen under F 1, bil. 8 i statsverkspro-
positionen till ersitining for drift av icke |6nsamma jirnvigslinjer m. m.
for budgetdret 1972/73 anvisadc ett anslag av 328,1 miljoner kronor,

dels motionen 1972:256 av herr Jonsson i Mora m. fl. (fp),
dels motionen 1972:358 av herrar Ringaby (m) och K omstedt (m),
dels motionen 1972:518 av herr Andersson i Ljung m. fl. (m),

dels motionen 1972:1177 av herrar Adolfsson (m) och Nordgren (m).

Utskottet hemstillde

alt riksdagen

1. med bifall 1ill Kungl. Maj:ts forslag samt med avslag & motionerna
1972:142 och 1972:197, bada motionerna savitt nu var i fraga, till
Ersdttning till statens jirnvigar for drift av icke 16nsamma jirnvigslinjer
m. m. for budgetiret 1972/73 anvisade ett anslag av 322 000 000 kronor,

2. att riksdagen

a. skulle avsld motionerna 1972:142 och 1972:256 savitt de avsag
67-kortets giltighet for resa i forsta klass,

b. skulle avsla motionen 1972:1177 samt motionen 1972:256 i vad
den avsig att 67-kor{els tidsmissiga giltighet under dret skulle vidgas,

¢. skulle avsld motionen 1972:256 savitt motionen ¢j berdrts under
punkterna a och b ovan,

d. skulle avsld motionen 1972:13§,

¢. skulle avsld motionen 1972:518,

f. skulle avsld motionen 1972:358.

3* Riksdagens protokoll 1972, Nr 50-52

Nr 51

Onsdagen den
5 april 1972

Ersittning till sta-
tens farnvigar for
drift av icke lonsam-
ma jarnvdgslinjer
m. m,

73



Nt §51

Onsdagen den

5 april 1972
Ersdttning till sta-
tens jarnvdagar for
drift av icke lonsam-
ma jarnvdgslinjer

m. m.

74

Reservation hade avgivits

5. av fru Ryding (vpk), som ansett ait utskottet under | bort hemstiilla,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:t§ foérslag och motionen
1972:142, nimnda motion sdvitt nu var i fraga, samt med bifall till
motionen 1972:197, savitt nu var i friga, till Ersittning till statens
jirnvigar for drift av icke ldnsamma jirnvigslinier m, m. fér budgetaret
1972/73 anvisade ett anslag av 328 100 000 kronor.

Herr MAGNUSSON i Kristinchamn (vpk):

Herr talman! Statistik betriffande de s. k. olénsamma bandelarnas
andel av jirnvigsnidtet har framlagts hir i kammaren tidigare bade av mig
och andra. Inte desto mindre kan det i det hir sammanhanget finnas
anledning att &terupprepa nfigot av den f&r att paminna om hur stor
andel av det svenska jarnvigsnitet det 4r som betraktas sisom olénsam.

Den 1 juli 1971 var undersékningsliget for det trafiksvaga niitet foljande;

bankilometer
Linjer f6r vilka nedliggningsbeslut férelig 290
Linjer for vilka forslag till nedlidggning
prévades av regeringen 718
Linjer for vilka forslag till nedliggning
provades inom SJ:s centralférvaltning 859
Linjer som undersoéktes vid SJ:s regionala
forvaltningar 2091

Sammanlagt 3 958
Linjer upptagna i SJ:s undersékningsplan men
dir undersdkning ej piborats 870
Linjer ¢j medtagna i undersdkningsplancn, {ullt
trafikerade men trafiksvaga bandelar, vars betydelse

pa sikt ansigs omdjliggdra en nedliggning 1473
Linjer som av samma skil inte var medtagna i
undersdkningsplanen, delvis trafikcrade 969

Totalt 7 270

Vid den tidpunkten var alltsd det trafiksvaga niitet sammanlagt 7 270
bankilometer, vilket inte fr si litet.

Efter den 1 juli 1971 har givelvis vissa forindringar skett, men den hir
redovisade statistiken kan i alla fall fylla syftet alt ge en ungefirlig bild av
hur det ligger till med det trafiksvaga niitet, vilken omfattning det har
och hur unders6kningsliget dr. Omfatiningen motsvarar mer in hiilften
av den totala banstrickningen i viirt land. Den har betydelse ockséi ur den
synpunkten atl den kan ge en bild av hur stor del av vart land som ir
berdrd av de trafiksvaga jirnvigarna och de problem som uppstatt och
uppstir for befolkningen i och med att trafiken skiirs ned eller Jiggs ned
helt och hallet. Vi vet alla atf en jirnvigsnedliaggelse kan skapa stora
svirigheter fér en bygd, intc bara i kommunikationshinseende for de
minniskor som bor i omridet utan ocksi tor befolkningens strivan att
halla bygden vid liv, att forsoka fi nya industrier till denna osv. De
konsekvenser f0r en bygd som en jarnvigsnedliggelse kan medféra har ju
aldrig blivit ordentligt utredda, och de samhillsckonomiska beddmningar



som kan ligga till underlag vid nedliggningen av en trafiksvag bandel Nr51
maste dirfér enligt min mening sakna viisentligt material. Onsdagen den
I stor utstrickning &r det vdl si att SJ:s foretagsekonomiska 5 april 1972
beddmningar fitt dominera vid avgérandet. Jag anvinde forut medvetet
beteckningen “'s. k.”’ oldnsamma bandelar, dirfor att det enligt min
mening inte ir sikert att en bandel som ur SJ:s synpunkt ir olonsam ar ens jarvagar for
det ur samhillets synpunkt sett. d”.ﬂj av icke ‘ld‘nsam-
Det dr vil ocksi, atminstone delvis, sidana tankegingar som ligger ma jirnvigslinjer
bakom 1971 ars riksdagsheslut om att de trafikpolitiska atgirderna bor . 7L
ske i niira kontakt med samhillsplaneringen i stort och samordnas med
lokaliserings- och regionalpolitiken. Det sades ju ocksd atl en positiv
befolknings- och niringslivsutveckling fér landets olika delar kraver en vil
fungerande trafikapparat, och en forutsitining vid planeringen méiste vara
atl forsdriningen med kollektiv trafik halls pd en tillfredsstillande niva
och att stor farsiktighet darfir mdste iakttagas betrdffande jirnvigsned-
laggelser.
Efter detta riksdagens beslut har jag uppfattat det som helt
naturligt att riksdagen ocksa miste ta konsekvensen av beslutet och ge SJ
de medel som foretaget anser sig behova for att driva trafiken pa det
" trafiksvaga nitel. Sl-chefen har ju uttalat vid flera tillfillen och senast
infor trafikutskottet i januari att det dr viktigt att man fir full ersittning
for den foretagsekonomiskt olonsamma trafik som samhillet anser att
foretaget bor uppritthilla. Han betonade dé ocksad att man gidrna kor,
bara man fir betalt; med tillricklig driftersittning har man ingenting
emot att driva sidan trafik. FGr min del tycker jag det &r principiellt
riktigt att SJ far full ersdttning f6r sidan trafik.
1 SI:s ersittningskrav har ocksid medtagits ett belopp pid 1,6 miljoner
kronor, vilkel skulle utgdra sirskild ersittning for underskottet av
landsvigstrafiken pd linjen Overtorned—Pajala, som trafikmissigt i vissa
avseenden betraktas som cn jarnvig. Detta krav har inte tillgodosetts i
stalsverkspropositionen.

Ersdttning till sta-

Frigan om (rafiken mellan Karungi och Pajala har den senaste tiden
diskuterats dtskilligt bland betolkningen i Tornedalen och har ocksé varit
féremal f6r kommunala initiativ. T en landstingsmotion pipekas att SJ
har planer pd att nidr det giller godstrafik ligga ned jarnvigsférbindelser-
na Karungi- Overtorned och bussférbindelserna Overtornei—Pajala. Med
hinvisning till de satsningar som gjorts med statliga medel for att frimja
en positiv niiringslivsutveckling i linet anser motioniiren att SJ pa detta
sitt motverkar industrialiseringsstrivandena. Eller for att uttrycka sig
som motioniren: "Detta dr en bjérntiinst dt Tornedalens innevinare och
en sista dolkstdt 4t kommuner, som brottas med att fa arbetsmojligheter
till Tornedalen.” Overtormned kommun har ocksd skrivit till regeringen
med begiran att SJ: inskrinkningar i jirnviigs- och busstrafiken skall
stoppas. Dessa syftar till, framhalles det, en total nedliggning av SJ:s
trafikorganisation i Tornedalsomridet.

SJ har pckat pa att en omldggning av trafiken skulle spara statens
Jirnviigar ],6 miljoner kronor per ar. Det ir alltsi en summa som svarar
mot den som SJ begirt tor underskottet pi linjen Overtorned—Pajala. Om
SJ fir de begiirda pengarna, innebir det, sdvitl jag kan beddma, stdrre 75
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mojligheter att trafiken i Tornedalen kan uppritthillas i nigot si nir
ofdriindrat skick. Ett bifall iill reservationen 5 skulle bl a. innebira
detta, och jag ber att mol bakgrund av vad jag hir har sagt fa yrka bifall
till denna reservation.

Fru NILSSON i Sunne (s):

Herr talman! I gar borjade av allt att doma ett femtontal lingtradare,
lastade med timmer, sin dagliga trafikering av landsvigen ncr genom
Fryksdalen. Paraliellt med denna landsvig gir en jirnvig, Fryksdals-
banan. Fryksdalsbanan har tidigare - t. 0. m. mars mianads ulging i ir -
varit befraktarc av dessa timmertransporter. Nu har en femtedel av
Fryksdalsbanans godstransporter tagits bort frin banan och {érts 6ver till
landsviigstransporter. Anledningen till den hir omliggningen &r ctt
sprucket fraktavtal. Foéretaget i {riiga har inte ansetl sig kunna gi med pa
SJ:s hdjningar. Trots flera forhandlingsomgingar och trots ingripanden
frin sdvil lokala som regionala myndigheter med uppvakiningar dnda upp
i hogsta toppen har man inte lyckats att fi en uppgdrelse till stind. 1
pengar lir det rora sig om ’mindre in 100 000 kronor per dar** som skilde
parterna it, en summa som det kan kosta i sonderkdrda viigar pa kanske
mindre dn en vecka nu i tjillossningstider.

Jag skall inte hiir klandra vare sig SJ eller det berdrda féretaget. De har
var och ¢n handlat efter strikt féretagsckonomiska regler. men jag tror att
méinga i denna kammare haller med mig nir jag siger att detta dr
samhiillsekonomiskt vanveltl.

Fryksdalsbanan dr en av de bandelar som gir under bendmningen
“olénsamma jirnvigslinjer’”. Banan far alltsd uppbiira sin beskirda del av
de 322 miljoner kronor som i det nu behandlade betiinkandet foreslas
utgd till driften av icke 16nsamma jarnvigslinjer. Behovel av st6d kommer
sjdlvfallet att bli dn stdrre dn tidigare, dd nu en femtedel av godstran-
sporterna har tagits bort frin banan.

Enligl min mening dr detla Kanske dndéa inte det allvarligaste i den hér
fragan. Det allvarligaste dr i stiillet att man hir foér ut en sd stor kvantitet
gods pa de relativt diliga och redan férut hirt belastade vigarna i
Fryksdalen. I varje fall sommartid ir den aktuclla viigen en av Virmlands
mest trafikerade turiststrak. Vad detta betyder ur trafiksikerhetssyn-
punkt och ur miljdsynpunkt férstar var och en. Dessutom urholkas
underlaget for Fryksdalsbanan ytterligare och dess chanser att overleva
minskar. Med tanke pa banans betydelse ur lokaliseringssynpunkt och
med tanke pé atlt statsmakterna satsat inte mindre dn 60 miljoner kronor
i 40 olika fall inom det omridde som berdrs av Fryksdalsbanan idr detta
synnerligen olyckligt. Det dr ocksd beklagligt att forutsitiningarna fér en
bandel forindras just nu. di lansstyrelserna fatt kommunikationsdeparte-
mentets uppdrag att genomfdra en regional trafikplanering. Avensi kan
viigkostnadsutredningen blir klar. Att under sidana férhallanden tvingas
till den nedrustning av banan som den hiir minskningen av den aktuclla
transportmingden medfor — bl a. en viss personalinskrinkning - ir
alltsa mycket beklagligt.

Jag har tidigare fran den hiir talarstolen talat om Fryksdalsbanan och



dess chuanser att dverleva. Jag gjorde det di utifrin en .utredning som Nr 51
gjorts av en civilekonom ch opl.imistiska och fris'ka idéer.. Han menade Onsdagen den
bl. a. alt man med en rationalisering och upprustning av forlustbandclar 5 april 1972
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underbyggde utredningen som fick stor publicitet och som kanske viickte
en smula hopp bland befolkningen i bygder med nedliggningshotade
bandelar. Den gjorda utredningen var nirmast avsedd som ett debatt-
inligg om trafikpolitiken. Foretridare tor SJ har av alll att ddma varit
mycket kallsinniga gentemot den berdrda utredningen. Man har inte velat
gi in i en seriés diskussion. Det ir synd. Jag tror att ¢n dppnare och
mjukare attityd gentemot allminheten skulle vara av viirde. Det skulle
undanrdja minga missforstind.

Nu frigar sig minga om SJ verkligen har gjort allt vad som kan goras.
Finns det kanske alternativ till nedliggningar -- andra alternativ dn
statssubventioner? Kan kanske just vir bande! komma att gi med vinst?
Men SJ) {6rblir tyst — allmiinheten frigar forgives.

Ja, dr den nuvarandc Sl-politiken den enda méjliga? Har man
diskuterat andra alternativ? Har man t. ¢x. fors6kt anpassa den rullande
materielen till den reella efterfrigan? Kanske finns det férutsiitiningar att
bygga smai, billigare rilsbussar som rymmer 20--25 personer och som
bittre svarar mot det verkliga behovet ute i glesbygderna? Folket dir
kriver inga lyxbussar i tvimiljonersklassen! Kanske det ocksd vore
m&jligt att i sd fall sitta in dessa smidbussar dven pa de stora linjerna. Vi
skall nimligen komma ihig att vi har glesbygder och har trafikproblem
dven efter stambanorna dir befolkningen fir vinka it expresstiget som
susar f6rbi smastationerna. Kanske vore en liten “Volkswagenrilsbuss™ --
om uttrycket tillits -—- som kunde kilas in mellan de stora tdgen en
tinkbar komplettering.

Herr talman! Det dr inte min mening att hiir frin denna talarstol
pd nigot sitt férsdka mistra ST och dess minga kunniga experter. Jag vill
bara i all enkclhet f6rsoka fGrmedla ndgra funderingar frin folket,
fOrsdka att {Ora fram nigot av den fantasi och uppslagsrikedom som finns
ute i landet. Kanske att ndgot av det trots allt kan komma Lill nytta.

I O6vrigt ber jag att fi yrka bifall till trafikutskottets hemstillan under
punkten 14,

Herr GUSTAFSON i Géteborg (fp):

Herr talman! Frigan om jirnvigstrafiken dr ju nu oerhért aktuell och
brinnande ute i landet. Dirfor dr kanske en och annan forvinad dver att
vi pd denna punkt inte har en mycket ling talarlista. Anlcdningen ir att
trafikutskottet beslutat ta upp frigan om trafikpolitiken i ett sirskilt
betinkande.

Vi har minga motioner som tar upp frigan om jirnvigsirafiken, frigan
om jirnviigsnedliggelser osv. Jag skall dock inte ta upp nigon diskussion
nu da utskottet, som sagt, beslutat sammanfora alla dessa motioner i ett
sirskill betiinkande. Riksdagen kommer siledes att {4 mojligheter att
diskutera hela jirnviigspolitiken i sitt sammanhang. Detta var ocksi
anledningen till att jag inte i detalj kommenterade statsridets mycket
intressanla upplysningar betriffande de storre uppgifter man skall ge SJ 77
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niar det giller fjdrrtransporterna. Jag sympatiserar mycket med de
synpunkter som (ramfdrdes av statsridet birvidlag. Jag har personligen
ocksd den uppfatiningen att man inte bor ligga ned nagra jiirnvigar si
linge det nuvarande utredningsarbetet pigir.

Herr Magnusson i Kristinchamn har didremot stillt ettt konkret
yrkande om att man omedelbart skall 6ka anslaget till de olénsamma
jdrnviigarna — detta trots de krattiga Skningar som skett i budgeten under
det senastc dret. Anledningen till att utskottet inte tillstyrkt det
forslaget dr att utskottet anser att dven denna friga bor bedémas i
sammanhang med att man tar upp frigan om trafikpolitiken éver huvud
faget.

For att undvika varje missfOrstind vill jag ocksd framhalla, att det
forhallandet att SJ t. ex. inte fir ersdttning med 1,6 miljoner kronor fér
underskott i landsvigstrafiken pa linjen Overtorncid—Pajala inte pa nigot
sitt innebdr att den trafiken kommer att nedliggas. Vi hade {6r nigra
veckor scdan hir i riksdagen ett pipckande [rin postverkets sida att man
hade ett underskott pd ungefir 120 miljoner kronor bl a. for sin
diligenstrafik. Man fick ingen ersidttning dd. Det innebir inte pd nagot
sitt att den trafiken hotas eller att den kommer att nedliggas. Det iir bara
fraga om en diskussion hur man skall géra med ersittningen till de verk
som handlagger denna trafik.

Vi far, som sagt, tillfille att diskutera de¢ trafikpolitiska frigorna i ctt
senare sammanhang i kammaren och dirfér ndjer jag mig med att yrka
bifall till utskottets hemstillan.

Herr MAGNUSSON i Kristinechamn (vpk) kort genmile:

Herr talman! Forst nigra ord betriffande den friga som fru Nilsson i
Sunne tog upp angdende Fryksdalsbanan och den diskussion man har
haft mellan SJ och Billerud. Detta iir faktiskt ett typexempel som visar
vilket behov man har hidr i landet att kunna styra transporter. De
transporter som Billerud drar frin Fryksdalsbanan kommer att drabba
samhillet ekonomiskt i andra avseenden. Grums kommun (. ex. miste
bygga ut sin vignit och forbittra sin vigstandard for att kunna ta dessa
transporter. Det dr siledes ett typexempel som visar behovet av en
samhiillsckonomisk syn pa trafikpolitiken hir i landet.

Till herr Gustafson i Géteborg vill jag siga att jag dr medveten om att
man kraftigt 6kat anslaget till icke ldnsamma jirnviigslinjer — anslaget har
okats med 25 miljoner. Vad jag tycker ir viktigt i detta sammanhang dr
det principbeslut som riksdagen fattat och som riksdagen bor vara
forpliktigad att folja upp ndr det giller anslagsgivningen. Det har sagts
frin riksdagens sida att det maste iakttas stor forsiktighet vid nedliiggan-
det av jirnviigslinjer. Det har ocksd utsagts i riktlinjerna for den regionala
trafikplaneringen som regeringen skickat ut.

Vad giller folkpartiet har detta spikat fast att det inte skall liggas ned
en meter jirnvig. Jag tycker det vore pd sin plats att man tog
konsekvenserna av sitt stiillningstagande och sade att di maste ocksa SJ:s
anslagskrav i detta avseende tillgodosces. Det hor ju hemma under denna
punkt.

Betriffande trafiken Overtornea—Pajala ir jag ocksd medveten om att



trafiken naturligtvis inte omedelbart kommer att liggas ned om inte dessa Nr 51

1,6 miljoner ges till SJ. Men SJ har 4ndd stérre anledning att komma Onsdagen den
tillbaka med sina krav pi att fi ligga ned trafiken pa detta omride. Det 5 april 1972
har betonats itskilliga gdnger av representanter for SJ att for att kunna
driva trafik pi oldnsam jirnvig miste man fi pengar till det. Det tycker

Ersittning till sta-

jag dr en konsekvent och riktig linje i det hiir avseendet. ter.1s ]arn'vagarufor
drift av icke lénsam-
Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp) kort genmile: ma jarnvdgslinjer

Herr talman! Jag har ingen anledning att avvika frin den stindpunkt % 7.

vi har deklarerat frin folkpartiets sida. Men det 4r inte det diskussionen
giller, utan frigan ir hur stort anslag SJ skall ha f6r kommande budgetar.
Det sker alltid en viss avvigning inom departementet nir det giller vad de
olika verken begir. Det dr inte alltid man ger precis pd kronan vad ett
verk begirt. Aven om man kanske i departementet i princip har samma
uppfattning som verket redovisat si dr det inte sikert att man kommer
fram till precis samma belopp. Det finns olika avvigningar. Utskottet har
ansett att riksdagen i avvaktan pid den trafikpolitiska debatt, som vi si
smaningom fir hir i kammaren, kan acceptera det forslag som departe-
mentschefen har lagt fram nir det giller summans storlek.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk) kort genmiile:

Herr talman! Jag har inte fattat det si att vi skjutit upp frigan om
anslagsiskandet till SJ till den trafikpolitiska debatten. Hir géller det att i
dag ta stdllning till hur mycket pengar SJ skall ha for att kunna bedriva
trafik pd s. k. icke l6nsamma jarnviigslinjer. Jag tycker att om man har
den principiella uppfattningen att inte en meter jirnvig skall liggas ned
sé bOor man ta konsekvenserna av detta genom att yrka full kostnadser-
sittning till SJ for denna trafik.

Sedan kan det finnas avviigningsproblem, vilket tycks vara fallet
mellan departementet och SJ. Men SJ har @nd4 uttalat den uppfattningen
att man anser sig behdva dessa pengar.

Herr BORJESSON i Falkodping (c):

Herr talman! Jag skall berdra en liten fraga i det stora sammanhanget,
men det dr dock ingen liten friga for den det berdr. Jag skulle nimligen
vilja kommentera den motion som jag har vickt, motionen 138, dir jag
hemstiller om att kvinna med hustrutilliigg som haft 67-kort ocksa skall
crhilla sidant kort om hon blir dnka, trots att hon inte dr folkpensionir.

Jag ser att kommunikationsminister Norling dr inne i kammaren. Vi
hade en debatt i fjol var om just den hir saken, och di anfdérde
kommunikationsministern precis samma argument som utskottet, nimli-
gen att det dr friga om ett grinsdragningsproblem och att svirigheter
foreligger att kunna tililmotesgd de ber6rda personernas dnskan att fi ha
kvar sina 67-kort trots att de blivit dnkor.

Jag kan, herr talman, inte finna att det bchover forekomma nigot
grinsdragningsproblem som skulle kunna valla svirigheter i den praktiska
tillimpningen. Det idr endast friga om att den kvinna med hustrutilligg,
som haft 67-kort p& grund av att maken var folkpcnsionir, skall fa
behilla ritten till 67-kortet dven efter det att maken avlidit. Det ar inte 79
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pa nagot sitt friga om att alla dnkor skall fi 67-kort, utan det iir endast
friga om de dnkor som har fatt hustrutilligg och som ir dldre dn 60 ar.
Det dr nimligen sd att detta hustrutilligg i princip utgar till dem som ir
over 60 dr och varit gifta i mer in fem ar. Det finns vissa undantag, men i
stort sett iir det si. Hustrutilligget ir dven behovsprovat.

Jag kom i kontakt med en kvinna som fick limna tillbaka sitt 67-kort
efter mannens franfille. Jag trodde att ctt misstag hade begitts, men
efter nidrmare undersdkning fann jag att bestimmelserna icke gav
mdojlighet for vederbdrande att fi behdlla sitt 67-kort. Jag finner det, inte
minst ur social synpunkt, otillfredsstidllande att en kvinna som f{&re sin
makes bortgdng haft 67-kort icke skall fi behdlla detta utan tvingas
forlora denna férmén.

Herr talman! Ett enhilligt utskott har avstyrkt motionen. Jag finner
det foga meningsfullt att yrka bifall till motionen, men jag har andd med
dessa ord velat ge min mening till kiinna.

Overliggningen var hiirmed slutad.

Mom. 1

Propositioner gavs pd bifall till dels utskottets hemstiillan, dels
reservationen nr S av fru Ryding, och férklarades den f6rra propositionen
vara med Overviigande ja besvarad. Sedan herr Magnusson i Kristinchamn
begirt votering upplistes och godkindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstidllan i
betinkandet nr 1 punkten 14 mom. | rostar ja,

den det ¢j vill rOstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 5 av fru Ryding.

Vid omréstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledaméter ha rostat for ja-propositionen. Da herr Magnusson i Kristine-
hamn begirde rostrikning verkstilldes votering med omrostningsapparat.
Denna omrostning gav féljande resultat:

Ja — 299
Nej — 15
Avstir — 2

Mom. 2
Utskottets hemstillan bifdlls,

Punkten 15
Ersattning till trafikforetag for drift av icke lonsamma busslinjer

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Riksdagen har vid upprepade tillfillen begiirt ett nytt
forslag nidr det giller ersidttning for icke 16nsamma busslinjer. Man har
ansett att det dr av stor vikt att denna friga l6ses. Senast har riksdagen
begirt ett forslag till 1972 drs riksdag. Nu har departementschefen



aviserat ett sidant forslag till héstriksdagen, men trafikutskottet har inda
ansett del motiverat att med anledning av motioner gora ctt uttalande
som innebidr att man understryker sin beredvillighet att kraftigt forbittra
det statliga stédet for landsbygdens transportfdrsdrining.

Utskottet siiger -- och man iir enhillig p4 den hidir punkten - t8ljande:
“Departementischefen synes cnligt motioniirerna anse att Jet dndrade
bidragssystemet skall tillimpas inom ramen for de i statsverkspropositio-
nen foreslagna medlen pd 14 550000 kr. Det skulle innebira att
milsittningen for bidraget intc kunde vidgas. Detta vore enligt utskottets
mening i hig grad otillfredsstillande. I avvaktan pd resultatet av den
pigiende regionala trafikplaneringen mdste dtgirder som forhindrar
fortsatt forsimring av trafikservicen vidtas. Nedliggning av linjer som
fyller en uppgitt i trafikforsorjningen skall inte behdva f6rekomma, och
det dr ocksd angeliget att Sverférande av kostnader pi kommunerna
undviks. Utskottet fdrutsitter dirfér att — direst en proposition om
indrat bussbidragssystem trots allt inte skulle foreliggas hostriksdagen —
Kungl. Maj:t begir ytterligare medel pa tilliggsstat t6r budgetiret
1972773 for att provisoriskt 6ka bidragstilldelningen enligt nuvarande
ordning.”

Jag har bara velat understryka utskottets uppfattning pi denna punkt
och yrkar bifall till utskottets hemstallan.

Herr MAGNUSSON i Kristinehamn (vpk):

Herr talman! Jag skulle ocksd vilja passa pd att siga nigra ord om
frigan om ersittning f6r drift av icke 1dnsamma busslinjer.

Busstrafiken spelar ju en mycket stor roll inte minst t6r Jandsbygdens
forsorjning med kollektiv trafik. Det ir diirfér med stor oro landsbygds-
befolkningen dser hur iiven denna del av den kollektiva trafiken tunnas
ut. 1 berérda bygder — det &r ofta friga om rena glesbygder - ir
busstrafiken det enda trafikmedel som stir vissa trafikantgrupper till
buds, L. ex. skolbarn, husmddrar, pensionirer m. fl.

I mitt hemlin har frigan om nedliggning av busslinjer varit ett ofta
idterkommande tema i pressen under senare tid, och som pi midnga andra
hall har riddningen legat i att kommunerna fatt trida emellan. Jag kan
som excempel nimna att fattiga skogskommuner i norra Virmland har
fatt satsa efter sina forhallanden mycket pengar - Finnskoga-Dalby
50 000 kronor, Norra Ny 25 000 kronor och Ekshirad 25 000 kronor —
for att kunna sikerstilla en daglig busstur pi linjen Ekshiirad—Lingflon
— alltsd lings Klardlvsdalen — under ett ir efter det att GDG beslutat
ligga ned trafiken. Men man ser det som cn absolut nédvindighet att ha
atminstone en forbindelse om dagen.

Statsbidragen till oldnsam busstrafik har visat sig vara helt otillrickli-
ga, vilket ocksd framgir av transportnimndens redogdrelse i statsverks-
propositionen. Underskottet i den bidragsgrundande trafiken beriiknades
for 1970 till ca 56 miljoner kronor. For 1971 drs trafik har det enligt
preliminira berdkningar stigit till ca 67 miljoner kronor. Med hiinsyn till
denna ekonomiska situation f6r busstratiken térnyar trunsportnimnden
sitt de senaste dren framlagda fOrslag att bidraget per vagnmil bidrags-
grundande trafikarbete hojs {riin 2 kronor 50 ore till 3 kronor.
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I vpk:s trafikpolitiska motion har vi i ar tagit upp detta krav frin den
synpunkten att nigot omedelbart miste géras for att inte glesbygdstra-
fiken alltfor starkt skall f6rsiimras, innan andra atgirder kan sittas in.
Bussbidragsutredningen skulle ju i host avlimna sitt betiinkande, och
departementschefen signalerar ocksd att en proposition kommer att
foreldggas riksdagen med {Orslag om ett indrat bussbidragssystem, som
bittre dn det hittillsvarande skulle stédja en rationell utveckling av
busstrafiken. Diremot har det inte sagts nigonting om mera pengar till
indamadlet, vilket gjorde att vi ansig att vi borde std kvar vid kravet pi en
hojd vagnmilsersdttning.

Trafikutskottet har emellertid pi den hiir punkten kommit fram till en
enhetlig skrivning, som vi ansecr siger sd mycket att vi kan ansluta oss till
den. Herr Gustafson i Gétceborg har ju redan betonat en del av det som
didr sdgs, men jag vill understryka att vi ligger mycket stor vikt vid
uttalandet ati vid en forindring av bussbidragsgivningen milsittningen
for bidraget méaste hdjas utdver vad som ir upptaget i statsverksproposi-
tionen. Det sigs vidare att atgirder som forhindrar en forsimring av
trafikservicen maiste vidtas, att nedliggning av linjer som fyller ¢n uppgift
i trafikforsérjningen inte skall behdva forekomma och att det &r
angeliget att overférande av kostnader pd kommunerna undviks. Kom-
mer detl ingen proposition till hostriksdagen, férutsitts att regeringen
begir medel pa tilliggsstat for att provisoriskt 6ka medelstilldelningen
enligt nuvarande ordning.

Vi vill understryka att detta dr viktiga synpunkler, som hinger
samman med de birande tankegingarna i vir motion. Vi anser ocksd att
det nu anforda i realiteten innebir ctt tillstyrkande av syftet med vir
motion, vilket dven framhilles av utskottet. Jag vill dirfor yrka bifall till
utskottets hemstillan pa denna punkt.

Overliggningen var hirmed slutad.
Uiskottets hemstillan bifdlls,

Punkten 16
Ersittning till postverket for befordran av tjinsteférsindelser

Herr KOMSTEDT (m):

Herr talman! Vid punkten 16 i det betiinkande vi nu behandlar har vi
fogat ctt sarskilt yttrande, som ir foranlett av motionen 1232 till drets
riksdag. Motionen har viickts av ndgra moderata riksdagsmin med herr
Werner i Malmd som férsta namn, och den mynnar ut i ett yrkande att
riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstiller om tjinstebrevsriitt till Luther-
hjilpen och Riddda barnen ivad avser dessa organisationers informations-
verksamhet.

I motionen har man pekat pi den utomordentligt fina information om
u-linder och katastrofdrabbade linder som nimnda organisationer
bedriver i Sverige. Den informationen dr enligt vart siitt att se i vissa fall
bittre iin den som meddelas via statsunderstédda organisationer, sa till



vida att informationcn nir flera minniskor direkt.och pi det sittet NrS5l

kanske kan skapa forutsiittningar for en mera objektiv bedémning av Onsdagen den

problemen hos de enskilda ménniskorna. 5 april 1972
Det 4r dyrt att bedriva informationsverksamhet, och de aviserade

portohdjningarna gor det dnnu mer bekymmersamt for dessa organisatio-

ner or framtiden. Detta kan och kommer sikerligen att innebira Verk.etfdrbefordran

inskrinkningar i deras verksamhet, vilket vi finner beklagligt. av tjdnsteforsindel-
Tydligen #dr det si i riksdagen att man ser mycket skeptiskt pa ser

nyheter. Jag har inte heller vunnit nigot stdrre gehdr for forslaget i

utskottet, och jag har inte velat anstringa kammaren med en reservation

utan stannat vid ctt sirskilt yttrande. Ingen skall emellertid tro att jag

dirfor inte finner den foreslagna édtgirden angeligen. Nu har frigan i alla

fall viickls och ocksé nigot belysts, och nu kan ledaméterna i lugn och ro

i god tid var och en i sin kammare fundera vidare pd de hir

synpunkierna, som siikerligen borde ha fitt en biittre bchandling av

utskott och kammare iin vad som nu ér fallet.

Ersittning till post-

Vi motionirer anser det vara sa virdefullt f6r de nimnda organisatio-
nerna att fi tjiinstebrevsritt att vi har velat viicka frigan. Nu kan
kam marens ledam&ter fundera 6ver forslaget, och sedan kommer vi att
aktualisera det pa nytt.

Herr WERNER i Malmé (m):

Herr talman! Till vad herr Komstedt har sagt vill jag bara foga nigra
synpunkter med anledning av utskoftets skrivning, som jag finner litet
cgendomlig. Utskottet skriver att skiil foreligger for tjanstebrevsriitt men
avstyrker likvil motionsyrkandet. Det anférs inte nagot skil for
avslagsyrkandet, och det dr riitt mérkligt. Det vore intressant att hora hur
ntskottsordféranden har tinkt i det fallet. Rimligen borde utskottet
motivera avslagsyrkandet och inle motsatsen.

Sedan siger utskottet att man har givit tjinstebrevsritt at sidana
institutioner som helt bekostas med statsmedel, men det ir fel. Inte
bekostas Riksféreningen for svenskhetens bevarande i utlandet helt med
statsmedel. Si ir heller inte fallet med en rad institutioner, anknutna till
svenska kyrkan, vilka har tjlinstebrevsritt.

Vidare anfor utskottet att man har givit tjinstebrevsritt i nigra
exceplionella fall och exemplifierar det med Roda korset. Pd vad sitt dr
Rdéda korsel i det hdr sammanhanget, alltsa nir det giller information om
u-landsbistind, ett mer exceptionellt fall dn t. ex. Lutherhjilpen och
Riddda barnen? Jag har siffror pa vad de tre olika organisationerna samlar
in av frivilliga medel. Dir ligger Lutherhjilpen i topp med 28,5 miljoner
for det senaste budgetiret. Sedan kommer Roda korset med 18,4
miljoner och Ridda barnen med 15,9. Dirtill har samtliga institutioner
stalsmedel att forfoga 6ver, men de insamlade beloppen ir de jag nyss
nimnde. Réda korset iir dirfdr inte nigot mera exceptionellt fall dn de
dvriga organisationerna.

Det &r vil helt klart att postverket inte b&r kunna uppleva en
procentuell eller snarare “promillell” 8kning av den samlade distributio-
nen som sdrskill betungande. Fér de humanitira organisationerna skulle
det emellertid vara av mycket stor betydelse att ha tjinstebrevsriitt. 83
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Ocksii dessa organisationer upplever ju sviirigheterna av det pressade
ckonomiska liget.

Till sist, herr talman, vill jag stilla frigan: Vilken folkopinion fér
u-landsbistind hade vi haft i dag utan de humanitiira organisationernas
intensiva informationsverksamhet — pé grisrotsnivd, som man siger -
med skrivelser, brev, tidningar, predikande, foredragshillande och kam-
panjer av alla de slag? Jag undrar vad vi hade haft fér opinion utan denna
information. De enskilda organisationernas information iir sannerligen
betydelsefull ocksi med tanke pi det statliga u-landsbistindet, ty det
maste ju baseras pd en bred folkopinion.

Herr talman! Jag har inte heller nigot yrkande eftersom det inte finns
nigon reservation. Men jag vill instimma i vad herr Komstedt sade att det
finns anledning att komma igen. Jag vill tilligga att del egentligen skulle
varit tvd namn under det sirskilda yttrandet. Det dr ett redaktionellt
misstag som diirvidlag begitts.

Herr GUSTAFSON i Géleborg (fp):

Herr talman! Jag skall giirna tillmStesgd herr Werners hemstillan om
en motivering till att utskottet i detta fall avstyrkt motionen. Forst skall
jag gora en liten riittelse i vad herr Werner sade. Han pistod att utskottet
sagt att man har gett denna ritt at institutioner vilkas verksamhet avser
allminna indamil av den betydelse att den anses bdra helt bekostas av
statsmedel. S3i nimnde han vissa exempel som inle dr bekostade av
statsmedel. Utskottet siger att tjdnstebrevsritt medgivits i tre olika fall:
for det forsta at statlipa dmbetsverk och myndigheter, f6r det andra it
sidana institutioner vilkas verksamhet avser allmiénna indamal av den
betydelse att de anses bora helt bekostas av statsmedel och for det tredje
i vad utskottet betecknar som exceptlionella fall, nimligen vissa undan-
tagsfall dir de nimnda kritcrierna inte ir giltiga men dédr man dndock
undanlagsvis medgivit tjinstebrevsratt.

Men vad idr bakgrunden till tanken pa tjinstebrevsritten? Tjinste-
brevsriitten dr i och f&r sig inte nigon subvention som posiverket ger,
utan som framgir av punkten far man ge ell anslag frin staten for detta
indamal. Det dr s att siiga en rationalisering. Man slipper portobehand-
lingen, eftersom det dndd ér staten som i princip belordrar sina egna brev,
och ordnar detta tjinstebrevsvigen. Att utvidga tjinstebrevsritten till att
gilla frivilliga organisationer som gdr férniimliga insatser pa informations-
och insamlingsomridet innebidr att man Jdi ocksi miste dka anslaget.
Utskottel har ansett att det skall vara vissa griinser. Tjinstcbrevsriitt bor i
princip tilldelas endast institutioner och organisationer som pi nigot siitt
fullgér en statlig verksamhet eller ctt statligt dndamal. Anledningen till
att Roda korset har tjinstebrevsriift ar inte att man samlar in pengar for
allminnyttiga indamal, fér humanitiirt bistind osv., utan att Roda korset
utfor vissa funktioner av mera officiell karaktiir.

Da utskottet siiger att det kan vara rimligt att ha en griins och inte
utvidga tjanstebrevsritten ytterligare, innebir detta inte pi nigot siitl att
vi skulle anse att de frivilliga organisationer som det hidr ir friga om inte
skulle vara virda stod for sitt arbete. Si dr det fGrvisso inte. Bide dessa
organisationer liksom en rad andra frivilliga organisationer som verkar pi



detta filt gdr ctt utomordentligt angeligetl arbete. Men de fyller inte de Nr 51
kriterier, som giller f6r tjinstebrevsritien. Darfoér menar vi att denna vig Onsdagen den
inte ir den riktiga formen att hjilpa dem ekonomiskt, utan man bor di 5 april 1972
sOka sig fram péa andra vigar och under andra anslagstitlar. Det 4r detta

som ligger bakom utskottets stillningstagande. Med instimmande i alla brsattmf.zg till post-

synpunkter som anférts om dessa organisationers utomordentliga verk- verkftfor {Jef.(.)rdran

samhet yrkar jag bifall till utskottets hemstillan. av tjdnsteforsindel-
ser

Herr WERNER i Malmé (m):

Herr talman! Det ir gott att jimi och samt fa hoéra att de frivilliga
organisationerna gor ett utomordentligt arbete, men man kan inte bara
leva pi vackra ord. Nir nu dessa organisationer bevisligen fullgdér en
insats, en frin statlig synpunkt visentlig uppgift, tycker jag nog att dessa
organisationer skulle kunna stiillas i paritet med de organisationer som
redan har tjinstebrevsriitt.

Jag tyckte det verkade som om herr Gustafson menade att vi avsag att
man utan vidarc provning skullc ge tjinstebrevsritt till en rad organisatio-
ner. Det ir inte var avsikt. I motionen nimns uttryckligen Lutherhjilpen
och Ridda barnen. Vi har skjufit in oss pa dessa tva organisationer darfor
att de nér ut till en mycket stor grupp av svenska folket — insamlingsre-
sultatet for den ena organisationen ligger ju avseviirt over 20 miljoner
kronor — och vi menar att sidana organisationer &r av visentlig betydelse
ocksd for, som jag nimnde, vart statliga u-landsbisting. Dirfor borde
man kunna stddja dem med tjinstebrevsritt.

Frin statens synpunkt ir detta ingen stor friga — detl ror sig om
ungefiir 150 000 kronor som dessa bada organisationer ligger ut i
portokostnader. Nir vi nu vet att det statsfinansiclla liget ir si pressat att
i varje fall regeringen &r tveksam huruvida man kan infria enprocents-
milet och fullfélja bistindsavsikterna tycker jag att vart 8rslag vore ett
bra sdtt att stddja u-landshjilpen utanfér budgeten. Ty jag kan inte tinka
mig all postverket skulle behova Oka sina personella insatser for att
distribuera de forsindelser som det hir dr friga om. Och det giller inte
insamlingsarbete i allmdn mening, herr Gustafson, utan det giller det
informationsarbete som dessa organisationer utfor.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp):

Herr talman! Avsikten med tjinstcbrevsritten dr inte att stddja de
organisationer och de organ som har denna riitt, utan det dr friga om en
ren rationaliscring av postverksamheten. For den post som man far
tjinstebrevsritt for maste staten ge eit anslag. Herr Werner i Malmé siger
att postverket inte rimligen kan paverkas av det dir beloppet pa nigot
over 100 000 kronor. Men postverket redovisar redan nu ett ganska stort
underskott, och varje utvidgning av tjinstebrevsriitten fir naturligtvis sitt
genomslag i budgeten. Om man nu ger dessa organisationer tjanstebrevs-
ritt gér man inte det vid sidan av budgeten utan det kommer att péverka
budgeten.

Nu kan man mycket vil anse det motiverat att dessa organisationer
skall ha ett stéd fran siaten. Men di bdr man vicka férslag om det, och
riksdagen fir anvisa de medcl som behovs, 85
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Herr WERNER i Malmé (m):

Herr talman! Ja, vad 4r st6d? Om man fér till stind c¢n rationalisering
i elt foretag ir det naturligtvis en stodjande verksamhet. Herr Gustafson i
Goteborg sdger att postverkets motiv {or att medge tjinstcbrevsritt inte
ir att stddja utan atl rationalisera. Just den rationaliseringen hade varit
mycket virdefull dven i detta sammanhang, antingen man betraktar den
som stod eller ej. ’

Overlidggningen var hirmed slutad.
Utskottets hemstillan bifdlls.

Punkten 17
Utskottets hemstillan bif6lls.

Punkten 18
Lades till handlingarna.

§ 9 Transportstod for Norrland m. m.

Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 3 i anledning av Kungl.
Maj:ts i propositionen 1972:1 gjorda framstillning rérande anslaget till
transportstdd for Norrland m, m, fér budgetaret 1972/73 jimte motio-
ner.

I propositionen 1972:1 hade Kungl. Maj:t (bilaga 8, s. 189 i utdrag av
statsridsprotokollet &ver kommunikationsirenden f6r den 3 januari
1972) foreslagit riksdagen att till Transportstdéd for Norrland m, m. for
budgetiret 1972/73 anvisa elt forslagsanstag av 42 500 000 kronor,

I detta sammanhang hade behandlats
dels motionen 1972:140 av fru Joniing m. fl. (¢),

dels motionen 1972:143 av herr Sellgren m. fl. (fp) vari hemstiillts att
riksdagen A. faststillde foljande &dndringar av bestimmelserna {6r
transportstodet 1. att den ldgsta viktgrinsen for stodberdttigad enskild
sindning faststilldes till 200 kg taxerad vikt, 2. att transportstricka i
Norge och Finland fick rdknas som kvalificerande transportstricka och
att fraktstdd utgick for den del av transporten som utférdes inom
Sverige, B. hos Kungl. Maj:t hemstidllde om utredning och férslag till
transportstdd fOr intransporter av rivaror och halvfabrikat for vidare
bearbetning samt ravaror for jordbrukets behov,

dels motionen 1972:196 av herr Helén m. fl. (fp) vari hemstiillts att
riksdagen hos Kungl. Maj:t begirde att ett program fOr persontransporter
utarbetades och férelades riksdagen for en reducering av tele-, tig- och
flygtaxorna med sikte pd att minska stddomridets kommunikations-
problem samt att en utvidgning av transportstédet utarbetades och
forelades riksdagen i samband med propositionen om de regionalpolitiska
handlingsprogrammen,



dels motionen 1972:199 av herr Winberg m, fl. {m),

dels motionen 1972:255 av herrar Jonsson i Mora (fp) och Eriksson i
Arvika (fp) vari hemstillts att riksdagen skulle faststilla sidan dndring av
bestimmelserna for transportstddet att den kortaste strickan fér vilken
transportstdd kunde uigd faststilldes till 200 km med en rabattsats av 15
procent,

dels motionen 1972:261 av herr Asling m. fl. (¢) vari hemstillts att
riksdagen skulle besluta 1. atl vid berikning av transportavstind som
underlag for fraktstdd avstindet fran den svenska riksgrinsen till hamn
vid Trondheimsfjorden, Mo i Rana eller Narvik skulle fd inrdknas i
stddunderlaget, 2. att fraktstéd idven skulle utgd i avstindsklassen
201—-300 km med en rabattsats av 10 procent, 3. att viktgrinsen 500 kg
for stédberittigad varusindning slopades, samt 4, att uttala att forslag
om att transporistédet vidgades till att innefatta dven persontransporter
och telekostnader i enlighet med vad i motionen framférts skyndsamt
framlades for beslut,

dels motionen 1972:361 av herr Winberg m. fl. (m) vari hemstallts att
riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna att som kvalifika-
tion fér det regionalpolitiska transportstddet skulle riknas dven trans-
portstricka i Norge och Finland,

dels motionen 1972:532 av herr Nordgren m. fl. (m) vari, sivitt nu var
i fraga, yrkats att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstillde A. om forslag i
syfte att i 6kad utstrackning samordna trafikpolitiken med lokaliserings-
politiken och turistpolitiken, B. om en skyndsam utredning i syfte att
klarldgga flygets plats i svensk transportpolitik med sirskilt beaktande
dels av flygtrafikens regionalpolitiska betydelse f6r det allminna stédom-
radet, dels av mojligheterna att 6ka inrikestlygets person- och gods-
transport samt atl reducera dess taxor,

dels motionen 1972:712 av herr Filldin m. fl. (¢) vari hemstillts att
riksdagen 1. hos Kungl. Maj:t skulle anhélla om utredning och férslag till
hoéstriksdagen angiende stdd till flygiransporter, 2. som sin mening gav
Kungl. Maj:t till kiinna dels att fraktstéd skulle utgd i avstindsklassen
201-300 km med en rabattsats av 10 procent, dels att fraktstdd skulle
utgi for sindningar med en vikt dverstigande 200 kg, 3. hos Kungl. Maj:t
skulle anhilla om utredning och fdrslag till hdstriksdagen angiende dels
frigan om stdd till transporter in till stddomradet i friga om rivaror och
halvfabrikat, enligt i motionen anférda grunder, dels frigan om stdd till

transporter in till stddomridet i friga om inom jordbruket anvinda

férnédenheter, samt 4. hos Kungl. Maj:t skulle anhélla om utredning och
forslag angaende friga om stdd till persontrafiken genom maximering av
biljettpriserna pa tag, buss och flyg,

dels motionen 1972:720 av herr Lothigius m. f1. (m} vari, sivitt nu var
i fraga, yrkats att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstéllde att Kungl. Maj:t
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framlade férslag om att transportstddel inom allminna stddomréadet
omfattade dven frakter med fartyg,

dels motionen 1972:1203 av fru Jondng m. fl. (¢) vari hemstillls att
riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhilla om 1. dels sidan dndring av
bestimmelserna om fraktstdd att bidrag fick utgh med 10 procent i
avstandsklassen 201—-300 km i hela allminna stodomridet, 2. dels att en
hdjning av nuvarande procentsatser inom de olika avstindsklasserna
6vervigdes i samband med Sversynen av regionalpolitiken,

dels motionen 1972:1207 av herr Larsson i Umed m. fl. (fp) samt
dels motionen 1972:1227 av herr Stadling m. fl. (s).

Utskottet hemstillde

att riksdagen

1. tll Transportstéd for Norrland m. m. t6r budgetaret 1972/73 pa
driftbudgeten under sjitte huvudtiteln anvisade etl fOrslagsanslag av
42 500 000 kronor,

2. skulle avslda motionen 1972:196 i vad den avsdg hemstillan om en
utvidgning av transportstddet,

3. skulle avsla motionen 1972:532 i vad den avsig skrivelse till Kungl.
Magj:t om att trafikpolitiken i 6kad utstriickning samordnades med
lokaliseringspolitiken och turistpolitiken,

4. skulle avsla motionerna 1972:261 och 1972:712 i vad de avsig
hemstillan att fraktstdd skulle utga i avstindsklassen 201—-300 km samt
motionerna 1972:1203 och 1972:255,

5. skulle avsli motionen 1972:361 och yrkandet i motionen
1972:143 att, i fraga om kvalitikation for transportstddet, transport-
stricka i Norge och Finland fick inriknas och att fraktstod fick utgd for
den del av transporten som utfdrdes inom Sverige samt yrkandet i
motionen 1972:261 atl, vid berdkning av transporlstdd, avstindet frin
den svenska riksgrinsen till hamn vid Trondheimsfjorden, Mo i Rana cller
Narvik skulle fi inriiknas i stodunderlaget,

6. skulle avslda motionerna 1972:143 och 1972:712 i vad de avsig
nedre vikigrins for stédberitiigade fraktsindningar,

7. skulle avsla motionerna 1972:140 och 1972:261 i vad de avsag
hemstidllan att viktgrinsen tor stddberittigad frakisindning slopades,

8. skulle avsla motionerna 1972:712 och 1972:143 i vad de avsag
utredning och torslag till transpor(stdd tor transporter in till stédomrddet
i friga om ravaror och halvfabrikat samt i friga om fornédenheter eller
varor for jordbrukets behov,

9. skulle avsld motionen 1972:1227,

10. skulle avsli motionerna 1972:712 i vad avsag yrkandel om stod
till persontrafiken, 1972:196 i vad avsig yrkandet om f6rslag om sinkta
kostnader f&r persontransporter, 1972:261 i vad avsig yrkandet om
forslag i friga om stéd (ill persontirafiken och 1972:532 i vad avsig
yrkandet om en skyndsam utredning i syfte att klarldgga flygets plats i
svensk transporipolitik,



11. skulle avsld motionen 1972712 i vad avsig hemstillan om
utredning och forslag angiende godsflygtransporter,

12. skulle avsld motionen 1972:199,

13. skulle avsld motionen 1972:196 i vad avsag teletaxor,

14. skulle avsld motionen 1972:261 i vad avsag telekostnader,

15. skulle avsld motionen 1972:140 i vad avsag jimstilldhet mellan
orter med olika stor godsmingd samt motionen 1972:1207,

16. skulle avsla motionen 1972:720 i vad avsag transportstdd for
frakter med fartyg.

Reservationer hade avgivits

1. betriffande avstandsgrdnsen fir transportstodet av herrar Hikans-
son, Torwald och Jonasson (samtliga c¢), som ansett att utskottet under 4
bort hemstilla,

att riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kidinna vad
reservanterna anfort i anledning av motionerna 1972:261, 1972:712 och
1972:1203 1 vad de avsdg hemstillan att fraktstod skulle utgd i
avstindsklassen 201-300 km med en rabatisats av 10 procent samt
motionen 1972:255,

2. betriffande inrdknande av transportstrickor i Norge och Finland
som kvalifikationsgrundande fir transportstod av herrar Lothigius (m),
Seligren (fp), Hikansson (c), Clarkson (m), Torwald (¢), Taube (fp) och
Jonasson (c¢), som ansett att utskottet under 5 bort hemstilla,

att riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kiinna vad
reservanterna anfort i anledning av motionen 1972:361 samt yrkandet i
motionen 1972:143 att transportstricka i Norge och Finland skulle fa
riknas som avstindsgrundande och att fraktstdod borde kunna utgj for
den del av transporten som uiférdes inom Sverige samt yrkandet i
motionen 1972:261 att, vid beriikning av transportstdd, avstindet fran
den svenska riksgriansen till hamn vid Trondheimsfjorden, Mo i Rana eller
Narvik skulle fi inrdknas i stddunderlaget,

3. betriffande viktavgrinsningen av herrar Lothigius (m), Sellgren
(fp). Hikansson (c), Clarkson (m), Torwald (c¢), Taube (fp) och Jonasson
(c), som ansett att utskottet under 6 bort hemstilla,

att riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad
reservanterna anfort i anledning av motionerna 1972:143 och 1972:712,
bida motionerna i vad de avsig nedre viktgrins for siddberittigade
fraktsindningar,

4. betriffande stéd av transporter in till stddomrddet av herrar
Lothigius (m), Sellgren (fp), Hikansson (c), Clarkson (m), Torwald (c),
Taube (fp) och Jonasson (c¢), som ansett att utskottet under 8 bort
hemstilla,

att riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad
reservanterna antoért i anledning av motionerna 1972:712 och 1972:143 i
vad de avsig utredning och térslag till transportstdd for transporter in till
stddomriadet i fraga om rivaror och halvfabrikat samt i friga om
tornddenheter eller varor tor jordbrukets behov,
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5. betriffande stdd till persontrafiken av herrar Lothigius (m),
Sellgren (fp), Hikansson (c), Clarkson (m), Torwald (¢), Taube (fp) och
Jonasson (c), som ansett att utskottet under 10 bort hemstiilla,

att riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kiinna vad
reservanterna anfért | anledning av motionen 1972:712 i vad avsig
yrkandet om st6d till persontrafiken, 1972:196 i vad avsig yrkandet om
sinkta kostnader fér persontransporter, 1972:261 i vad avsig yrkandet
om férslag i friga om stod till persontrafiken och 1972:532 i vad avség
yrkandet om en skyndsam utredning i syfte att klarldgga flygets plats i
svensk transportpolitik,

6. betriffande motionen 1972:720 i vad avsig transportstod for
frakter med fartyg av herrar Lothigius (m) och Clarkson (m), som ansett
att utskottet under 16 bort hemstilla,

att riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kiinna vad
reservanterna anfort i anledning av motionen 1972:720 i vad avsag
transportstéd for frakter med fartyg.

Till betinkandet hade fogats ett sirskilt yttrande i anledning av
motionen 1972:199 angiende fraktstdd till transporter med s. k. firma-
bilar av herrar Lothigius (m) och Clarkson (m).

Herr HAKANSSON (c):

Herr talman! Transportstédet till Norrland beslutades av riksdagen
forsta gingen 1970 {or ikrafttridande den 1 januari 1971. Malsidttningen
for stodet dr att frimja de regionalpolitiska strivandena att utveckla
niaringslivet i Norrland och dvriga delar av det allmdnna stédomradet.

Niringslivets fordndring till st&rre specialisering har kommit att
innebidra en kraftigare 6kning av transportarbetet under senare ar dn
forhallandet varit tidigare. Omrdden med stora geografiska avstind
kommer dirmed i forsimrat 14ge. Norra Sverige med dess linga avstind ar
i denna situation.

Transportstodsverksamheten skulle pa forsok gilla en tredrsperiod,
varunder bedémningar skulle gdras av dess verkan och utfall. Det nu
gillande stodet, som beror transporter av helfabrikat och mera bearbe-
tade halvfabrikat, avser endast transporter frin omrddet och inom
detsamma samt transporter utdver 300 kilometers avstind.

Frin det forsta arets verksamhet har framkommit att det beriknade
forslagsanslaget pad 25 miljoner kronor kommer att dverskridas och att
kostnaderna kommer att beldpa sig till 35 miljoner kronor. Departe-
mentschefen berdknar for budgetdret 1972/73 ett forslagsanslag om 42,5
miljoner kronor, varvid hinsyn tagits till de taxehdjningar som égt rum
under hosten 1971 hos SJ och vigtransportforetagen.

Den storre kostnadsdkning — dn vad som tidigare beriknats — vilken
icke hanfor sig till prishdjningar kan bedémas som ett utslag av en 6kad
verksamhet inom ber6rt niringsliv, och om sa dr fallet ir detta bara
positivt. Men trots att verksamheten varit i ging under 1971 har det inte
framlagts nagon mer detaljerad redovisning av resultaten.

Fraktbidragsnimnden, som handligger bidragsansdkningar, har i sin



framstidllning om anslag f6r budgetiret 1972/73 limnat vissa prelimindra
uppgifter for férsta kvartalet 1971, Av dessa framgar att det bidragsgrun-
dande beloppet for detta kvartal skulle omfatta 37,5 miljoner kronor. Pa
grundval av detta belopp, avsidndningsortens beligenhet inom stddomri-
det samt transportstrickans lingd skulle bidraget preliminirt berdknas till
ca 8,7 miljoner kronor. De hidr anférda &,7 miljonerna inncbir i
forhallande till bidragsgrundande 37,5 miljoner kronor en fraktnedsitt-
ning om i genomsnitt 24 procent; det dr kanske ett nidgot hogre
genomsnitt 4n man i utgéngsliget hade beridknat.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 84 ar 1970 understroks att det redan
under forsdksperioden kan visa sig nddvéandigt att vidtaga jimkningar i de
olika bestimmelserna. Darfér har i de motioner som viickts till arets
riksdag angicnde transportstédet foreslagits olika justeringar for att
dirigenom erhdélla forbittringar i verksamheten.

Transportstddet avses inte utgd for s. k. lokaltrafik men det kan starkt
ifragasittas om den nu gillande ligsta avstandsgrinsen om 300 km ir en
riktig skiljelinje for lokaltrafik. 1 andra sammanhang riknas lokal- och
nartrafik inom betydligt kortare avstind.

Det dr framfor allt i de sddra delarna av stddomradet som man dr
beroende av en ldgre avstindsgrins for att fi bittre konkurrensmdojlighe-
ter i friga om transporterna till Stockholmsomradet och Milarlandskapen
i férhillande till omriden omedelbart utanfér stédomridesgrinsen.
Reservationen 1 fOreslir ddrfor inférande av en ny avstindsklass,
201 -300 km, med en rabattsats av 10 procent.

Flera motioner fOreslar att transportstricka i Norge och Finland skall
tillgodoriknas som underlag for transportbidrag. Det norrlindska inlan-
dets nidringsliv har i stor utstridckning sina naturliga transportvigar genom
Norge men dven genom Finland och dr didrfor beroende av en dndring; i
annat fall foreligger risk for snedvridning av det naturliga valet av
transportviagar. Reservationen 2 f6reslar darfor att transportsiricka i
Norge och Finland inriknas som kvalifikationsgrundande for transport-
st6d men att ersittning utgar endast for den del av transporten som sker
inom Sverige.

F6r crhéllande av fraktbidrag krivs att den arliga fraktkostnaden
overstiger 3 000 kronor och att varje enskild sindning dverstiger 500 kg i
verklig vikt. De huvudsakliga transporterna bestir av vagntransporter,
och den del som giller styckegods kommer till stor del frain mindre och
medelstora foretag. Alla fOretag efterstrdvar si stora sindningar som
mdjligt per ging, eftersom en storre sindning blir forhéllandevis billigare.
Men for de foretag som levererar sina produkter direkt till férbrukare blir
sindningarna nagot mindre. Med denna motivering forestis i reservatio-
nen 3 att grinsen skall sdttas till 200 kg taxerad vikt.

Nu gillande bestdmmelser avser bara transporter in till och inom
stddomradet. Av de totala transporterna dr den samlade varumingden till
omridet stérre dn varumidngden frin omradet. | de ingdende transporter-
na férekommer betydande mingder rivaror och halvfabrikat som ér
behovliga fér det norrlindska niringslivet. 1 reservationen 4 foreslis
utredning och forslag till transportstod f6r nimnda varor, dven omfattan-
de fornédenheter fér jordbruket.
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Trots att persontransportkostnaderna inte berdrs i de nuvarande
bestimmelserna for transportstdd har i olika motioner péapekats att
utredning bor goras tor reducering av dessa kostnader. Det framhalles att
lika viktigt som det ir att med godsfraktbidrag krympa avstinden for
Norrland, lika nddvdndigt 4r det att med olika medel forbilliga
personresekostnaden. Forslag till olika dtgdrder finns i reservationen 5.
Diir framhilles att prévning bdr ske med maximitaritfer, ¢n taxemassig
samordning mellan buss- och jirnvigsresor, speciella taxor f6r resor inom
Norrland och dven dversyn av taxorna pa de norrlindska flyglinjerna.

Centerpartiet har vidare 1 motionen 712 dr 1972 foreslagit att dven
flygtransporter skall omfattas av stédbestimmelserna. Aven om f{or
nirvarande godstransporterna med flyg inte har si stor omfattning, si
kommer de med tiden att bli stérre, Den vidare utvecklingen inom flyget
avseende sivil person- som godstransporterna kommer att innebira de
storsta forindringarna for de langa avstindens del. For att tillvarataga
och ritt utnyttja dessa mojligheter foreslas en skyndsam utredning i syfte
att klarldgga tlygets roll i svensk transportpolitik.

Herr talman! Med hiinvisning till det anférda ber jag att fi yrka bifall
till reservationerna 1, 2, 3, 4 och 5 vid trafikutskottets betdnkande nr 3.

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Har man vilgrundade f6rslag till dtgirder inom ett visst
omrade kan man frimodigt upprepa dem tills de blir antagna. Och det
giller inte minst frigor som rdr det statliga transportstédet. Nir detta
inférdes skedde det ocksii efter det att en ihirdig och bred opinion under
en tid gjort sig hord.

Transportstddet har blivit ett vilkommet och nddvindigt komplement
till Svriga regionalpolitiska atgirder fér att frimja jimstidlidhet mellan
landets olika delar. Regionalpolitiken har nu fungerat nigra ar och man
kan ocksd se resultaten frin insatser som gjorts i form av lokaliseringslin
och bidrag. Allt detta dr bra och behéver breddas ytterligare.

Aven nir det giller transportstédet kan man redan efter den korta tid
som det fungerat finna aft det verkar som ectt mycket effektivt
stimulansmedel for den del av nidringslivet som har méjlighet att komma i
itnjutande av stddet si som det nu ir utformat. Det faktum att utfallet
for budgetiret 1971/72 beridknas uppgd till 35 miljoner kronor i stillet
for de 25 miljoner som var anslagna kan tas till intakt for att
transportstédet verkligen ger den avsedda effekten.

Jag végar pasta att f6r manga fSretag inom det s. k. stédomradet kan
transportstédet betyda mera for foretagens fortsatta verksamhet dn andra
stodformer. De kontakter som jag haft med négra foretag ger beligg for
denna uppfattning. Det finns t. 0. m. exempel pd fOretag som trots
lokaliseringsstdd nddgats bygga industrier i sédra Sverige pa grund av de
konkurrensnackdelar de hdga fraktkostnaderna inneburit. Man kan med
fog anta att om transportstddet tillkommit ndgra ar tidigare skulle inte si
stor flyttning ha skett som blev fallet. Det dr ddrfor inga dverdrifter man
hiinger sig at, nir man kriver att transportstddet snarast mojligt ldmnar
forsdksstadiet och far en utformning som bittre svarar mot behovet.
Nigra tiotal miljoner kronor per ar i 0kat transportstéd ger med stor



sannolikhet lika hog effekt ur regionalpolitisk synpunkt som mangdubbla Nr 51
belopp i lokaliseringsstdd och bidrag. Det betyder fordenskull inte att Onsdagen den
dessa stodformer kan ersdtta varandra, men transporistédet utgdr ett 5 april 1972
komplement som har storre effekt och betydelse &n man frin bérjun —-—————
férmodligen trott. Transportstod for
Herr talman! Till trafikutskottetls utlitande nr 3 angiende transport- Norrland m. m.
stéd for Norrland har fogats fem reservationer. De har var och en berdrts
av herr Héikansson, och jag skall diarfor, for att inte forlanga debatten,
avstd fran att behandla dem mera ingiende. Jag vill redan nu yrka bifall
till de reservationer som bidr numren 2, 3, 4 och 5. I reservationen 2
hidvdar vi reservanter betydelsen av att transportstrickor i Norge och
Finland inriknas som kvalifikationsgrundande f6r transportstdd. Det dr
ett rimligt jamlikhetskrav som inte medfor sd stora kostnader for
samhillet men som Kan betyda en hel del for féretag inom vissa regioner.
Inom ramen fér de nu gillande grunderna for transportstddet, dé stéd
limnas bara till utgdende transporter, utgdr viktavgrinsningen den mest
besvarande troskeln for erhallande av transportstéd. Genom att den
nedre grinsen for en sindning satts till 6ver 500 kg avskiirmas ménga av
de foretag som #r i verklipt behov av transportstéd. Pd ménga
sysselsidttningssvaga orter utgér sma och medelstora foretag ryggraden i
niringslivet. De har i atskilliga fall ett produktsortiment och en siddan
spridning av marknaden att de inte ens med den yttersta finurlighet kan
sammanfora sindningarna till den minimivikt som stadgas for att komma
i dtnjutande av stodet. Mot sidana foretag, som oftast dr de som ir i
verkligt behov av transportstéd, 4r det en uppenbar orittvisa att
transportstddet har den utformning det nu har. Ett bifall till reservatio-
nen 3 skulle skapa stérre rittvisa i det avseendet.
Reservationerna 4 och 5 innehiller yrkanden om utvidgning av
transportstodet till att gilla dven intransporter av ravaror och halvfabri-
kat till stédomridet samt att persontaxoma till och fran Norsland blir
foremal for en skyndsam Sversyn. Samtliga dessa krav dr sa angeligna att
forslag borde vara utarbetade och klara att foreldggas riksdagen senast i
samband med propositionen om de regionalpolitiska handlingsprogram-
men for nasta period. 1 dvrigt vill jag pa denna punkt instdmma i vad herr
Hékansson anfoérde.
Herr talman! Med det anférda ber jag att fi yrka bifall till
reservationerna 2, 3, 4 och S av herr Lothigius m. fl.

I detta anférande instimde herr Westberg i Ljusdal (fp).

Herr LOTHIGIUS (m):
Herr talman! Jag skall fatta mig kort, och didrf6r stir jag kvar vid min
plats i banken.
Herr Hikansson och herr Sellgren har hidr kommenterat samtliga
rescrvationer utom reservationen 6, som har fatt stéd endast av moderata
samlingspartiets representanter. 1 den rescrvationen yrkas for logikens
skull att transportstodet dven bor omfatta frakter med fartyg. Det giller
hir inga stdrre belopp. men enligt var mening dr det riktigt att inte
undanta fartygen frin denna form av transportstdd, dven om det ibland 93
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kan synas litet svart att hantera den formen av stod.

Vidare har vi avgivit ett sirskilt yttrande rérande transporter med s. k.
firmabilar. For dylika transporter utgér nu inget transportstdd. Vi har
velat framhdlla att vi tycker det dr riktigt att de som anvdnder egna
fordon inte skall dsamkas hogre transportkostnader #n de fOretag som
overlater transporterna till den yrkesmassiga trafiken.

Nir transportstddet inférdes den 1 januari 1971 féreskrevs en trearig
forsoksperiod for att se hur det inforda stodet skulle utfalla. Det tyckte
jag var bade logiskt och riktigt, och det accepterade vi. Det dr bara det att
vi ville ha en annan utformning av stédet, som svarade bittre mot en
rattvis uppldggning. Vi vill darfér vidta de foérindringar som vi nu har
foreslagit och som vi ocksa tidigare har aktualiserat i debatten. Vi vill att
ocksi detta skall tas med under férsdksperioden, sa att vi fir en bittre
helhetsbild Sver atgirderna. Det dr bakgrunden till att vi framstéllt dessa
forslag under f6rsoksperioden.

Herr talman! Jag ber att fa yrka bifall till reservationen 6, som mina
kamrater inte tidigare har stillt nagot bifallsyrkande om.

Herr LINDBERG (s):

Herr talman! Jag skall fors6ka att vara lika f6reddmligt kortfattad
som mina utskottskamrater. Om det inle uppfattades som ofdrskimt
skulle jag ha kunnat n6éja mig med ati hinvisa till forra drets protokoll, ty
jag har i dag inget nytt att tillféra debatten. Det d4r samma frigor som
behandlas, och svaren fran min sida kommer ocksa att bli desamma.

Men trots att det dr samma krav som framstills nu som under de tvd
foregaende &ren dd vi hir i riksdagen har diskuterat frigan om
transportstddet, har det dndi till trafikutskottets betinkande nr 3 fogats
6 reservationer och ett sidrskilt yttrande. Utskottsmajoriteten vidhiller
alltjimt de grundlidggande principer for stddets utformning som féreslogs
i propositionen och som antogs av riksdagen varen 1970 samt att stddet
skall utgd under cn forséksperiod av tre ar. Forst cfter férsdksperiodens
utgdng och mot bakgrund av vunna erfarcnheter dr utskottsmajoriteten
beredd att diskutera mera omfattande justeringar av stodets utformning,

Det idr dock viirt att observera att utskottet i ar liksom tidigare
framhallit, att det under forsOksperioden kan visa sig nddvindigl att
féreta vissa jaimkningar i bidragssystemet liksom i de administrativa
rutinerna. Om si skulle bli fallet forutsidtter utskottet att sidana
dndringar kommer till stdnd utan drdjsmal.

Reservationen 1 till utskottsbetinkandet stéder motionirernas krav
att avstdndsgriansen for att st6d skall utgd skall sdnkas fran 300 km till
201 km med en rabattsats av 10 procent upp till 300 km.

Utskottet avstyrker detta krav av foljande skidl: En grundliggande
tanke vid transportstddets utformning var att sdka eliminera merkostna-
derna for de lingre transportavstinden, som var karakteristiska for
transporter frdn orter inom det allminna stdédomradet. Eftersom medel-
transportavstindet lig pa ca 300 km ansigs det skiligt att stod skulle
utga fOr transporter som var lingre. Medeltransportavstindet ar fortfa-
rande ca 300 km. varfér motivet for 300-kilometersgrinsen kvarstar
oftrindrat starkt.



Villkoren for fraktbidrag kan inte “skriddarsys™ for vissa foretag,
orter eller landsdelar. Om man gér det kommer man ofrinkomligen i det
ldget att vissa gynnas medan andra féretag, orter och landsdelar, som
arbetar under samma belastningar, missgy nnas.

For dvrigt uppstar likartade problem var man dn sédtter grinsen,

Reservationen 2 stéder moliondrernas krav att transportstrickor i
Norge och Finland skall vara kvalifikationsgrundandce foér transportstéd.

I och for sig skulle det inte vara svart att som norrlinning instimma i
kravet. Men det finns vissa skil till att utskottet yrkar avslag pd forslaget.

En grundliggande princip vid utformningen av transportstddet var att
forhindra att det fick nagon som helst internationell prigel.

Det taxesamarbete i fraktnedsittande syfte som bedrivs pa transport-
omréidet inom Europa skulle f6r Sveriges del forsvaras till allvarligt men
for niringslivet, om motsatt agerande valdes. Det har varit nddvindigt att
trovirdigt kunna klargdra att transportstddet &r en ren regionalpolitisk
stddform utan inverkan p4 det internationella fraktliget.

Man kan i sammanhanget ocksid framhalla att dven transporter frin
sOdra Sverige till t. ex. méinga orter i Norge har lika ldnga eller lingre
transportstrickor 4n de anférda transporterna fran t.ex. Jimtland.
Andringar i motionernas syftc skulle bryta mot huvudprincipen att
kompensera for merkostnaderna for de lingre transportsvstinden.

I reservationen 3 stdder reservanterna motionerna 143 och 712, dir
motiondrerna kriver att nedre viktgriansen fér transportstod skall flyttas
ned fran nuvarande 500 kg till 200 kg.

Antalet fraktbidragsberittigade sindningar under aret 1971 har blivit
avsevirt hogre dn vad som kunde fGrutses pd grundval av tillgdnglig
statistik — ca 200 000 mot 75 000 enligt prognoserna. Detta innebir att
stodet fangat upp vidsentligt fler sindningar av det totala transportut-
budel dn beridknat, vilket i och for sig idr glidjande.

Aven om det finns mindre foretag inom den litta industrin som till
foljd av kravet pid minst 500 kg sindningsvikt har svdrigheter att
tillgodogdra sig stdodet, skulle en sinkning av denna grins sammantaget
medféra ett begrinsat ekonomiskt tillskott till stddomradet men daremot
ett Okat administrativt arbete. I ménga fall har féretagen genom att se
6ver och anpassa sina transporter och sin forsiljning till transportstddets
utformning lyckats komma upp i sdndningsvikter éver 500 kg. Med
hidnsyn till att transportstodet fitt en visentligt vidare omfattning vad
betriffar sivil antalet sindningar som bidragets storlek dn vad riksdags-
beslutet viren 1970 avsig for forséksperioden synes kraven pd liberalise-
ringar i villkoren under 16pande forsoksperiod inte vara tringande. Det dr
ocksd ofrdnkomligl att justeringar av villkoren under I6pande fdrsoks-
period minskar mojligheterna till en adekvat utvirdering av resultaten
och villkorens verkningar.,

Reservationen 4 tar upp transportstddet av fornddenheter in till
stoédomradet av rivaror och halvfabrikat. Utskotismajoriteten avstyrker
kravet med samma motivering som tidigare; det strider mot en av de
viktigaste principerna for transportstédets utformning, nimligen att det

inom Norrlandsregionen. Det dr ett krav som vi sdtler stort virde pi och
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som vi inte finner anledning att goéra eftergifter pa. Dessutom kan man
inte lita bli att konstatera att stdd till intransporter i ménga avseenden
skulle fa konkurrerande verkan pid méanga av Norrlandsféretagen. Det
finns all anledning att forebygga att en sidan situation uppstar.

Nir det giller reservationen 5 betriffande stdd till persontransporter
ir det vildigt svart att finna nagra skillnader mellan utskottsmajoriteten
och reservanterna utom i ett avseende. Utskottet har konstaterat att det
inom kommunikationsdepartementet pagir omfattande utredning f6r att
finna 1&sningar pa problemet att dstadkomma siinkningar av kostnaderna
{6r persontransporterna. Utskottsminoriteten eller reservanterna vill
skriva till Kungl. Maj:t och tala om att man skall utféra det hir arbetet.
Eftersom man inom departementet redan haller pd med denna suk, finner
vi ingen anledning att skriva ytterligare en giang och tala om att det bor
man fortsdtta med.

En skillnad finns mellan reservationen och utskottsbetdnkandet,
niamligen att man i reservationen har tagit upp frigan om att utreda
eventuella statsbidrag till flyget, befrielse fran flygplatsavgiften och
allmint foérbittrade flyghkommunikationer genom ett ndt av matarflyg-
platser, ndrmast i Norrlands inland. Vi vill inte pd ndgot siitt motsitta oss
diskussion hirom, men enligt vir mening bdr ridtta platsen att diskutera
och plancra den delen av transportapparaten ndrmast vara de regionala
trafikplaneringarna som nu tar sin bérjan.

Herr talman! Jag skall inte uppehdlla kammaren mycket lédngre.
Betriffande reservationen angdende transportsidd till fraki med fartyg
skall jag endast hdnvisa till vad som star i utskottsbetinkandet.

Vad betréffar det siarskilda yttrandet rérande fraktstdd till transporter
med s. k. firmabilar, varom krav framférts i motionen 199, kan man
nimna att transporter dver 300 km utférs endast i liten omfattning av
s. k. firmabilar. P4 grund av svarigheter att faststalla drift- och vanliga
fraktkostnader for dessa transporter uppstar tekniska och administrativa
problem att foga in dem i stédsystemet. For 6vrigt bor si stor del som
mojligt av godstransporterna pi vigarna komma in under den yrkesmiis-
siga trafikens regler. Man kan dock framhilla att dispens i undantagsfall
kan medgivas av Kungl. Muyj:t for specialtransporter som ej kan eller ¢j
rimligen bdr utféras med jirnvig eller lastbil i yrkesmissig trafik.

Herr talman! Med det anférda skall jag be att fi yrka bifall till
trafikutskottets forslag i dess betiinkande nr 3 pad samtliga punkter.

Herr SELLGREN (fp) kort genmile:

Herr talman! Jag vill hdlla med herr Lindberg om att han hade ungefiir
samma synpunkier att komma med som i fjol. Han gjorde vissa
pastacnden utan att kunna bevisa dem, och jag skulle vilja stdlla nigra
fragor pé ett par punkter.

Herr Lindberg siiger att det mycket vl gar att under férséksperiodens
ging gora jimkningar, men jag har dnnu inte fatt nigot besked om vilka
jimkningar som kan gdras. Jimkningar nir det giller avstindsgrinsen
cller viktgrinsen kan inte gdras eller ndgon annan jimkning som
motiondrerna har foreslagit. Vilka jamkningar har utforts? Nigra sma
marginella jimkningar torde ha utférts men inte nidgra av betydelse.



Jag kan hélla med herr Lindberg om att en sinkning av viktgrinsen
fran SO0 kg till 200 kg sett ur samhillets synpunkt kanske inte skulle ge
ett sj stort lillskott till féretagen, men ett tillskott till ett litet féretag
belyder odndligt mycket mera in man kan tro nir det géller foretagets
lokalisering.

Talet om samsindningar dr en annan fiktion som herr Lindberg drar
fram precis som jimkningarna. 1 propositionen 84 talades om mdojlighe-
terna till samsidndningar. T tva utskottsbetinkanden, 1971 och 1972, har
aberopats mdojligheterna till samsdndningar, men sidana kan ske i ytterst
begrinsad omfattning. Att ta detta som motiv for att inte sinka
viktgrinsen 500 kg dr ingenting annat dn ett tecken pa den obotfardiges
forhinder. Det sdgs att man far en 6kad administrativ belastning. Jag har
sluderat systemet nagot, och jag tror inte att den administrativa
belastningen blir s3 stor som man vill ge sken av.

Till sist vill jag berdra en nigot mer komplicerad friga. Intransporter-
na av ravaror och halvfabrikat dr sikert betydligt svirare att kartligga én
uttransporterna, men det miaste vara nddviindigt att finna former for ett
stod till intransport av ravaror for att kunna bredda niringslivet i
Norrland, for att kunna {éra dit rivaror och foér att kunna bygga upp nya
foretag.

Herr LINDBERG (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Sellgren stdllde manga frigor, och jag skall inte
forsGka detaljbesvara dem.

Han fragade vilka jimkningar som har skett, och enligt hans pistiende
skulle det vara mycket obetydliga jimkningar. Jag ber att fa erinra om att
t. ex. ndr det giller fraktkostnader fér NJA:s produkter har det skett
betydande justeringar. och dven betriffande andra sortiment och varuslag
har ritt stora justeringar skett under den period av ett ar och tre ménader
som forséken hittills pagitt. Det innebdr i runt tal en dkning av
fraktbidraget fran 25 miljoner kronor till 40 miljoner kronor. Det anser
herr Scllgren vara blygsamma jimkningar. Visserligen ingir diri en del
f6rhéjda fraktkostnader, men det dr d4nda en ringa del av summan.

Nir det géller sinkningar av viktgrinscn tror inte herr Sellgren att det
blir nigra stora administrativa problem. Det kan man alltid hoppas, men
man kan inte ldta bli att konstatera att den administrativa apparaten
ovillkorligen méste belastas. Det finns all anledning att folja systemets
vidare verkningar, sd att man i forvig far ett klart grepp om vilka problem
som uppstdr, om dessa justeringar vidtas. Jag haller med herr Sellgren om
att vi inte hell skall avvisa tanken att det kan finnas anledning att justera
viktgrinscrna nedat, men man bor dnda skynda langsamt och ta vil reda
pa vilka bieffekterna blir innan man ger sig pd att gora sidana justeringar.

Over huvud laget giller det hela transportstddet alt man bor avvakta
och ta del av erfarenheterna innan man ger sig in pa storre justeringar; det
handlar d4ndd om utgifter, och sdvitt jag vet dr inte oppositionen sji
sirskilt t&rtjust i att vara med och foresli skattedkningar. Aven en sidan
hir reform kostar pengar och de kostnaderna skall ju tidckas av
inkomster. Om ni kan ldgga fram forslag till hdjning av marginalskatterna
eller andra skattehdjningar eller om ni kan prioritera dessa utgifter
framfér andra skall jag girna vara med i en diskussion.

4 Riksdagens protokoll 1972, Nr 50-52
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Herr SELLGREN (fp) kort genmaile:

Herr talman! Herr Lindberg gav det enda kdinda exemplet av betydelse
nidr det giller jimkningar, ndmligen betriffande varuslagsavgrinsning.
Sedan forsokte herr Lindberg utvidga detta och tog dirvid som exempel
det okade beloppet till transportstdd. Jag tycker att det var illa vait, och
det dr ett tecken pa bristen pa exempel.

Herr Lindberg uppehéller sig fortfarande vid problemet med den
administrativa belastningen vid en utdkning av transportstdédet — sirskilt
niar det giller en sdnkning av viktgrinsen frin 500 kilo till 200 kilo.
Riknar herr Lindberg med att vi skall kunna ha ett organ utan nigon
personal alls? Ar det friga om personal och administration i det hir
sammanhanget? Ar det inte friga om att stimulera foretagsamheten, och
ir det inte friga om att stimulera just den foretagsamhet som har mycket
stor betydelse och som det hidr giller? Jag avser smaféretagen som ér
spridda Overallt i landet som ett nédt och som i dag inte har mojligheter
att utnyttja transportstodet. Det 4r de féretagen vi skall tinka pd och

‘inte pad att man méste anstilla ytterligare en eller annan tjinsteman for

kontroll av det 6kade antalet ansdkningar.

Jag tycker fortfarande att bevisforingen dr mycket svag och jag hoppas
att man nir den nya perioden borjar — som inte bor bli nagon
forsoksperiod — har konkreta férslag och att da argumenten mot vira
férslag som majoriteten i riksdagen sannolikt kommer att rosta ned —
inte skall vara lika svaga som nu.

Herr LINDBERG (s) kort genmile:

Herr talman! Herr Scllgren ir missbeliten med att jag inte gav fler
exempel. Jag skulle mycket vdl kunna goéra det; men jag skall inte trotta
kammarens ledamdter med det. Jag skall i stéllet gdrna sta till tjanst med
att gi till kommunikationsdepartementet och be dem dir skriva ut listan
over jimkningar och &dverlimna den till herr Sellgren, sa fir han studera
den.

Sedan frigar herr Scllgren om jag inte tror att det behdvs nagra
tjinstemin som skall sitta och hantera det hir transportstddet. Jo, visst
tror jag det, men jag vill undvika att man till liten vinning skall utéka den
administrativa apparaten. Det brukar i den hir kammaren frin visst hill
klagas mycket pa statlig byrdkrati. Vi kan hilla d¢ klagomalen i minnet
dven nir vi diskuterar transportstddet. Vi bor forséka att inte i ondédan
astadkomma statlig byrakrati, utan géra det hela si smidigt som mojligt.

Herr STJERNSTROM (c):

Herr talman! Jag forstir mycket vdl om det vore férsmidligt ifall en
indring av fraktbidragsreglerna, sd att dven leveranser under 500 kilo
finge stod, skulle leda till 6kad byrakrati; det vore speciellt forsmidligt
eftersom fraktbidragsnimndens kansli for ett ar sedan forlades till
Stockholm.

Herr Lindberg sade, att det egentligen inte finns nigot nytt sedan i
fjol, och det héller jag gdrna med om. Men en sak har intriffat i herr
Lindbergs och mitt eget hemlidn efter debatten forra dret. Landstinget har
ddr tagit initiativ till 6kad samverkan med Trondelag, framfor allt pa



transportomradet. Man anser att Trondheimsfjorden #r ett naturligt
utskeppningsstille for vissa produkter framstillda i Jdmtland. Men
transportstédet i dess nuvarande utformning motarbetar dessa strivan-
den. Det har for en del viktiga varuslag frin Jamtland blivit naturligare
att anvinda Goteborg som utskeppningshamn dn hamnar vid Trond-
heimsfjorden. Det borde vara naturligt att utforma stédet si, att man
skapar en rationell transportorganisation och ddrmed en nédringsgeogra-
fiskt riktig transportriktning.

Detta debatterades forra aret och frin utskottet papekades da liksom
nu att skrivningen var vilvillig och att det, om si visar sig nédvéndigt,
finns mojligheter att vidtaga vissa jaimkningar. Nigra sddana har inte vad
jag kidnner till vidtagits for inlandet. Man maéste alltsd konstatera att
regeringen inte bedémt det nodvindigt att géra nidgra jimkningar, trots
att foretag i dessa omriden uttalat behov av smirmre jimkningar i den
riktning som finns aktualiserad i ¢n del motioner och dven i reservatio-
nerna,

Utskottsmajoriteten sidger ocksa: ”Hirigenom synes dven motionsledes
gjorda yrkanden i viss utstrdckning kunna bli tillgodosedda.” Det skulle
vara intressant att veta om man det hir aret dr beredd att gbra nigra
jamkningar och visa négot tillmotesgiende mot de motioner, som man i
dag #r beredd att avstyrka. Det vore sikert ganska virdefulit om
inlandsindustrin redan i dag kunde fa ett besked att de krivda
jimkningarna kan komma till stind och att man skulle kunna tinka sig
en jimkning som gav bittre mdjligheter for transporter i vistlig riktning.
Transportstddet har visat sig vara en mycket viktig del av regionalpoli-
tiken. Det har ju till uppgift att stimulera utvecklingen i de 6vre delarna
av Norrland och i det inre stddomrédet.

Vi har i motionen 261 tagit upp persontransportkostnaderna. Dessa ir
stora for de foretag som dr marknadsinriktade, och det ir helt klart att
det dr sidana foretag vi girna vill ha till Norrland. De ger oss en mera
differentierad syssclsattning och tanken bor dirfor stddjas. Men da maste
vi ocksi fa bidrag till persontransportkostnaderna.

Jag har fatt en utredning frin ett féretag som nyligen lokaliserats till
Jimtlands ldn. Det dr en mekanisk industri med teknisk forsdljning. Den
innebidr personkontakter vid marknadsforingen. Man kan inte klara en
marknadsféring per postorder, utan det giller att satsa pd personkontak-
ter och diarmed mycket resor. For foretaget, som omsitter 5 miljoner
kronor, blir merkostnaderna ungefir 100 000 kronor jimfért med de
kostnader som skulle ha uppstitt, om foretaget legat i storstadsregionen.
Det dr alltsd 2 procent pd omsittningssumman, vilket dr en betydande
kostnad. Detta borde kunna rittas till genom inférandet av ett
persontransportstod liknande godstransportstddet.

Jag hoppas att regeringen kommer att piskynda detta och tillmdtesgd
onskemalen 1 vir motion redan innevarande ar.

Herr LINDBERG (5):

Herr talman! Herr Stjernstrdm fragar efter de justeringar som kan
komma till stind. Jag skall inte forutspd dem utan vill bara pdminna om
att en intensiv utvdrdering av stodets verkningar och funktioner pagar
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inom transportnimnden och kommunikationsdepartementet. Vad som
kan bli resultatet av det skall jag inte forsdka sia om.

Herr Stjernstrdm paminde mycket riktigt om att landstinget har inlett
ett samarbete med Sortrondelagen nir det giller kommunikationerna.
Han gldmde en for mig intressant detalj: att det dr pa socialdemokratiskt
forslag. Men jag kan dnda siga att dven om Borten har avgitt borde herr
Stjernstrédm ta kontakt med honom igen - han har ju erfarenheten
tidigare — och diskutera detta med transportstéd och norsk stricka
inrdknad som kvalifikationsgrundande. D& kunde vi fi4 hora vilka
synpunkter man kan ha ddr. Jag har visserligen inte diskuterat med
Borten, men jag har diskuterat med andra norrmin. Norrmidnnen vill inte
att transportstrickan i Norge skall inrdknas som kvalifikationsgrundande
pd den svenska sidan. D& uppstdr nimligen en konkurrens fér de norska
foretagen, som har precis samma problem i Nord- och Mellannorge som vi
har i Nord- och Mellansverige.

Jag nimnde i fjol ett exempel hir frin talarstolen, jag skall be att fi
upprepa det. Smahusfabrikanterna i Soértrondelagen sldss pa en mycket
hird marknad. Om vi skulle fé ett statligt transportstéd in i Norge frin
Sverige, skulle deras konkurrensvillkor pa en ging forsimras kraftigt och
detta skulle utgdra en mycket stor fara for den foretagsamheten. Det dr
bara ett exempel. Jag skall ndja mig med det.

I Ovrigt kan det vara virt att papeka att norrminnen nir de utformade
sitt transportstdd i stort sett gjorde det till en kopia av det svenska
transportstédet. De tar inte in transportstricka i Sverige som kvalifika-
tionsgrundande just pa grund av att de sjdlva vill att vi skall visa dem
samma hinsynstagande.

Jag skall i 6vrigt be att fa hinvisa till vad jag ytirade i mitt tidigarce
inligg om de internationella forvecklingar det kan leda till att ha
transportstdodet kvalifikationsgrundande utanfor landets grinser.

Herr talman! Jag ber dn en ging att f& yrka bifall till utskottets
hemstillan.

Herr STIERNSTROM (¢):

Herr talman! Efter att ha lyssnat till herr Lindberg fair man klart for
sig alt kommittén — som han siger att socialdemokraterna i Jimtland
tagit initiativ till — frimst skulle fa till uppgift att motverka okade
transporter 6ver Kolen. Sa kan det inte vara. Herr Lindberg har talat med
fel norrmin, det 4r ju helt uppenbart. Det &r sjilvklart angeldget med en
Okad trafik éver Kolen for sivil jimtars som tréonders intressen.

Herr LINDBERG (s):

Herr talman! Herr Stjernstréms yttrande, att den kommitté som skall
verka for ett samarbete nir det giller transporterna 6ver Kdlen skulle
kommit till fér att motverka dessa transporter, far std foér herr
Stjernstrdms egen riikning.

Overliggningen var hirmed slutad.

Punkterna l — 3
Kammaren bif6ll vad utskottet i dessa punkier hemstillt.



Punkten 4

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 1 av herr Hakansson m, fl., och férklarades den {6rra
propositionen vara med Gvervigande ja besvarad. Sedan herr Hikansson
begirt votering upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstéllan i
betinkandet nr 3 punkten 4 rostar ja,

den det ej vill rOstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 1 av herr Hikansson
m, fl.

Vid omrdstning genom uppresning torklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rostat for ja-propositionen. Da herr Hikansson begirde
rostriikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
réstning gav féljande resultat:

Ja — 242
Nej — 70
Avstir — 2

Punkten 5

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstilllan, dels
reservationen nr 2 av herr Lothigius m, fl., och férklarades den forra
propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Sellgren
begirt votering upplistes och godkindes foljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 3 punkten 5 rostar ja,

den det ej vill rostar ne;j,

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 2 av herr Lothigius
m. fl,

Vid omrdsining genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rdstat for ja-propositionen, Did herr Sellgren begirde
rdstrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
rostning gav {6ljande resultat:

Ja — 162
Nej — 151
Avstar — 1

Punkten 6

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstdllan, dels
reservationen nr 3 av herr Lothigius m., fl., och férklarades den forra
propositionen vara med Overviigande ja besvarad. Sedan herr Hikansson
begirt votering upplistes och godkindes fdljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betinkandet nr 3 punkten 6 rostar ja,

den det ¢j vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 3 av herr Lothigius
m. fl.
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Vid omrdstning genom uppresning forklarades tlertalet av kammarens
ledamoter ha rostat tor ja-propositionen. Di herr Hakansson begirde
rostrikning verkstilldes votering med omr6siningsapparat. Denna om-
rostning gav féljande resultat:

Ja - 162
Nej — 151
Avstir — 1

Punkten 7
Utskottets hemstillan bifolls.

Punkten 8

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 4 av herr Lothigius m. fl., och férklarades den forra
propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Sellgren
begiirt votering upplistes och godkindes féljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betdnkandet nr 3 punkten 8 rdstar ja,

den det ¢j vill rdstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 4 av herr Lothigius
m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamé6ter ha rOstat for ja-propositionen. Di herr Sellgren begirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
rostning gav féljande resultat:

Ja — 161
Nej — 151
Avstir — 1

Punkten 9
Utskottets hemstillan bifélls.

Punkten 10

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 5 av herr Lothigius m. fl., och tdrklarades den fOrra
propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr Lothigius
begirt votering uppliistes och godkiindes téljande voteringsproposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstiillan i
betdnkandet nr 3 punkten 10 rdstar ja,

den det ej vill rostar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 5 av herr Lothigius
m. fL.

Vid omrdstning genom uppresning torklarades tlertalet av kammarens
ledamoéter ha rdstat {6r ja-propositionen. Di herr Lothigius begirde



rostrikning verkstilldes votering med omréstningsapparat. Denna om-
rostning gav foljande resultat:

Ja — 162
Nej — 150
Avstir — 1

Punkterna ll — 15
Kammaren bifoll vad utskottet i dessa punkter hemstillt,

Punkten 16

Propositioner gavs pa bifall till dels utskottets hemstillan, dels
reservationen nr 6 av herrar Lothigius och Clarkson, och férklarades den
toérra propositionen vara med Overvigande ja besvarad. Sedan herr
Lothigius begirt votering upplistes och godkindes féljande voterings-
proposition:

Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstéllan i
betinkandet nr 3 punkten 16 rdstar ja,

den det ej vill rOstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen nr 6 av herrar Lothigius
och Clarkson.

Vid omréstning genom uppresning férklarades flertalet av kammarens
ledamdter ha rdstat for ja-propositionen.

Herr f&rste vice talmannen tillkinnagav att anslag utfirdats om
sammantridets fortsittande k1. 19.30.

§ 10 Transportstod for Gotland

Foredrogs trafikutskottets betdnkande nr 5 i anledning av Kungl.
Maj:ts i propositionen 1972:1 gjorda framstillning rorande anslaget till
transportstdd for Gotland f6r budgetiret 1972/73 jimte motioner.

[ propositionen 1972:1 hade Kungl. Maj:t (bilaga 8, s. 189-190 i
utdrag av statsridsprotokollet dver kommunikationsirenden fér den 3
januari 1972) foreslagit riksdagen att till Transportstdd fo6r Gotland f6r
budgetiret 1972/73 anvisa ett forslagsanslag av 2 100 000 kronor.

[ detta ssmmanhang hade behandlats

dels motionen 1972:525 av herrar Helén (fp) och Filldin (c) vari
hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t begirde 1. att ett forslag om
fraktstdd for rivaror och halvfabrikat till Gotland f6relades arets riksdag
samt 2. att en utredning tillsattes med uppgift att framligga f6rslag om
ytterligare atgirder i syfte att skapa likstillighet mellan Gotland och
fastlandet i friga om kostnader for transporter av gods, fordon och
passagerare,
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dels motionen 1972:1224 av herr Schétt m. fl. (m) vari yrkats att
riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstiillde att Kungl. Maj:t skulle {or
riksdagen framligga fOrslag om utvidgning av transportstddet fér Got-
landstrafiken enligt de riktlinjer som anfdrts i motionen.

Utskottet hemstillde

att riksdagen

1. till Transportstdd f6r Gotland f6r budgetiret 1972/73 pa drift-
budgeten wunder sjitte huvudtiteln anvisade ett tOrslagsanslag av
2 100 000 kronor,

2. skulle avsla motionerna 1972:525 och 1972:1224.

Reservation hade avgivits betriffande frigorna om nedsiittning av
godstaxan for vissa ingacnde transporter, ytterligare dtgirder i syfte att
skapa likstillighet mellan Gotland och fastlandet samt utvidgning av
transportstddet {6r Gotlandstrafiken av herrar Lothigius (m), Sellgren
(fp), Hakansson (c), Clarkson (m), Torwald (c). Taube (fp) och Jonasson
(c), som ansett att utskottet under 2 bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionerna 1972:525 och 1972:1224 hos
Kungl. Maj:t begiirde

a, att ett forslag om fraktstdd tor rdvaror och halvfabrikat till
Gotland snarast forelades riksdagen,

b. att en utredning tillsattes med uppgift att tramligga forslag om
ytterligare atgirder i syfte att skapa likstiillighet mellan Gotland och
fastlandet for transporter av gods, fordon och passagerare.

Till betinkandet hade fogats ett sirskilt yttrande av fru Ryding (vpk).

Herr SELLGREN (fp):

Herr talman! Gotland idr en av de regioner i landet som hotas av den
kraftigaste befolkningsminskningen. Linet — eller kommunen, vilket man
viljer -~ har liksom stora delar av Norrland ett alltfor ensidigt niringsliv.
De viktigaste niringsgrenarna dr jordbruket, skogsbruket och jord- och
stenindustrin. Vissa andra f&retag har etablerat sig pa Gotland, men de
har éinnu alltfér liten omfattning. En fortsatt minskning av befolkningen
kan leda till svarigheter att uppriitthilla en rimlig samhillsservice pa on.

Den scnaste tidens varsel om nedliggningar av vissa fér Gotland
betydelsefulla foretag dr ocksi daliga tecken. Risken dr uppenbar att
utvecklingen kommer in i en ond cirkel, som kan visa sig svir att bryta.
Det maste vara i landets intresse att snarast stirka fOrutsiittningarna
for en bittre utveckling pa Gotland in hittills, sd att ndringslivet kan
fornyas och ge sysselsittning at befolkningen. Statsmakterna har redan
beslutat att Gotland skall tillhéra stddomrédet, och didrmed har man
stillt sig positiv till att niringslivet pad Gotland skall forstirkas.
Mojligheterna till regionalpolitiska stédatgirder borde férhoppningsvis
stimulera nylokalisering av foretag inom olika branscher till Gotland for
att finga upp undersyssclsittningen inom omradet.

Det finns emellertid en svirighet som man inte kan komma ifran, och
det #r de hoga gods- och persontransportkostnaderna till och frin



fastlandet, vilka i hog grad forsvarar strivandena att uppnd de regional-
politiska mélsittningarna. Nir ctt féretag planerar nyetablering pd en ort,
kommer sjilvfallet fraktkostnaderna med i kalkylen, och vid en sadan
berikning ligger Gotland inte sdrskilt gynnsamt till, trots det sedan i
februari i ir utgdende stddet till firjetrafiken. Aven persontransportkost-
naderna blir hogre dn vid motsvarande avstind pi fastlandet genom att
resenidrerna i huvudsak ir hinvisade till flyget. Man kan redan nu utgi
ifrin att det under hd&striksdagen antagna fraktstodet for Gotland, som
begriinsar sig till nedsittning av taxorna fér de uigiende transporterna i
firjetrafiken med fastlandet, mycket snart kommer att visa sig vara helt
otillrickligt.

I motionen 525 av herrar Helén och Filldin gors det enkla och
sjalvklara pastaendet att-farjorna i praktiken dr att betrakta som Gotlands
“landsvdg” till det Ovriga Sverige. Utgdr man frin den principen bor
staten bdra de merkostnader som paliggs gods. fordon och passagerare
for transport mellan Gotland och fastlandet i jimférelse med transport-
kostnaderna fér motsvarande stricka pa fastlandet. Om betingelserna for
Gotland nfgonsin skall kunna bli jaimférbara med dem pa fastlandet,
méste didrfor malsittningen betriffande trafikpolitiken vara att transport-
kostnaderna till och frin Gotland dtminstone inte skall vara hdgre in vad
en transport pi fastlandet av motsvarande lingd fir betinga.

Aven om sdlunda riksdagen nyligen tagit ett beslut angiende Gotlands-
trafiken, anser vi reservanter liksom motiondrerna bakom motionerna
525 och dven moderatmotionen 1224 det nddvindigt att hela frigan om
vilka atgirder som skall vidtas for att skapa likstillighet mellan Gotland
och fastlandet skyndsamt utreds och att forslag hirom framligges for
riksdagen innan den tredriga fors6ksperioden gatt till dnda. Sjalvfallet kan
en sadan utredning samordnas med den transportplaneringsutredning som
alagts ldnsstyrelsen liksom dven med Gotlands kommuns arbete pa att fi
fram en effektivare hamnorganisation.

I reservanternas yrkande finns ytterligare en precisering. Det galler
fraktstod for transport av rivaror och halvfabrikat till Gotland. Till-
gdngen pa rivaror inom Gotland ir som jag framhdéll inledningsvis mycket
begrinsad. Vill man stimulera till en breddning av niringslivet inom
omradet, bdr gynnsamma betingelser skapas for tillforsel av ravaror till
nya férdadlingsindustricr. Detta dstadkommes enklast genom cn utbygg-
nad av fraktstédet pa sidtt som foreslas i reservationen.

Fru talman, Jag ber alltsi med dessa motiveringar att i yrka bifall till
reservationen.

Under detta anforande 6vertog fru andre vice talmannen ledningen av
kammarens férhandlingar.

Herr SCHOTT (m):

Fru talman! I host. nirmare bestimt 16rdagen den 30 september,
kommer Olandsbron att invigas. Dirmed har iintligen frigan om vir nist
storsta Os forbindelse med fustlandet fitt sin 1osning. Fér var storsta o,
Gotland, med en befolkning som dr mer 4n dubbelt si stor som Olands,
ir frigan om tillfredsstillande kommunikationer med fastlandet daremot
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alltjamt olost. I detta fall dr en brofdrbindelse av naturliga skil otdnkbar.
Det giller da att pd annat sitt ge Gotland ett rejalt trafikstdéd. Nar
riksdagen den 17 december i fjol besldt om transportstdd fOr viss
linjesjofart fran Gotland uttalade vi frin moderata samlingspartiets sida
var tillfredsstillelse over att — efter flera decenniers framstiillningar,
motioner i riksdagen om en rad utredningar och Sverldggningar mellan
staten och foretridare for Gotland — dntligen nigot gjorts for att
utjimna skillnaden mellan Gotland och fastlandet i transporthinseende.

Samtidigt framholl vi att vad riksdagen dd pa Kungl. Maj:ts forslag
beslutade endast kunde betraktas som ett forsta steg for att Gotland
skulle fa, som vi uttryckte det, vigpriser dver vattnet™.

Aven i &r har vi moderater motionsledes framhallit att det statliga
transportstddet till Gotland, som beriknas till 2,1 miljoner kronor, ir
absolut otillrickligt. Av beloppet hdnfér sig 1,5 miljoner kronor till
godstransportstdd och 0,6 miljoner kronor till nedsitining av personbil-
taxan med |5 procent. Gotlandsbolagets kostnader {6r siinkning av
personbilstaxan med 10 procent kan beriknas uppgd till 0,4 miljoner
kronor och for sinkning av prisct pd firdbiljetterna till mz"mgdubbclt-
hdgre belopp.

For gotlinningarna ir det naturligt att crinra om att de arligen betalar
cirka 25 miljoner kronor i fordons- och drivmedelsskatter, medan
anslaget till vigarna pa Gotland uppgar till cirka hilften av detta belopp.
I jimférelse med det av gotlinningarna crlagda skattebeloppet pa 25
miljoner kronor ter sig det nu utgdende transportstédet till 6n pa 2,1
miljoner kronor onckligen blygsamt.

I ar liksom i fjol har vi moderater framhillit det otillfredsstillande i
att transportstédet omfattar endast firjtrafik fran Gotland. F&r att
forbitira konkurrensliget for niringslivet borde stédet utvidgas till att
omfatta jamvil lastbilstransporter cnligt likartade regler som giller inom
andra delar av stédomridet samt godstransporter till Gotland. Det borde
gilla exempelvis transporter av ravaror och halvfabrikat foér foridling
inom industrin samt transporter som avser legoarbeten vid gotlindska
foretag. Samtidigt har vi 4n en ging framhallit angeligenheten av att
atgdrder vidtas for att nedbringa flygkostnaderna mellan Gotland och
fastlandet. Dérvid bor med skdrpa erinras om att flygtrafiken for
Gotlands del helt naturligt 4r av utomordentlig betydelse.

Det av riksdagen i fjol beslutade transportstddet utgdr under en
forsdkstid av tre ar, och trafikutskottcets majoritet har den uppfattningen
att resultatet av forsdksverksamheten bér avvaktas innan ytterligare
atgdrder vidtas. I moderatmotionen nr 1224 hivdar vi att sysselsittnings-
laget pa Gotland, som redan linge varit bekymmersamt, med hiinsyn till
nedldggningen av en for 6n mycket stor industri och hotet om militira
indragningar nu framstar som si oroande, att det inte ir fOrsvarligt att
avvakta utgadngen av den tredriga forsdksperioden utan att ytterligare
itgirder bor vidtas skyndsamt for att forbittra situationen. Iin av dc
frimsta atgirderna hirvidlag dr utan minsta tvivel en rejil utvidgning av
transportstodet.

I den gamla riksdagen hade jag dran att under 11 &r representera
forutom mitt hemlin, Kalmar ldn, diven Gotlands lin. Helt naturligt fick



jag harigenom god kidnnedom om Gotlands problem. Problemen var stora
och gillde bl. a. svag sysselsidttning, svagt skatteunderlag, hdga skatter,
hdga transportkostnader. Skattekraften 4dr den ldgsta i riket, ca 68
skattekronor per invinare mot ca 96 for riket i genomsnitt. Dcn
kommunala utdebiteringen ir samtidigt den hégsta. Som exempel ma
nimnas att prclimiﬁér skatt 1972 utdebiteras med i Visby férsamling
27:80 kronor, i Sundre férsamling 29:70 kronor och i Hamra férsamling
29:90 kronor. Det dr skrimmande hdga tal, vilka onekligen pa sitt sitt
paverkar befolk ningssituationen pa Gotland.

Gotlands problem har inte minskat med aren utan tvirtom blivit allt
storre. Tyvdrr har statsmakterna ej tillrickligt beaktat dessa problem.
Mycket har under giangna ar forsummats; det dr nu hog tid att det vidtas
atgarder for att forbittra forhdllandena pa Gotland och da i forsta hand
for att s§ langt det dr mojligt skapa likstdllighet mellan Gotland och
fastlandet for transporter av gods, fordon och passagerare.

Fru talman' I den vid utskottets betinkande fogade reservationen har
utskottets samtliga borgerliga ledaméter i anledning av motioner av
representanter for de tre borgerliga partiecrna foreslagit for Gotlandstra-
fiken och Gotlands framtid vidsentliga atgiirder. Jag ber {or min del att f&
yrka bifall till denna reservation.

Herr ROSQVIST (s):

Fru talman! P& 1971 ars riksdags sista arbetsdag den 17 december
hade vi att behandla Kungl. Maj:ts proposition nr 154, som gillde
fraktstdd till Gotland. I anslutning till den propositionen hade vickts ett
antal motioner, som i stort sett var likadana som de motioner som
trafikutskottet har haft att behandla i anslutning till statsverksproposi-
tionen angdende Gotlandstrafiken for 1972, Vi hade vid det tillfdllet en
debatt hdr i kammaren, och jag tycker det vore nigot av sloseri med
kammarens tid alt nu upprepa argumenten mot motionerna.

Fraktstodet borjade utgd den 1 februarii ar och har alltsa varit i kraft
nagot 6ver tvd manader. I sina betinkanden nr 28 dr 1971 och nr 5 iér
har trafikutskottet sagt, att “’det foérordade systemet skall bedrivas som
forsoksverksamhet under en tredrsperiod. Resultatet hirav bor enligt
utskottets uppfattning avvaktas innan ytterligare atgirder vidtas. Utskot-
tet forutsiatter dock att redan under treﬁfspcrioden oOverviganden sker
betriffande stddets utformning och tillimpning efter férsoksperiodens
utging.”

Fru talman! Med de orden ber jug att fi yrka bifall till utskottets
hemstéllan.

Herr SELLGREN (fp) kort genmile:

Fru talman! Det ir visserligen ritt kort tid sedan kammaren
behandlade den hir frigan — sd lingt har herr Rosqvist alldeles ritt —
men herr Rosqvist stannade vid december 1971. Han har inte f6ljt
utvecklingen efter den dagen, han har inte tagit nigot som helst intryck
av vad som sker pa Gotland och inte heller av den opinionsbildning vi har
hiir 1 riksdagen nér det giller att patala de brister som verkligen foreligger
i friga om transportstédet till Gotland.
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Herr Rosqvist vill under sken av att spara kammarens tid knappa in sin
argumentering for att slippa bemdta de mycket visentliga och omfattan-
de yrkanden som har gjorts i de olika motionerna. Jag tror inte att
gotldnningarna lika mycket uppskattar herr Rosqvists sparsamhet.

Det finns en mycket allvarlig passus i den motion som jag dberopade i
samband med att jag talade for reservationen, och ja'g skulle vilja aterge
den. Det ségs i motionen:

Nir fragan om ett utdkat statligt stdd Gvervigs bdr som jamfdrelse
uppstillas de kostnader som sambhillet alternativt far bira for en successiv
avfolkning pd Gotland med motsvarande investeringar i andra samhiillen
liksom de Okade kostnaderna for den under tiden kvarboende befolk-
ningen om en efter svenska f&rhdllanden dréglig standard skall kunna
uppritthallas.”

Vi miste ha 6gonen pa att det sker nagonting i negativ riktning pa
Gotland, didr samhiillet snarast maste ingripa. Da ridcker det inte med att
dberopa att vi ndgon ménad tidigarce har fattat ett beslut som man redan
nu kan siga var alltfor begrinsat och inte ger den stimulans till
niringslivet och boendet pi Gotland som behdvs for att frimja en positiv
utveckling.

Herr SCHOTT (m) kort genmiile:

Fru talman! Jag kan helt instimma i vad herr Sellgren nu anfort. Sjilv
ir jag forvanad Over den kallsinnighet som man iakttar nidr det giller
Gotlands problem. Dessa dr sa stora att det finns all anledning for oss att
kidnna oss oroade.

Vid den debatt som forekom i december i fjol tilldt jag mig siiga att jag
tyckte att herr Rosqvist tog for litt pd Gotland och dess problem. Det dr
ett uttalande som jag har alla skil att i dag upprepa.

Herr ROSQVIST (s) kort genmiile:

Fru talman! Enligt min uppfattning 4r det inte antalet ord som avgdr
om man dr kallsinnig eller inte — jag vill sdga det till herr Schitt.

Vad giller det som herr Sellgren tog upp i sin replik kan jag upprepa
vad jug sade fran talarstolen: Dec hir frigorna diskuterade vi den 17
december. Vi dr medvetna om att detta dr en forsdksperiod, och ni bor
vara det, herr Sellgren. Den har pigitt i tvd madanader, och efter tva
manader kan man inte vara fardig att goéra en utvirdering och siiga att det
hir stodet ar missriktat cller felaktigt. Det behdvs vasentligt lingre tid for
att klara ut den fragan.

Herr SELLGREN (fp) kort genmiile:

Fru talman! Det dr ytterst beklagligt att herr Rosgvist tar antalet ord
som ett matt pd en intresseinriktning. Det &r inle antalet ord det ir friga
om utan viljeinriktningen, och det dr avsaknaden av viljeinrikining i herr
Rosqvists anforande som jag pdtalade i mitt tidigare inligg.

Herr SCHOTT (m) kort genmiile:
Fru talman! Det 4r ju intc orden utan gidrningarna som idr avgérande,
Jag dr ytterligt forvinad Sver att herr Rosqvist och hans meningsfrinder



inte har kunnat stédja de mycket rimliga krav som framstillts i
reservationen. Jag ber for min del att 4n cn ging f3 tillstyrka densamma.

Herr GUSTAFSSON i Stenkyrka (c):

Fru talman! Tidigare talare har ju berdrt Gotlands situation ur olika
aspekter — befolkningspolitisk, det skattemissiga underlaget, sysselsitt-
ningsfrigor osv. Jag kan didrfér gd direkt pA kommunikationsfrigan som
vi hir behandlar. Det bor vil sdgas att det giller en nyckelfriga for
Gotland. Skall vi lyckas klara en utbyggnad av nidringslivet, vilket ir
nédvindigt, sa maste fragan 16sas.

Speciellt utmérkande for Gotland 4r att hemmamarknaden ir liten.
Dirav foljer att niringslivet blir exceptionellt starkt beroende av rimliga
frakter for att nd andra marknader. Persontrafiken dr givetvis ocksd viktig
for handelsforbindelserna, turistniringen och utbildningsmdjligheterna
samt for att bryta kdnslan av isolering.

Frigan hur kostnadsmissig likstillighet i kommunikationshinseende
mellan Gotland och fastlandet skall kunna uppnés har diskuterats i 6ver
ett kvarts decennium. Flera utredningar har s6kt finna 16sningar pa
problemet. Statsrddet Norlings forslag om transportstod till firjetrafiken
ir sivitt jag kan beddma den forsta konkreta atgird som vidtagits i
frigan. Detta initiativ noteras med tillfredsstillelse, liksom utskottets
tillstyrkande av de 2,1 miljoner som nu foreslagits utga for andamailet.

Frin gotlindsk sida har emllertid hdvdats att principen om allmin vig
till Gotland ur kostnadshinseende bor liggas till grund f6r kommande
beslut. Vi konstaterar att till olika delar av landet i Ovrigt - utom
Gotland — bygger staten vigar och broar eller bekostar avgiftsfria
firjeleder. Staten bir i dagsliget helt ansvaret for Gotlands kommunika-
tioner med fastlandet; konkurrensmdjligheterna #r helt obefintliga. |
luftrummet rdder monopolf6retaget Linjeflyg. I firjetrafiken 6ver havet
dger stuten koncessionsprovningen och genom denna full insyn samt ritt
att faststilla taxor och turlinjer. P& lastbilssidan kan staten genom
dgarinflytande i ASG och Svealast verka som prisbildare. Mojligheter
forcligger alltsd till fullo 6r staten att med olika dtgiirder minska
kostnadstrycket i Gotlandstrafiken.

I motionen 525 fdreslis att en utredning tillsdttes med uppgift att
framldgga forslag om ytterligare atgirder i syfte att skapa likstillighet
mellan Gotland och fastlandet i friga om kostnader for transporter av
gods, fordon och passagerare. Tanken bakom forslaget dr ju att den
tredriga forséksperiod, som nu inletts, skall utnyttjas for utarbetande av
forslag till mera permanenta grunder fér kommunikationsproblemens
16sning.

Vilka frigor ar det nu som bor bli foremdl f6r utredning? Nigra
frigestillningar vill jag hir i korthet skissera.

1. Principen att Gotlands vig Sver havet skall betraktas som allmin
vig ur kostnadsansvarighetssynpunkt bor slas fast., Vigpriser over vattnet
bor efterstrivas.

2. Huvudmannaskapet for trafiken bodr utredas. Olika forslag i detta
hénsecnde har i tidigare utredningar diskuterats. Som tinkbara mojlighe-
ter har angivits att staten direkt — vilket kan sdgas vara fallet f6r
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ndrvarande — kan kOpa tjinster av Gotlandsbolaget, som nu driver
trafiken. SJ har nidmnts som tinkbar huvudman, viagverket likasd. Frigan
om bildande av ett sidrskilt bolag med staten, Gotlands kommun,
niringslivet pd Gotland m. fl. som intressenter har diskuterats. Andra
alternativ kan naturligtvis ocksi provas.

3. Hamnfrigorna dr av stor vikt endr trafikstrémmarnas férdelning
liksom vigavstinden till olika centralorter och avsidttningsomraden har
stor betydelse for restider och kostnader i trafiken. Likasd kan valet av
firjetyp paverkas av hamnens utformning och lige cller — & andra sidan —
hamnens utformning behdva anpassas till firjety pen.

Frin gotlindsk sida har hivdats att sivil nordlig som sydlig tirjeled
bér trafikeras. S3 sker ju ocksd nu. Anknytning med Oland ir énskvird, i
varje fall under sommarménadernas turiststrém, vilken sannolikt kommer
att 6ka med Olandsbrons tillkkomst.

Hamnkostnaderna ur anldggningssynpunkt bdr utredas. Enligt min
mening bor hamnarna pd Gotland betraktas som sidana i den nya
viaglagen angivna viganordningar som 4r nddvindiga f6r trafikens
bedrivande och féljaktligen bekostas av staten.

4. Trafikforsorjningsplan bdr uppriittas i samverkan mellan staten,
linsstyrelsen pa Gotland samt Gotlands kommun. Landtrafiken samord-
nas med trafiken Over havet. Eventuellt borde oOvervigas huruvida
kommunikationsdepartementets arbetsgrupp for regionala trafikfriagor
kunde utse Gotland till ett av de omraden dar modell- och forsdksplane-
ring sker.

5. En rationell trafik bor efterstrivas. Undersdkning boér ske om
mojligheterna till samordning mellan de olika landtrafikféretagen for att
undvika tomt tonnage pa firjorna, fér att mojliggdra att férare i minsta
mojliga utstrickning behdver medf6lja Gver havet etc.

Terminalfrigorna boér granskas, inte enbart ur de enskilda trafikfore-
tagens synvinkel utan ur hela det gotliindska trafikintressets. Det vore
onskviart att bilforetagen involverades i granskningen av turlinjer och
taxor, enir en betydande del av fraktkostnaderna ligger just pa
biltrafiksidan. Det borde undersdkas huruvida den s. k. normaltaxan for
fjarrtrafik kunde omfatta hela landet och inte som nu hela landet
exklusive Gotland.

6. For nirvarande tillimpas olika priser i persontrafiken for gotlin-
ningar och for resande frin fastlandssidan. Detta géller sivil i firje- som i
flygtrafiken. Detta innebdr att resande frin fastlandssidan fir betala
prisnedsittningen for gotlinningarna. Det borde undersdkas om denna
princip kan anses vara riktig. Den drabbar bl. a. de s. k. sommargotlin-
ningarna som idger hus pid Gotland, liksom givetvis den for Gotland ur
niringssynpunkt viktiga turisttrafiken. Andra viigar borde undersokas fér
prisnedsédttningen i persontrafiken.

7. Undersékning borde ske huruvida overfarten Over internationellt
vatten mellan Gotland och fastlandel kunde motivera inforande av s. k.
sjiopriser eller forsidljning av tullfria varor, liksom nu sker pd Finlandsfir-
jorna. Resorna kunde cventuellt i sd fall komma att stillas till Gotland i
viss utstrackning i stillet fér, som nu sker, till Aland.

8. Flygpriserna borde bli foremal for sdrskild undersdkning. Gotland,



som saknar tillging till landsvigs- ecller jirnvigsforbindelser med &vriga
delar av landet, borde fa tillging till ett folkflyg som alla hade
ekonomiska méjligheter att resa med. S4 ar ju tyvirr inte fallet i dag.

Fru talman! Jag ber att fa yrka bifall till reservationen av herr
Lothigius m. fl. Jag vill uttala ndgon forvining dver vpk-representantens
stillningstagande 1 utskottet. Vpk-representanten menar ju att trafiken
skall forstatligas. Det finns i och {or sig ingenting som hindrar att en
sddan friga hade kunnat ingd i ett utredningsuppdrag som Kungl. Maj:t
limnar.

Utskottsmajoriteten forutsitter for sin del att redan under tredrsperio-
den &verviganden sker betriffande det inférda stédets utformning och
tillimpning efter férsdksperiodens utging. Foér min del vill jag forutsitta
att forbéttringar skall kunna ske dven under forsdksperioden, t.ex.
inférade av stod dven for inforsel till Gotland av vissa rivaror och
halvfabrikat samt emballage som kommer till anvindning inom det
gotlindska niringslivet och som inte ir tillgingligt pa Gotland.

Om reservationen avslis vill jag till sist uttala forhoppningen att
kommunikationsministern inom sitt departement och i samrdd med
foretridare for Gotland verkstiller undersdkningar om férbiittringar i
stédet och att bl. a. de synpunkter jag hir har anfért di kan komma
under prévning.

Herr HALLGREN (vpk) kort genmile:

Fru talman! Jag vill erinra om vad vi sade i den debatt som foérdes pa
riksdagens sista dag i fjol. Di framholl vi att om vi ocksa forsdker att hoja
eller utdka det trafikstdod vi den gingen beslutade om skulle vi éinda inte
16sa hela detta problem for gotlinningarna. [ motionen 1589 f&rra aret
framholl vi ocksd som var mening — och vi har upprepat det nu — att ett
forstatligande av firjetrafiken pd Gotland dr det enda férnuftiga; det ir
ingen mening med att plottra med nagot annat.

I det sirskilda yttrandet till trafikutskottets fOrevarande betinkande
har vi sagt att det dinnu har gatt bara en kort tid sedan beslut fattades om
trafikstodet, och vi har alltjimt den uppflattningen att det inte hjilper
med att ge ytterligare stod it ett trafikfdretag sidant som Gotlandsbola-
get. Det skulle bara ytterligare stirka bolagets monopolstillning och ge
det dnnu storre vinster. Goltlinningarna sjilva skulle intc tjina nigot
nimnvirt pd det. Méjligen kunde det bli nagot billigare for féretag som
ville etablera sig, men Gotlands befolkning skulle inte tjina mycket pé
det.

Det dr givetvis beklagligt att foretag har lagts ned pa Gotland eller har
varslat om nedliggning, men detta kan inte tillskrivas firjetrafiken pi
Gotland. Det dr andra forhillanden som spelar in dir. Det dr ganska stora
ekonomiska intressen som driver den linjen att viss foretagsamhet skall
forsvinna frin Gotland. Ddr fir man vil pd den borgerliga sidan forsdka
komma oOverens, ty det dr ju helt borgerliga-kapitalistiska intressen som
dir spelar in.
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Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Det var inte min avsikt att delta i denna diskussion om
Gotland, och det dr med stor tvekan jag nu ger mig in i den debatten.

Om vi menade nigot med det beslut vi fattade i december i tjol, och
om riksdagen menar att vi hiir har funnit ¢n viig att angripa de gotlindska
problemen, di kan den diskussion som nu fors i kKammaren bara tjina ett
syfte, nimligen att géra det mycket svirare tor Gotland och gotlinningar-
na. Det ir niimligen si - det kan jag siga, eftersom jag sjilv stir mitt
uppe i det arbetet — att om nagon friga i mitt departement under de
senaste dren har fitt den tid som den behovt, och om det dr nigon friga
diir statsmakterna verkligen har bemodat sig om att ga gotlinningarna till
motes genom att ta kontakt, diskutera, initiera forslag och kommau fram
till stutledningar som scdan  diskuterats pd nytt och resulterat i
framliggande av torslag — ja, da idr det Gotlandsfragan. Dagens debatt ir
dirfor beklaglig - jug tinker nu inte si mycket pi det sakliga innchaliet
som pd de invektiv som dess viirre anvints mot utskottsmajoritetens
talesman. Den oinvigde lyssnaren maste fi intrycket att det egentligen
inte har skett nigonting i Gotlandsfrigan; vet man inte att det har hint
nigot i Gotlandsirigan under de senaste {va aren och lyssnar till den hir
debatten, mdste man (ro att ingenting har skett, ja, att det snarast har
varit en tillbakaging t6r Gotland i kommunikationshinseende. Nu ér ju
herr Rosqvist av naturen en mycket viinligt sinnad man, och jag forstir
mer dn vil om han ger upp {Orsdket att fi sista ordet i den hir
diskussionen, som just nu inte handlar om Gotland och dess bekymmer
och glidjeiimnen — det finns ocksd siduna - utan snarast som sagt om
vem som skall fd sista ordet.

Lit mig bara, fru talman, ta tvd tre minuter i ansprik t8r att lven jag
upprepa nagot som de flesta av kammaurens ledaméter som var med och
voterade i december i fjol redan vet.

Vi hade mycket ingiende 6verliggningar med Gotlands representanter,
med Gotlands kommuns representanter, indirckt med niiringslivet pa
Gotland, med alla berérda parter, Gotlandsbolaget och andra, med bl. a.
herr Gustafsson 1 Stenkyrka; vi tva dtminstone kan minnas hur vi
tillsammans med andra representanter fér Gotland under en halv natt i
hostas satt och i detalj gick igenom f&rslaget till proposition om
transportstod for Gotland. Jug vill inte piadyvla herr Gustafsson i
Stenkyrka en c¢nda definitiv uppfattning fran det tillfillet, men vi var
dndd i princip Overens om att vi inte skulle ha nagot stéd till ingdende
transporter. Vi var indirekt och iiven direkt dverens med niringslivet pé
Gotland om att — hur illa det dn kan lita i alla deras 6ron som inte gillar
det ordet — skapa nigot av en liten "tullmur’ till Gotland f6r att hindra
att  allifér mycket varor kom in till Gotland med hjilp av ett
transportstdd. Vi ville, niir vi nu futtade beslut om ctt stdd, kort sagl se
till att niringslivet pa Gotland fick en mojlighet att arbeta under litet
bittre konkurrensforhillanden iin det fitt géra om man infort ctt stod
{6r ingiende transporier ocksi.

Vid alla de otaliga kontakier som jag hade fore propositionens
avlimnande fanns det inte nigon som hade nagon — i varje fall inte
uttalad — annan uppfattning i den frigan. Jag kan ju inte ga i god {6r vad



alla tyckte och tinkte, men alla som jag motte och diskuterade med var
ense om att vi under forsdksperioden inte skulle ge nigot stéd for
ingdcnde transporier och detta just pi grund av att vi ville médna om det
gotlindska niiringslivet. Det stéd som staten gav skulle till sista kronan
komma gotlinningarna till del.

Nidr man tvd manader efter det att detta beslut har tritt i kraft nu vill
att riksdagen skall fatta ett nytt beslut, si bor det vil dndd vara min
skyldighet att trin denna talarstol siiga vad gotlinningarnas intressenter
sade i hostas i denna fraga.

Sedan mai det st var och en fritt att tycka att man skall pd sikt, nu
eller lingre fram, g6ra vissa justeringar i Ovrigt. Summa sak giiller for det
hir stédet som f6r Norrlandsstédet. Det dr sagt, nir det hir beslutet
fattades, att man under forsdksperioden skulle kunna undersdka om vissa

Vad jag reagerar mot dr att man bara ett par minader efterat pa fullt
allvar hiir vill géra veterligt att stddets inriktning frin borjan var felaktig.
Det ir alltsd inte riktigt, utan stédet fick precis den inriktning och det
innehdll som man fran det gotliindska niringslivets sida och frin Gotlands
kommun vid uppvaktningar hos mig pliderade f&r och som vi ocksi i
stort, jag holl pd att siiga helt, var Gverens om, innan propositionen
framlades.

Hir har i 6vrigt sagts en hel del om Gotland. Jag skall inte pd nagot vis
gora gillande att de atgirder som har vidtagits frin statsmakternas sida
skulle vara nagon sorts slutvinjett pa Gotlands kommunikationsfragor.
Gotland kommer alltid, som alla andra regioner i landct, att leva med i
utvecklingen och kommer alltid att stilla nya krav pd samhille och
individ. Hir 4r ingenting sagt ifrdn statens sida att nigonting ir tirdigt, en
uppfattning som man litt skulle kunna fi, nir man lyssnar pd den hir
debatten.

Jag vill peka pd den utveckling som har skett i denna friga under de
senaste tvd dren, med lagen om linjesjofart till Gotland som riksdagen
antog enhiilligt, med transportstddet som ocksi beslutades enhilligt, med
det som lagen om linjesjofart innebar i vad avser att staten skall fastligga
och kontrollera turlistor och turplaner osv., med regeringens beslut for
nigon tid sedan om att statens jirnviigar trots stora forluster dliggs att
driva busstrafik pd Gotland till dess att gotlinningarna sjiilva klarat ut hur
de vill ha det med sin lokala trafik pd on.

Vad betriffar Gotland rider det ingen brist pi diskussionsimnen, och
vi dr av naturliga skil inte dverens om allting, men diskussionen mellan
Goltlands kommun och oss sker pi ett fortroendefullt siitt, det vill jag
girna sdga hir i kammaren; vi har fitt i ging en dialog mellan
departementet och de gotliindska myndigheterna som naturligtvis pa sikt
kommer att leda till ytterligare resultat. )

Det ir, fru talman, i den hir belysningen som jag menar att en debatt
av det slag som f6rts hir innan jag gick upp inte kommer att f&rstis ens
av gotlinningarna — jag kidnner nu si pass minga av dem att jag tdrs ta
med dem i den bedOmningen. De vet att en utveckling nu pégir. Vad man
pd fastlandet skall tro om en sidan hiir diskussion vill man ju inte ens
tinka pid, dirfdr att den hiir diskussionen kan ju for de flesta av dem som
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gar pa fastlandet och som inte kiinner till térhillandena naturligen
uppfattas som att hiir pdgar en stid pa liv och déd mellan statsmakterna
och Gotlands intressen, Gotlands kommun, Gotlands befolkning. Det iir
helt felaktigt. Ett fortroendefulll samarbete under svira f6rhillanden har
inletts, pdgar och kommer att utvecklas.

Det, fru talman, far bli min slutvinjett i den linga debatt som i dag har
rort minga ting men dir bide de stora viiginvesteringarna och de
beloppsmiissigt mindre anslagen till Gotland naturligivis bor redovisas
utifrin sukliga grunder och inte med nigot fors6k att géra vitt till svart.

Herr LOTHIGIUS (m):

Fru talman! Jag skall inte kommentera ¢ller harangera kommunika-
tionsministern, men for att bilden skall bli fullstindig vill jag gora ett
inligg med anledning av viinsterpartiet kommunisternas synpunkt, som
innebiir att man vill skapa ett statsmonopol pa Gotlandstrafiken.

Redan nu idr Gotlandstrafiken hirt monopoliserad. Detl finns ett
Gotlandsbolag, som for all persontrafik och godstrafik med lastbilar och
som idven for personbilar. Sedan finns det ett enskilt foretag, Aktiebola-
get Sjolinjer, som har ca 12 procent av godstrafiken pa Gotland. Detta
enskilda féretag fir koncession endast pd en enda bét, 60 ir gammal, som
kér en tur per vecka. Om detta fSretug skulle fi samma subvention i
procent riknat som Gotlandsbolaget nu fir fér motsvarande kdrning,
skulle detta foretag ndstan gratis kunna koéra den frakt som gir till
Gotland.

Jag har hir siffror som giller férhillandena strax f6re jul. Att siinda 20
ton potatis frin Visby till Stockholm kostade dé 2 200 kronor med ASG
clier Bilspedition. Sinde man partiet med Aktiebolaget Sjdlinjer, var
priset 1120 kronor. Transporten motsvarar pa fastlandet strickan
Stockholm—M;j6lby, dir fraktkostnaden med SJ dr 594 kronor.

Jag ville, fru talman, bara f6ra in de hiir synpunkterna i bilden for att
tala om hur hart monopoliserad trafiken ir och hur ett cnskilt litet
foretag enligt min mening vdl hivdar sig i denna trafik till Gotlands
fromma. Dirfér finns det ingen anledning att ga vidare pd viigen till en
statsmonopolisering.

Herr SELLGREN (fp):

Fru talman! Herr statsridet inledde sitt anférande med att siiga att
om det dr nigon friga som fatt den tid den behovt i departementet, sé dr
det Gotlandsfrigan. Det dr nog ingen som har nigon annan uppfattning.
Frigan har vickts tidigarc, och ging pd gdng har man - innan
propositionen lades — fatt det svaret frin departementet att frigan
bereds. Under hand har man ocksd forstitt att djupgiende forhandlingar
och undersdkningar pagatt. Si till vida har reservanterna och motionarer-
na ingenting att invinda. Det ir uppenbart att mycken moéda lagls ned i
denna friga.

Hir giller det inte att pa nagot siitt fi sista ordet, utan hiir giller det
faktiskt nagot mycket angeliget. Det giller en landsdel, som i forhdllande
till andra landsdelar befinner sig i en unik situation, dir utvecklingen
forefaller att gd mycket raskt i negativ riktning. Det ér ddrfér som vi frin



oppositionens sida vicker fOrslag som vi anser bittre gynnar Gotlands
intressen.

Lit oss bara se pa frigan om intransporter av rivaror.

Herr statsridet Norling sdger att det var mycket angeliget att inte ge
transporistdd for intransport — man skulle dirmed skapa nigot slag av
tullmur. Ja, det ar riktigt nidr det giller firdiga produkter till Gotland.
Men om man, som jag angav i mitt antdrande, ser det angeliget att skapa
mojligheter for att bygga upp ett niiringsliv med nya inslag, ett niringsliv
baserat pa andra rivaror in dem som finns tillgiingliga pa Gotland, da ir
vil en sinkning av fraktkostnaderna till Gotland ett rimligt krav. Detta ir
ju inte ett forslag som ingdr i ndgon “'strid pd liv och d6d” utan det ir
sakligt betingat. )

Vi kan ta Japan som exempel. Detta land med sin stora produktion
har mycket litet rdvaror. Man importerar rivaror. Detta ir en jimforelse
frin den stora viirlden, men forhdllandena pd Gotland ir liknande. Skall
man bredda niringslivet och géra det lockande att etablera nya féretag sia
méste man ta hidnsyn till fraktkostnaderna, som idr cn viktig post i
kalkylerna. Det var inte ndgot fel med det inférda stédet, men
mélsidttningen var Kanske fran borjan for 1ag. Detta dterspeglades i de
motioner som vicktes redan nédr propostionen framlades och som till
storre delen aterkommit vid arets riksdag. Nidr man ser att utvecklingen
gdr mycket snabbt At ett visst hall dr det angeliget att man under
pigiende period kan forindra bestimmelser som dr fastlagda av
riksdagen, dven om de bara 4r nigra manader gamla,

Fru talman! Debatten ir alltsd inte en skendebatt utan en sakdebatt
dir det giller att skapa goda fdrutsdtiningar for att niringslivet skall
fungera inom den landsdel man hir debatterar om och fér att man skall
fa det serviceutbud som krivs for att folk skall kunna bo kvar pa 6n.

Herr GUSTAFSSON i Stenkyrka (c):

Fru talman! Jag vill forst sdga till herr Hallgren att han inte tycks ha
observerat vad som hint ndr nu staten faktiskt fatt koncessionsprévning,
full insyn och ritt att faststilla turlinjer och taxor. Gotlandsbolaget ir
alltsi for ndrvarande inte helt fritt och kan inte gdra vad man vill i
Gotlandstrafiken. Jag vill papeka att vpk:s framstillning om forstatligan-
de av trafiken i och for sig mycket viil kunde bli féremal for utredning.

Till statsrddet Norling vill jag siiga att jag vill vara den Orste att
verifiera det intresse som statsradet visat for Gotlandsfrigorna. Jag har
ocksa vid flera tillfdllen sagt detta och jag har inte dndrat mening pi den
punkten. Nir det sedan giller de kontakter som statsridet dberopade si
kanske jag dnda far siiga att dessa kommer litet sent. Propositionen var ju
fardigskriven den glngen ndr vi satt pd natten och resonerade, herr
statsrddet Norling och jag.

Betriffande frigan om stod till infdrseln sii tror jag att jag skrev redan
i den motion som viicktes i anslutning till propositionen om transport-
stédet att det borde prdvas huruvida man intec kunde ha ett stéd till
inf6érsel av rdvaror och halvfabrikat. Nir jag tinker tillbaka pé tiden jag
arbetat med Gotlandsfrigorna och vira diskussioner om niringslivets
problem sa finner jag att det alltid statt klart att nidringslivet dir i allt
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visentligt miste grundas pd de rdvaror som frambringas dir. Det
intriifffade emellertid nigonting nytt for ndigra ir sedan niir LM Ericsson
etablerade sig pd 6n. Vi kom da fram till att det kunde vara maojligt att
inféra rivaror, bearbeta dem genom den gotlindska arbetskraften och
exportera varorna. Det kom liksom in en ny princip, som jag tror att man
skall ligga mirke till och som kan vara av intresse att pivisa hir. Jag liste
i dagens tidningar att L. o. m. detla stabila féretag nu Overviiger att dra in
vissa arbeten pd Gotland. Jag vill till statsridet siga att frigan om stdd
dven (ill viss inforsel dr ett forslag som faktiskt tdl att allvarligt provas,
dven om jag medger att det tekniskt sett méste vara svirt att gcnomfora
forslaget.

Jag vill Gll sist ta fosta pd statsridets uttalande i slutet av hans
anfdrande att det sikerligen ocksd under forsoksperioden skulle vara
mojligt att dverviiga forbittringar i stodet.

Herr SCHOTT (m):

Fru talman! | anledning av statsradets inligg vill jag erinra om att jag
for min del i bérjan av mitt anférande uttalade tacksamhet f&r vad som
hade skett i fjol. Det var ¢n linge efterlingtad stddatgird man da beslot,
men sivitt vi kunde beddma det var den otillricklig. Jag kan inte forstd
att det pd nigot siitt skulle vara inkorrekt att tora det resonemanget. Jag
ir emellertid den forste som vill medverka till att Gotlands problem
handlidggs i en lugn och sansad anda och att vi inte jagar upp stimningen i
onddan.

For min del har jag upptattat situationen pi Gotland som s
utomordentligt allvarlig att jag inte med gott samvete skulle kunna tiga
still utan maste delge kammarens dvriga ledamoter den oro jag och manga
andra kKinner. Jug har ocksi den uppfattningen att méinga pi Gotland dr
tacksamma att vi inte tystnar utan att vi driver pa regeringen och begir
ytterligare atgirder. Det har talats mycket om den debatt vi hade si sent
som den 17 december. Dir uttalades en vidjan till kommunikations-
ministern att dgna frigan om del framtida transportstédet till Gotland
verkligt stort intresse. Sjilv utvidgade jag den viddjan till att gilla
regeringen i dess helhet. Jag understryker att situationen pd Gotland var
si aHvarlig att den krivde detta. Men jag ber ocksi att fa siga att vi alla
har anledning att vara tacksamma mot statsridet Norling for att han sett
till att hir verkligen har hiint nigot. Vi dnskar honom en god fortsitining
i arbetet for Gotland och tycker att vad som begiirts i reservationen dock
inte ir mirkvirdigare in att det borde kunnat accepteras.,

Jag ber innu en gang att fa yrka bifall till reservationen.

Herr HALLGREN (vpk):

Fru talman! Jag begir ordet i anledning av att man frin borgerligt hill
har forundrat sig dver vpk:s stillningstagande i den hir fragan.

Jag vill bara ge en crinran tillbaka. Jag tycker att de borgerliga
representanterna borde tinka 6ver hur den hiir situationen uppstod, hur
Gotland hamnade i stddomridet. Hade inte vpk agerat pa det sitt som vi
gjorde hade Gotland inte kommit in i det allminna stédomridet och
diarmed hade 6n inte heller fitt nagot trafikstdd. Jag vill bara erinra om
att sa ir fallet.



Om herr Gustafsson i Stenkyrka menade att det dr nodviindigt att  Nr Sl
satsa pd statliga basindustrier pd Gotland huar han vart fulla stéd. Det Onsdagen den
behovs statliga basindustrier bide for att 6ka antalet arbetstillfillen och 5 april 1972
for att hoja inkomstnivin pd On. Detta innebir givetvis ocksi att

fransportstc’i(j ch
Gotland

skatteunderlaget 6kas. Pa sd sidtt kan man kanske ocksa i framtiden fa en
rimligare beskattning.

Kommunikationsministern siger att det hir inte dr nigon slutvinjett
niar det giller Gotlands trafikfrigor. Jag dr ganska nojd med det
kommunikationsministern siiger. Jag har nog haft den uppfattningen ati
det varit regeringens och da speciellt kommunikationsminisierns mening
att fortsitta att arbeta pd just dessa frigor.

Det ar mojligt for kommunikalionsministern att infria ett valldfie,
som enligt uppgift har givits for inte sd linge sedan pa Gotland, nimligen
att farjetrafiken pd Gotland skulle férstatligas. Jag vet inte om
kommunikationsministern vill dra sig till minnes att han har gett ctt
sidant 16fte. Det skulle helt stimma &verens med vir uppfatining, det
finns ocksa majoritet i riksdagen 6r ett siidant beslut. Jag tycker det ér
av vikt att papeka det. Forstatligandet av Gotlandstrafiken dr ingalunda
nigon ny fraga; det kravet har framforts lingt tidigare och det har
diskuterats vid olika tillfillen.

Det har framforts bekymmer 6ver situationen pd Gotland och att
foretag tvingas ligga ned driften darfor att de inte lingre 1&nar sig. Men
ingen av de borgerliga vill berdra vad som &dr orsaken till denna
utveckling. Herr Gustafsson i Stenkyrka nimnde kanske nidgot om att det
finns krafter som anser att varor som tillverkas eller framstiilles pé
Golland borde kunna tillverkas annorstides. Konscrvfabrikerna hotas ju
t. ex. av nedliggning. Tridgirds- och gronsaksodling pid Gotland och allt .
som summanhinger dirmed skulle kunna utvecklas mera. Men det finns
stora fOretag i sddra Sverige som helt och hallet motarbetar utvecklingen
pa Gotland, och pa sa sidtt hindras ocksi en utveckling av tridgirds- och -
gronsaksodlingen och dirmed ocksi konservindustrin.

Jag har, fru talman, inte mycket mera att tilligga, men jag vill in en
ging upprepa att vi inte har indrat uppfattning betriffande Gotlandspro-
blemen, och det blir sikert tillfdlle att sté6dja motioner ifrdn vpk som
skall kunna hdja gotlinningarnas standard och {érbittra deras stilining sa
att de blir helt jimstillda med befolkningen pd fastlandet. Men niir
sddana tillfdllen ges brukar man dra sig undan.

Overldggningen var hirmed slutad.

Punktren 1
Utskottets hemstidllan bifélls.

Punkten 2
Propositioner gavs pid bifall till dels utskottels hemstillan, dels
reservationen av  herr Lothigius m. fl.,, och forklarades den f{6rra
propositionen vara med Overvdgande ja besvarad. Scdan herr Sellgren
begiirt votering upplisies och podkiindes féljande voteringsproposition:
117
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Den som vill att kammaren bifaller trafikutskottets hemstillan i
betdnkandet nr S punkten 2 rostar ja,

den det ¢j vill rdstar nej.

Vinner nej har kammaren bifallit reservationen av herr Lothigius m. fl.

Vid omrdstning genom uppresning forklarades flertalet av kammarens
ledamoter ha rdstat for ja-propositionen. D& herr Sellgren begiirde
rostrikning verkstilldes votering med omrdstningsapparat. Denna om-
rostning gav féljande resultat:

Ja — 162
Nej — 152
Avstir — 3

§ 11 Foredrogs trafikutskottets betinkande nr 6 i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition 1972:17 angdende overlitelse av staten tillhdrig mark
m, m.

Utskottets hemstdllan bifélls.

§ 12 Anslag till skolvisendet

Foredrogs utbildningsutskottets betinkande nr 2 i anledning av
propositionen 1972:1 i vad avser anslag for budgetiret 1972/73 till
skolvidsendet jimte motioner.

Punkten 1
Vissa gemensamma friagor

Kungl. Maj:t hade i propositionen 1972:1 bilaga 10 under rubriken
Vissa gemensamma frigor (s. 160—165 i utdrag av statsridsprotokollet
Gver utbildningsirenden) behandlat vissa skolfrigor av allmin karaktir.

I detta sammanhang hade behandlats
dels motionen 1972:347 av froken Hérlén m. fl. (fp),

dels motionen 1972:498 av herr Bohman m. fl. (m) i vad avsig
hemstédllan att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhilla att vad som i
motionen 1972:294 anforts angiende skolenheternas storlek kom till
omedelbart beaktande vid det fortsatta plancringsarbetet,

dels motionen 1972:693 av herr Nordstrandh m. fl. (m) vari yrkats att
riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstillde om en Oversyn av gillande
principer for byggande av skolor enligt de riktlinjer som angetts i
motionen,

dels motionen 1972:694 av herr Nordstrandh m. fl. (m) vari hemstallts
1. att riksdagen uttalade, att utbildningspolitiken skulle frimja



sina barn d4n dem som upprittholls av de offentliga myndigheterna men
som motsvarade de krav for undervisning som faststdllts av myndig-
heterna, _

2. att riksdagen hemstillde om en utredning for att faststilla sidana
regler for statsbidrag till driften av grund- och gymnasicskolor att
statsbidraget gjordes oberoende av skolornas huvudmannaskap,

3. att ddrvid sddana regler skapades att kommuns skyldighet att bidra
till skolvdsendet utstricktes till att gilla alla skolor som uppfyllde i
motionen angivna krav pd statsbidrag,

dels motionen 1972:699 av herr Strtomberg m. fl. (fp) vari yrkats att
riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstillde

A att statsbidragsbestimmelserna for driftbidrag till grundskolan
indrades sd att bidrag kunde utgd fOr ldrare som anlitades vid
spraktrining av invandrarbarn i svenska i {6rskolan,

B. att en Oversyn gjordes av gillande statsbidragsbestimmelser {Or
undervisning av invandrarbarn i grundskolan,

C. att skoldverstyrelsen fick i uppdrag att utveckla liromedel f&r
undervisning av invandrarbarn,

D. att forslag framlades till dtgirder i syfte att oka rekryteringen av
invandrarungdom till den gymnasiala skolan,

E. att en Oversyn gjordes av giillande kursplaner vid all ldrarutbildning
fOr att i stdrre utstrickning beakta invandrarnas problem,

F. att invandrarnas problem skulle beaktas vid utbildning av Ovrig
skolpersonal, t. ex. skolskdterskor, kuratorer och psykologer,

G. att en provning skedde av behovet av ctt sirskilt institut for
fragor rOrande undervisning av invandrare,

dels motionen 1972:1092 av froken Eliasson (c) och fru Séder (c),

dels motionen 1972:1093 av froken Eliasson (c¢) och herr Asling (c)
vari hemstillts att riksdagen hos Kungl. Maj:t begirde utredning av
skolmiljons betydelse med siirskild hiinsyn till skolenheternas storlek och
utformning for elevernas studieresultat, sociala och personliga utveckling
m. m. samt atl dirav foranledda forslag till normer fér skolenheternas
utformning och storlek snarast framlades,

dels motionen 1972:1103 av fru Hambraeus m. fl. (¢),

dels motionen 1972:1105 av herrar Helén (fp) och Filldin (c) vari
yrkats att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstiillde att en brett upplagd
forsoksverksamhet med forildrautbildning enligt i motionen anférda
riktlinjer snarast igingsattes,

dels motionen 1972:1111 av herr Johansson i Skérstad m. fl. (¢, m),
dels motionen 1972:1148 av herr Oskarson m. fl. (m) vari hemstillts

att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhilla om atgirder for inrittande
av alternativ undervisning — skola — dir kristna foridldrar kunde ge sina
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barn en religids och moralisk uppfostran i enlighet med férildrarnas egen
overtygelse samt

dels motionen 1972:1166 av herrar Wennerfors (m) och Holmberg (m)
i vad avsig hemstillan att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skulle
anhdila om en snar Sversyn av gillande planer for utbyggnad av skolor
enligt de riktlinjer som angetts i motionen.

Utskottet hemstillde

att riksdagen

1. skulle avsld motionerna 1972:693, 1972:1093, 1972:498 och
1972:1166, sistniimnda tvid motioner sivitt nu var i friga.

2. skulle avsld motionen 1972:1103,

3. skulle avsld motionerna 1972:694 och 1972:1148,

4. skulle avsli motionerna 1972:1092 och 1972:699, sistnimnda
motion i vad avsig hemstillan under A,

5. skulle avsli motionen 1972:699 i vad avsiag hemstillan under B—G,

6. skulle avski motionen 1972:1105,

7. skulle avsld motionen 1972:347,
8. skulle avsli motionen 1972:1111,

Reservationer hade avgivits

A 1. betriffande skolenheters storlek av herrar Wikstrom (fp),
Larsson i Staffanstorp (c¢), Nordstrandh (m), Elmstedt (c), Johansson i
Skirstad (c), Jonsson i Alingsis (fp) och Strindberg (m), som ansectt att
utskottet under | bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionerma 1972:693, 1972:1093,
1972:498 och 1972:1166, sistnimnda tvd motioner sivitt nu var i friga,
som sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad reservanterna anfért om
skolenheternas storlek,

A 2. betriiffande andra huvudmdn av herrar Nordstrandh (m) och
Strindberg (m), som ansett att utskottet under 3 bort hemstilla,

alt riksdagen som sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad
reservanterna anfort i anledning av motionerna 1972:694 och 1972:1148,

A 3. betriiffande invandrarnas situation m. m. av herrar Wikstrém (fp)
och Jonsson i Alingsis (fp), som ansett att utskottet under 5 bort
hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionen 1972:699 i vad avsig hemstillan
under B -G som sin mening gav Kungl. Maj:t till kinna vad reservanterna
antdrt angaende undervisning av invandrare,

Staffanstorp (c), Elmstedt (c), Johansson i Skirstad (¢) och Jonsson i
Alingsds (fp), som anset( att utskottet under 6 bort hemstilla,

att riksdagen i anledning av motionen 1972:1105 som sin mening gav
Kungl. Maj:t till kinna vad reservanterna anfort om féréldrautbildning.



Vid denna punkt hade avgivits sirskilda yttranden Nr 51
a. betriffande klassférestandarfrdgan av herrar Wikstrém (fp) och Onsdagen den
Jonsson i Alingsas (fp) samt 5 april 1972

b. betriffande demokratin av herr Johansson i Skirstad (¢). -
Vissa gemensamma

Herr NORDSTRANDH (m): fragor

Fru talman! Finns det utrymme f6r pedagogisk férnyclse inom det
svenska skolsystemet nu sedan de stora reformerna trummats igenom?
frigade nyligen en vistsvensk tidning pedagogikprofessorn Torsten
Husén, som sjiilv haft icke s fa fingrar med i spelet om reformerna och
férindringarna. I och for sig har vi vill, sade vederbdrande superpedagog,
ctt vilfértjint rykte om oss att ha genomf6rt stora och bra reformer,
men risken dr, fortsatte han, att vi slar oss till ro i ctt slags
sjdlvbeldtenhet, vilket kan leda till att den pedagogiska {6rnyelsen
stagnerar. Man kan inte rikna med att en byrikratisk apparat — han
kunde ha tillagt styrd frin utbildningsdepartementet — ir sjilvinitierande
i friga om fornyelse. Nitet av bestimmelser kan bli si finmaskigt, att det
starkt forsvirar pedagogiska initiativ frin grisrotsniva. Den verkligt stora
faran for initiativ av den sorten dr, fortsatte han, att de kommer av sig pa
vigen genom den linga tid det tar for den byrikratiska apparaten att
behandla drenden, for att inte tala om, kunde han ha tillagt, den ovilja cn
byrikrati har att behandla drenden som inte stimmer med byrikratins
overgripande ideologi. Lédrarna miste, slutar herr Husén, fi stdrre
medinflytande for att skolan skall fungera. Anpassningen till forindringar
skulle gd betydligt lattare, om fériindringarna gjordes med lirarna och
inte for dem cller rent av mot dem.

Det finns grundad anledning hysa viss oro fér den fortsatta skolut-
vecklingen i vért land, och det bor kanske utsiigas vid behandlingen av
statsverkspropositionens ‘vissa gemensamma frigor” fér skolvisendet.
T. o. m. skoldverstyrelsens generaldirektdr, som cljest sin vana trogen
forsdker tolka det mesta till det bista, siger sig i en interviju i
Lirartidningen vara avvaktande infér vad som skall hinda nista Lisir nir
den helteoretiserade nionde arskursen i grundskolan inférs. For liknande
synpunkter gor han sig till tolk i Skolvirlden nr 11, om ocksa nfigot mera
kortfattat. Och han har verkligen anledning till eftertanke. En allmédn oro
sprider sig nimligen bland lirare och mdilsmin {6ér den sammanhéillna
9-an. Vid Hem och Skolas fullmiktigeméte (Or kort tid sedan krivdes i
flera motioner de praktiska linjerna tillbaka. Annars befarar man
accelercrande elevvardsproblem. Det dr méjligt, siiger en inte alltfér karsk
generaldirektor, att vi fir revidera liroplanen péd den hiir punkten for att
ge storre mojligheter for elever med praktisk inriktning. Han ir inte siker
pa att liroplanen for drskurs 9 kommer att fungera tillfredsstillande, inte
ens om man bcgagnar sig av mojligheterna att géra liroplansavvikelser,
dvs. yxa till en s. k. jimkad timplan. Oron vill generaldirektdren till slut
inte sld bort som oberittigad — ctt anmirkningsvirt uttalande av en av
tillskyndarna till oron.

I det hir sammanhanget vill jag upprepa vad jag tidigare sagt, nimligen
att det inte dr riktigt som statsridet Moberg i en intervju i nr 35 av
tidningen Skolviirlden forsdker hivda, nimligen att principfrigan om 121
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avvigningen mellan teorctiskt och praktiskt i arskurs 9 i grundskolan
"kommit upp till allvarlig diskussion foérst niir Lgr 69 (Liroplan for
grundskolan) faststiillts™. S& forhiller det sig sannerligen inte. Bide -3
skoldverstyrelsens fdrslag till ldroplansrevision remissbehandlades och du
riksdagen hade tSrslaget uppe till beslut, foreslogs tillvalsalternativ av
mera praktisk inriktning dn de av skolSverstyrelsen och regeringen
framlagda. Av propositionen 129 &r 1968 framgir, att ett stort antal dven
tunga remissinstanser var tveksamma, nigra t. o. m. direkt avstyrkande,
betriffande mojligheterna att med den f6reslagna utformningen av
hogstadiet tillgodose de s. k. praktiskt inriktade eleverna.

Vi vintar fortfarande pa ett beriktigande fran statsridet Mobergs sida
pid den hir punkten. Nagon ging skall det viil inda komma.

For vir del inom moderata samlingspartict har vi frin bdrjan tagit
stillning mot overtcorctisering av grundskolans hégstadium liksom mot
summa teoretisering av de tvairiga yrkestekniska linjerna inom gy mnasie-
skolan. Problemen och oron har — det dr att notera — flyttats upp
ylterligare ett steg i skolhierarkin, nigot som man verkligen kan be
utbildningsministern och skoltverstyrelsens generaldirektdr observera.

En annan oro av samma storleksordning kommer till synes i debatten
om smi eller stora skolor. Fler talare in jag kommer att i dag ge uttryck
it denna oro. Problemen med stora skolor har sedan liinge observerats av
moderata samlingspartict, lingt innan de nuvarande opinionsyttringarna
var for handen. Mastodontskolor, som man ibland kallar dem, stérre och
storre, planeras nu — senast uppe i Luled, men ocksd férmodligen pd
annat hall. Mélsmiin, elever och lirare dr allvarligt oroade och gar till
f6rsvar mot planerarnas gigantomani.

Utredningen om skolans inre arbete, SIA, skall penetrera fragan om
skolornus storleck och storlekens betydelse f6r elevvard, trivsel och
undervisning. Forskning pia detta omride finns inte i nigon stdrre
utstriickning. Over huvud taget dr dmnet inte sirskilt limpat (or
grundforskning eller liknande. Det dr erfarenheterna och upplevelserna
som dr helt utslagsgivande. Erfarenheterna, utlindska sévdl som in-
hemska, talar efter vad jag kan f6rstd inte t6r stora skolor. En enkiit inom
Lirarforbundet 1971 visade, om jag inte missminner mig, pd mycket
diliga erfarenheter av de stora skolorna.

Givetvis dr det av betydelse hur cn skola dr byggd, men storlekens,
kvantitelens, inflytande gar inte att trolla bort mer in till en viss grins,
inte ens om man har den mest idealiska skolledning och en utomordentlig
lirarkar.

I skolbverstyrelsen har man svivat pad malet i friga om skolstorleken
och inte velat ge kommuner som ir ute pé eller vill ut pa ganska farliga
vigar nagra rad, trots att man inte kunnat undgd att kiinna till att de
undersdkningar och erfarenheter som finns i stort ger indikationer pa att
stora skolor iir simre dn mindre ur trivsel- och miljdsynpunkt.

SO-chefen medger i den nyssnimnda intervjun i Lirartidningen, att
den mindre skolan har storre forutsitiningar att bli en bra skola dn den
stora skolan, men han vigrar dock enstindigt att utfirda anvisningar om
skolbyggnaderna som tar hinsyn till detta. Sidana anvisningar bor
emellertid komma till stind, och jag yrkar alltsd bifall till reservationen
Al



Raka motsatsen till mastodontskolorna med dessas oldgenheter ir de
enskilda skolorna eller, som de oftast nigot oegentligt kallas, privatsko-
lorna, vilkas existens hotas mer och mer, alltsedan herr Palme var
utbildningsminister och efterlimnade som arv dels detta, dels det
misslyckade PUKAS. Den nuvarande utbildningsministern f6ljer, som jag
understrok i remissdebatten, i stort sett mistaren. Pafallande dr den iver
utbildningsministern Ligger i dagen for att avveckla de enskilda yrkes-
skolorna, missndjd med skoloverstyrelsens tidsschema och inte unnande
nedliggningshotade skolor ens tillborlig respittid. S miste man lisa
statsverkspropositionen.

Anmirkningsvird dr ocksd negativismen mot Mariannelundsskolan,
Restendsskolan, Hoglandsskolan, Solbacka liroverk och vad de nu heter.
Samtidigt attackerar utbildningsministerns partivinner i Stockholm de
dir existerande enskilda skolomna i friga om det kommunala stodet.

Jag skall inte nirmarc argumentera for skolor med enskilda huvudmiin
— det kommer en annan moderat talare, fru Mogird, att géra — utan
endast kort konstatera att UNESCO-konventionen om undervisning,
godtagen av riksdagen, maiste aktualiseras. Konventionen fastslir den
formella ritten att viilja skola utanfér det allminna skolvisendet. Oavsett
denna grundliggande princip — helt naturlig synes det mig i ett
demokratiskt samhille — mdjliggér enskilda skolor i virt samhille en
tivlan eller om man s vill konkurrens mellan olika skolor som gagnar
hela undervisningsystemets och undervisningsviisendets fortsatta utveck-
ling. S& har skett tidigare, och det finns ingen anledning tro att det skall
bli annorlunda i fortsittningen.

Mecn skall nu ritten att vilja skola ha ndgon mening miste den ju inte
bara finnas pd papperet. Den maste ocksd vara reell, dvs. ges ett sidant
stdd frin det allminnas sida som garanterar att enskilda skolor kan
existera under sidana betingelser att elever och férildrar, utan att
ekonomiska omstindigheter ligger hinder i vigen, kan triffa ett fritt val.
De enskilda skolorna miste ges arbetsvillkor ungefir likartade dem som
giller for det allminna skolvisendet. Statsbidrag bor gras oberoende av
huvudmannaskapet, och kommunens skyldighet att bidraga till skolvisen-
det bdr utstriickas till att gilla alla skolor som uppfyller kraven f&r
statsbidrag. Valfriheten och konsckvenserna dirav bor utredas med sikte
pa att utforma sddana regler for stats- och kommunbidrag till driften av
enskilda skolor att bidraget skall kunna utgd utan villkor om visst
huvudmannaskap — fOrutsatt givetvis att de av skolmyndigheterna
uppstillda kraven pd undervisningen uppfylls. Det dr sjiilvklart.

I utredningen bor slutligen ocksd tas upp frigan om cn skola med
kristen malsittning. Onskemalet om kristna skolor med etisk fostran pd
kristen grund, som framfors frin manga hall, ligger i linje med kravet pd
enskilda skolor 6ver huvud.

Jag yrkar alltsd, fru talman, bifall till reservationen A 2 som just
kriver en sddan utredning.

Herr ELMSTEDT (¢):
Fru talman! Herr Nordstrandh bdrjade sitt anférande med att ta upp
ett resonemang kring den obalans mellan teoretisk och praktisk undervis-
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ning som vi har hamnat i nidr det giller grundskolan. Jag vill bara crinra
om att vid utskottsbehandlingen av de drenden som nu tas upp papekades
detta. Det stdr ocksd i utskottsbetinkandet att utskottet "kommer i ett
senare sammanhang att behandla ett antal motioner som rér praktisk och
teoretisk utbildning i grundskolan och gymnasieskolan, Liroplansfrigor
m. m.” Frin centern har vi motioner i detta imne.

Jag tycker det dr angeliget att framhalla redan nu att vi kommer att fi
tillfille att hir i kammaren diskutera detta i och for sig allvarliga problem
vid ett senare tillfille.

Nir det giller de frigor som behandlas i detta betinkande s har nu
och tidigarc en mingd motioner vickts som ulla har ctt gemensamt,
nimligen en oro for ulvecklingen i grundskolan och framfér allt pd
grundskolans hogstadium.

Dessa utredningskrav ledde si sminingom till tillsittandet av utred-
ningen om skolans inre arbete, som forkortas STA. Det ligger kanske niira
till hands att alla motioner pd detta omride, bide kortare och lingre
syftande, hamnar hos en sidan utredning som har i uppdrag att si
smaningom l6sa praktiskt taget alla problem i skolan. Det kommer att
dréja dtskillig tid innan SIA blir firdig, och dct medfér att en del
problem maéste angripas och 16sas dessférinnan.

Vi har i ar fitt flera motioner, som i f6rsta hand tar upp problemct
med de alltfér stora skolenheter som byggts upp pd manga hall ute i
kommunerna. Detta férhallande diskuteras mycket, och vi har ocksi i
utskottet haft anledning att uppchalla oss ritt mycket vid detta. Jag
menar for min del att stora skolenheter for med sig stora problem och
sma skolenheter mindre problem. Jag tycker att utskottels majoritet
uttrycker sig alltfér passivt nidr den pa s. 4 skriver att man ir medveten
om “att det finns ¢n oro bland allminheten infoér en utveckling mot stora
skolanldggningar med manga elever”. Det kan inte vara obeckant att de
som sysslar med dessa trigor upplever detta som allvarligt. Utskottet
siiger visserligen att det “ir medvetet om att det finns en oro™, men jag
tycker att utskottet med ledning av vad som idndi omvittnas frin alla
héll, dir man sysslar med detta, borde ha tagit stillning pd denna punkt
och erkiint att det finns anledning till oro. Det undviker man, och med en
glidande formulering talar man om att man dr medveten om att det finns
de som upplever det péd detta sétt.

Jag tycker att det verkligen finns anledning fér riksdagen att se
sanningen sidan den 4r och erkinna att de stora skolenheterna ir en
orsak till den oro och de bekymmer som finns runt om i vira skolor.
Stora skolenheter f6r med sig anonymitet, oro, skolleda och bristande
engagemang, for att rikna upp ndgra av de cgenskaper som litlare
kommer fram i ett stérre kollektiv din i ett mindre. Vi vet ockséd att man i
foreningsliv och i andra sammanhang av liknande karaktdr ir mycket
noga med att inte fa alltfor stora grupper, eftersom man vet att
engagemanget bland de nirvarande blir intensivare om grupperna inte ir
alltfor stora. Detta giller dven hir. Det finns i det avseendet ingen
skillnad. Skolenheternas storlek har vésentlig betydelse for skolmiljon,
och jag skulle vilja siiga att de i manga fall har direkt avgdrande inverkan.
Visserligen kan skolbyggnadernas utformning nagot minska denna inver-



kan, men det grundliggande felet — alltfor stora enheter — kvarstar. Man
kommer inte ifrin det forhdllandet att skolorna fir karaktiren av
mastodontanliggningar, och vi har tyvirr fatt allt fler av den arten under
senare ar.

Jag nimnde att SIA:s arbete kommer att ta tid, och det ir val nigot
som ledamO6terna i utredningen kan vitsorda med stérre sikerhet dn jag,
men vi vet av erfarenhet att utredningar brukar ta lidng tid. Vi kan
knappast rikna med att en utredning av denna karaktdr, dvs. en
utredning som har att syssla med si pass besvirliga problem, i detta
avseende skall skilja sig avsevirt frin andra.

I reservationen A 1 stidller man det kravet att skolSverstyrelsen
omedelbart skall utfirda rekommendationer betriffande skolanliggning-
arnas storlek att tillimpas i avvaktan pa SIA:s utredningsresultat. I annat
fall kommer atskilliga skolanliggningar, som drabbas av vikande elevun-
derlag, att férsvinna under tiden vi vintar pd utredningsresultatet. En
aterging till mindre enheter, om vi skulle fi majoritet for ett sidant
system, skulle i det liget ytterligare forsvaras.

Jag yrkar bifall till reservationen A 1.

Lat mig sedan med négra f4 ord beréra motionen 1103, som tar upp
den hir problematiken och som utskotltet besvarar pid s. 4 med att
hiinvisa till att skoldverstyrelsen har lagt fram forslag som syftar till att
gdra organisationsformerna for undervisningen pa hogstadict bittre
avpassade till enheter i glesbygdsomriadena. Jag tycker att det ar ett bra
forslag som har kommit fram. Det har remissbehandlats och bereds for
nirvarande i departementel. Jag skulle tro att en sidan organisation,
avpassad for gleshygdsomraden, skulle kunna komma till anvindning i
kommuner som normalt inte anses tillhéra glesbygder. De hiir problemen
finns i praktiskt taget varje kommun i landet, i varje fall i de allra flesta.
Jag skulle kunna tinka mig att man den vigen skulle komma fram till en
organisationsform av undervisningen som skulle hjilpa minga kommuner
nir det giller att klara hogstadicenheter som dnnu dr i ging. men som
svivar i fara att dras in pa grund av vikande elevunderlag.

Man har att viga detta mot de stora enheter som annars skulle bli
foljden, med deras negativa konsekvenser, och jag tror f6r min del pa ett
samarbete, dir kommunerna sjilvfallct kan gbra mycket genom att
betrakta skolan som den samhillsfunktion den ir. Bl. a. bostadslokalise-
ringen kan betyda cn hel del, si att man intec behdvde gora alltfér
vildsamma ingrepp i den organisation for hdgstadicundervisningen som
man redan har. Jag tror att det finns anledning att efterstriiva ett biittre
samarbete mellan kommunerna och de berdrda instanserna pd riksniva,
dvs. departementet och skoldverstyrelsen, for att undvika de onédiga
konflikter som annars skulle bli féljden. Krivs det tusentals clever fér att
fa ctt hogstadium att fungera utbildningsméssigt kommer minga kommu-
ner i svara situationer som i minga fall gar ut 6ver skolmiljdn.

Herr JONSSON i Alingsas (fp):

Fru talman! Betriffande det stora betiinkande vi nu behandlar skall
jag ndja mig med att siiga nigra ord i anslutning till reservationen A 1.

Frigan om skolanliggningars storlek har sedan ldnge intresserat inte
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bara skolfolk och politiker utan i allt stdrre utstrickning ocksi
allminheten och sjilvfallet forildrarna. De allt stérre enheter som pi cn
del hill har byggts och de innu stérre enheter som planeras pa andra
stillen ifrigasittes av allt fler. Minga skolmiljder fyller inte de krav som
skulle ge forutsiittningar for harmoni och arbetsro i skolan. Foérdelarna i
det dagliga umginget mellan elever i olika aldrar och lirare som den
mindre skolan erbjuder kan inte fiis i den stora skolan. I stillet ger déir
anonymiteten och svirigheten att under icke lektionstid ha tillsyn dver
¢levernas verksamhet uppenbara nackdelar.

Aven om skolstorleken inte ensam avgdr skolmiljon — jag vill betona
det — s& dr man bland forildrar, elever, skolfolk och tillsynsmyndigheter
6verens om att erfarcnheterna dr s entydiga, att det dr dags att begriinsa
de yvigaste planerna pd mastodontskolor.

Nir utbildningsutskottet hiromveckan besdkte Luled, mirktes den
oro som man diruppe kinner infor det planerade storgymnasiet — som
blivit allt stdrre vid varje ny berikning. For nirvarande siktar man pa
nira 3 000 elever, och allt fler elever och lirare och foriildrar ifragasiitter
nu det berittigade i att bygga en storskola av denna dimension.

Vi har ett minimi- och ett maximiproblem. Hur liten och hur stor kan
en skola vara for att fungera? Det finns ocksd ett optimeringsproblem,
nimligen: Hur skall man nd bista mdjliga funktion fér minsta mojliga
ekonomiska insats?

Miéinga av de integrerade gymnasicskolorna befinner sig innu pa
planeringsstadiet. Det hdavdas ofta i debatten: Storre skolor ger ett rikare
utbud av utbildning och dirmed dven kommunalekonomiska vinster. Men
forhaller det sig verkligen s4?

Unders6kningar i andra lander pekar alla 4t samma hill. Aven om de
storsta skolorna erbjuder fler méjligheter bade nir det giller studier och
fritidsverksamhet 4dn den lilla skolan, sd visar det sig att dessa méjligheter
langt ifran alltid utnyttjas. Byrikratiscringen drabbar hart de stora
skolorna, darfér att administration och organisation kriver sa mycket
cnergi och arbete. De mindre skolorna visar en annan bild: de befintliga
resurserna utnyttjas si mycket bittre. Som regel deltar eleverna frin
dessa skolor oftare i verksamheter utanfér skolan.

En skola bor inte vara stdrre dn att alla elever skall kinna sig vara
engagerade i skolarbetet. Eleverna fiar inte bli “overflodiga™.

I en artikel i scnaste numret av SO:s informationsseric Skolhus
hénvisar man bl. a. till denna undersdkning i ctt forsdk alt ge en
bakgrund till storskoldebatten.

Det finns fler undersdkningar som pa samma entydiga sitt pekar pé
den mindre skolans fordelar. Sveriges lirarférbunds stora undersdkning
Insyn i skolan, som publicerades fOrra dret, visar att bide skolledare och
lirare och elever trivs bittre i de mindre skolorna. Samma sak visar en
dansk undersdkning.

Aven i de fall tillgingen pd liromedel och annan maicriel var mindre
dn i de stora skolorna visade det sig att eleverna trivdes bittre i de sma
skolorna. Jug vill ocksd hiir instimma i vad som tidigare sagts om
utskolismajoritetens passivitet betriffande detta problem.

Att SIA utreder detta och andra skolproblem bor enligt vair mening



inte fi utgdra ett hinder for riksdagen att redan nu uttala eft varningens
ord infor den utveckling som ir pd ging. Skolor av mittlig storlek ger
bittre forutsittningar for trivsel och arbetsro in de mastodontskolor som
finns pd en del hall och som planeras pd andra. Detta ir s sjilvklart att
det inte behdvs stora utredningar for ait klara ut den saken. Det skulle
bara innebiira forlorad, dyrbar tid.

Fru talman! Jag ber med detta att fa yrka bifall till reservationen A 1.

Herr STRINDBERG (m):

Fru talman! Moderata samlingspartiet har i partimotionen 294 och i
motionen 693 till arets riksdag pekat pd de negativa konsekvenser som de
alltfér stora skolorna fir pd trivsel och ordning och dirmed ocksi pd
utbildningsresultatel. Det dr inga nya, revolutionerande tankegingar som
vi for fram, utan det ir synpunkter som vi inom moderata samlingspartiet
hdvdat sedan linge, nigot som ju ocksd nyss understroks av herr
Nordstrandh.

Att ange nagra exakta tal for hur stor en skola maximalt skall fa vara
skall jag inte ge mig in pad. Det méste dessutom goras dtskillnad mellan
skolor pa grundskolenivd och skolor pd gymnasial niva. De scnare kan vil
tillatas vara stOrre dn en hogstadicskola, men skolenheten far fordenskull
inte tillitas bli hur stor som helst. Att bygga “skolfabriker” for
2 500--3 000 elever kan inte vara cn riktig vdg for uppniende av
rationaliseringsvinster inom utbildningsomradet.

Herr Jonsson i Alingsas berdrde de kommunalekonomiska vinster som
man kanske kan fi genom att bygga stora skolor. Det dr helt naturligt att
de kommunala skolmyndigheterna i kommuner med mycket stort
elevantal vid planeringen av nya skolor ligger ckonomiska synpunkter pa
skolcnheternas storlek. Alla som arbetar kommunall vet — eller bor
dtminstone veta — hur viktigt det 4r att i dag iaktta sparsamhet, men jag
vill giirna understryka att det inte far vara en kortsiktig beddmning, utan
det dr fragan vad som dr mest ekonomiskt pa lingre sikt som i forsta
hand bor beaktas. Jag vill nimligen starkt ifrigasitta om det ir sund
sparsamhet att i byggnadsskedet spara c¢n eller kanske ett par miljoner
kronor pa byggnadskostnaderna genom att bygga en skolenhet i stillet
for tvd, om man samtidigt bortser frin anliggningens mdjlighet att
fungera effektivt. Detta giller pd alla omriden. Skolan ir en arbetsplats,
dir det lika vdl som pd andra arbetsplatser mdste finnas en god
arbetsmiljé och dirmed Skad trivsel och stérre foérutsittningar att uppna
goda arbetsresultat. Genom byggande av s. k. mastodontskolor bygger
man redan i anldggningsskedet in en olimplig skolmiljoé, man biddar {6r
vantrivsel bland bade lirare och elever, man biddar for svirigheter att
uppritthilla ordningen. Dirmed fir man negativa effekter pd utbildnings-
resultatet. Man kan naturligtvis inte i exakta belopp mita vad det kostar
samhiillet om resultatet av utbildningen forsimras, men jag &dr helt
overtygad om att det pd sikt kostar samhillet — inte bara som kollektiv
utan dven de enskilda — mycket mer iin den begriinsade besparing som
gjordes i byggnadsskedet.

Det behdvs formodligen inga stora undersdkningar — det har
framhallits vid flera tillfillen hir i dag — for att inse riktigheten i
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pastaendet att mindre skolor ir bittre in mycket stora skolor. A andra
sidan finns det undersdkningsmaterial som visar detta. En undersdkning
som gjorts bland ldrare nir det giller d¢ materiella forutsdttningarna
inom skolan visar att det finns en mera positiv instillning till skollokaler-
nas limplighet vid mindre skolor dn vid stérre. Detta giller inte bara
undervisningen utan dven mojligheterna att sysselsitta eleverna under
raster och haltimmar.

Det finns dven utlindska undersdkningar som ger beligg for detta.
Bl. a. finns det en stor engelsk undersdkning, och jag tror att skolmyndig-
heterna i London numera ir helt pd det klara med att man gjort misstag
genom aflt salsa pd ett belydande antal storskolor. Vi méaste i vart land
snabbt dra slutsatserna av dessa negativa erfarenheter och siitta stopp {6r
planeringen av alltfor stora skolor. Milet for viar undervisning ar ju att
fostra — ja, jag sdger med avsikt fostra — ungdomarna titl harmoniska och
kunniga minniskor. Jag dr inte helt dvertygad om att vi har klarat detta
pé riitt sitt. Hade vi gjort det hade formodligen mycket seit annorlunda
ut i samhillet. Harmoniska minniskor begir normalt inte brott,
Harmoniska minniskor har ingen anledning att hemfalla 4t narkotika-
missbruk osv. Vi satsar mycket pengar pd att forsdka klara skolans
malsittning och méste di se till att satsningen pi c¢tt omrdde intc
molverkas av misstag pd andra omriden.

Det finns brister i dagens skolsystem som vi mistec komma till ritta
med om vi skall fa den goda skola som vi naturligivis alla efterstrivar. En
av de atgirder som maste vidtas ir att sc till att skolmiljon blir sidan att
vi skapar bista mdojliga lokalmissiga forutsiittningar for detta. Darfor
yrkar jag bifall till reservationen A 1 i utbildningsutskottets betéinkande
nr2.

Herr STROMBERG (fp):

Fru talman! Utbildningsutskottet har valt ett sédtt att arbeta som gor
att man i detta betinkande tar upp ett stort antal frigor av vitt skilda
slag. Resultatet har bl a. blivit att man offrar si mycket som en hel sida
pad frigan om utbildning f6r invandrare bide i grundskolan och i
gymnasiet. Det ir ganska penerdst. Utskottet besvarar egentligen de
motioner som handlar om invandrare med en enda sats: Lds utskottets
betinkande {6rra dret!

Har det da hint ndgot sedan forra dret? Nej, knappast. I stort sett har
utvecklingen rullat vidare, och ingen reell insats har gjorts for att
underlitta invandrarbarnens utbildningssituation.

Forra aret lamnades i januari en partimotion fran folkpartiet dir man
krdvde omfattande atgirder fOr att ge invandrarna battre utbildningsmdj-
ligheter. T juni ménad kom invandrarutredningen med sitt forsta
betinkande. Utredningen har pd sina forsta sidor en sammanfattning av
forslagen. Denna sammanstdllning dverensstimmer nistan helt med
folkpartiets partimotion. Det synliga resultatet blev att utbildningsut-
skottet avstyrkte motionen med hinvisning till den beredning som
skedde av utredningens arbete.

I &r upprepar folkpartiet sina krav pd fGrbittring av invandrarnas
utbildningsmdojligheter. Vad hinder nu? Jo, utskottet avstyrker motionen



med hinvisning till sitt betinkande fran forra aret.

Alltsd: Folkpartiet motionerar om forbittrad utbildning, invandrar-
utredningen foreslar samma atgirder och utskottet avstyrker motionerna
— det ena dret med hinvisning till utredningen och det andra aret med
hianvisning till vad det skrev forra ret. Man anar hur mycket arbete
utskottet lagt ner pa att sakligt, noggrant och omsorgsfullt prova
forslagen.

Samtidigt som detta skett i utskottet har departementet stillt sig helt
negativt till de blygsamma férbittringar SO begirt. Vi riskerar tydligen
att fa en situation dir invandrarna blir en eftersatt grupp i utbildnings-
hinseende. I dag dr vi pa vig in i den situationen. Varken utskottet eller
departementet tycks vara intresserat av invandrarproblematiken.

Folkpartiet har krivt en Oversyn av statsbidragsbestimmelserna dels i
fraga om viss undervisning i forskolan, dels avseende de generella
bestimmelserna foér invandrarundervisning i grundskolan. Forra aret
avstyrkte utskottet motionen med hinvisning till den diskussion som fors
om statsbidragssystemet inom departementet. Detta uttalande var i sak
fel. Utskotfet kunde lika giirna ha sagt: "Goddag — yxskaft”.

Jag papekade det sakligt felaktiga forra aret. Den diskussion som fors
om statsbidragssystemet giller den principiella instillningen till dess
funktion. Den handlar om kommunernas inflytande, om mdjligheterna
till rationaliseringar. Den handlar om huruvida statsbidragets storlek skall
grundas pd tjinster, avdelningar, antal elever eller nagot annat. Motioner-
na i 4r och forra aret handlar om att ge statsbidrag till ett nytt omrade i
undervisningen. Sddana foérandringar har skett ganska ofta.

Invandrarproblemen ir ofta mycket stora och besvdarande i grundsko-
lan. [ ett av de sista numren av Lirartidningen beréttar en rektor frin
Stockholm. Han har 18 invandrarnationer representerade i sitt rektors-
omrade, och 23 procent av eleverna dr invandrare.

Lat mig ta ytterligare ett exempel fran en annan del av Storstockholm.
I det rektorsomridet finns ca 1 070 elever. Omkring 260, eller 24
procent, dr invandrare. Dessa elever kommer frdn 15 olika nationer. 10
ldrare undervisar invandrarbarnen.

Invandrarbarnen medf6r stora pafrestningar for skolan. Elevvarden
blir mycket tidskrivande. Hemsituationen ir ofta en helt annan in den
gingse. Kulturbrytningen mellan eleverna och hemmen ir en stindig killa
till oro. Resultatet blir att skolledning, ldrare, kuratorer och psykologer
far en orimligt stor belastning. I

I grundskolan ir rektors och studierektors undervisningsskyldighet
faststdlld i forhallande till rektorsomradets poingtal, som i sin tur beror
pa antalet avdelningar. Den mycket stora merbelastning som invandrar-
barnen medfér ger inte rektor eller studierektor nigon som helst littnad i
undervisningsskyldigheten.

I den hir situationen kan man naturligtvis sdga att det dr synd om
skolans personal. Men det dr 4n viirre synd om skolans alla andra clever,
som blir lidande for att skolledningen maste dgna sdrskilt mycket tid at
en viss grupp elever.

I den kommun det hir gidller har man inrdttat en tjinst hos
skolstyrelsen som invandrarkonsulent och begirt statsbidrag. Man fick
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inte nigot statsbidrag.

Mot den bakgrund jag hir skisserat undrar man om det kan vara riktigt
att utskottet avslar motionen i vad avser en §versyn av statsbidragsbestim-
melserna med hidnvisning till att man férra dret diskuterade nagot annat
in det som foreslogs i motionen. Rescrvanternas krav att Kungl. Maj:t
snarast ligger fram forslag om ett samlat program med atgirder i syfte att
forbittra och férstirka undervisningen fér invandrarna forefaller berétti-
gat.

Jag skall inte, fru talman, hir ga igenom motionen om invandrarna
punkt for punkt. Men lat mig berdra dnnu ett omrade.

Vi vet att en relativt liten grupp av invandrarbarnen gér till gymnasiala
skolor. Orsakerna dr manga. Sprikliga handikapp och annan utbildnings-
tradition dr ett par. Pa ldngre sikt riskerar vi att invandrarna kan komma
att f3 en simre utbildning in de som ir fédda i Sverige. En sidan
situation vore ytterst olycklig.

Folkpartiet har i 4r precis som f{6rra aret begirt atgirder for att
underlidtta fér invandrarna att fi gymnasial utbildning. Aven i &r
avstyrker utskottet och hinvisar till den {6rsdksverksamhet som fore-
kommer. Vi anser att detta ej 4r nog. SO kénner problemen och borde fi
ett direkt uppdrag att ligga fram {orslag. Bristerna och orittvisorna ér hir
si stora och i6gonenfallande att atgidrder omedelbart méste sittas in.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservationen A 3.

Herr MARTENSSON (s):

Fru talman! Herr Strémberg anviande uttrycket goddag — yxskaft om
utskottet och dess betinkande féregdende ar. Far jag kanske bara erinra
herr Strémberg om att det i s§ fall giller hela utskottet eftersom det var
ett enhilligt utskotisbetinkande som féreldg vid det tillfillet. Herr
Strdmberg kunde ocksa, for att gora bilden fullstindig, ha tillagt att det
inte dr mer dn fyra minader sedan riksdagen tog stillning till motioner av
samma karaktidr som de nu foéreliggande. Utskottet var enhiilligt. Det
giordes en mycket ingiende undersdkning, myndigheter hordes osv.
Utskottet kom di fram till att det var tillrickligt med den verksamhet
som var i ging — utredningar, forsoksverksamhet m. m. — och att det inte
fanns anledning f6r utskottet att begira att riksdagen skulle gdra nigot
speciellt uttalande.

Nu har herr Stromberg sjilv hidr fran talarstolen redovisat utskottets
betéinkande vid fjoldrets riksdag, och jag finner intc nigon anledning att
upprepa vad vi vid det tillfillet sade. Att vi dr kortfattade beror helt
enkelt pd att vi, med hénsyn till den korta tid som har forflutit sedan
utskottet senast yttrat sig, inte har funnit det pakallat att upprepa allt
vad vi di hade att anfora.

Det var e¢n partimotion férra dret - det dr alldeles riktigt — med
partiordforanden i spetsen. I ar fOreligger sivitt jag forstdr ingen
partimotion av den karaktéren, eftersom det ir enskilda ledamdter som
har motionerat och upprepat vad man tidigare sagt.

Men i botten liggér vil indd vad som uttrycks i reservationen A 3,
nimligen att det forhallandet att det inte foreligger nigra forslag till
atgirder nu skulle bero pd att departementschefen dr ointresserad av den



hiir frigestillningen och inte 4t beredd att gdra snabba insatser. Lt mig Nr 51
di framhdlla att sdvil departementschefen som utskottet — utskottet Onsdagen den
sade det i fjol och upprepar det i r — uttalat ait det dr angelipet att 4 april 1972

invandrarbarnen fir en stillning jimboérdig med den som svenska barn
far. Departementschefen siger ocksé att han finner det angeliget att
Atgidrder vidtas inom skolans ram for att underlitta invandrarbarnens
situation. Men, herr Strémberg, nidr departementschefen siger att han vill
ha ytterligare undecrlag foér stillningstaganden i olika fragor, sa har vi
inom utskottet bojt oss for det. Vi har ansett atl det dr barande. Men det
betyder inte — och det vill jag betona — att det inte finns intresse hos
utskottet fér invandrarnas situation och deras problem.

Fru talman! Jag finner inte anledning att g nirmare in pa detaljer i
de motioner som vickts. Jag hemstiller om bifall till utskottets forslag,
som innebir avslag pa reservationen A 3.

Vissa gemensamma
fragor

Herr STROMBERG (fp) korl genmile:

Fru talman! I friga om statsbidragssystemet hidnde det som hinde
forra dret. Jag har inte i sak fatt ndgot svar pd min fraga, och jag forstér
detta — det 4r ett s& pass invecklat system att det inte ir litt att behandla
det fran talarstolen. Jag skall darfor inte ytterligare uppehalla mig vid
fragan utan konstaterar bara att ingen har f&rsvarat utskottets stillnings-
tagande i sak.

Vi talar hir om invandrarbarn, och jag har kritiserat att man inte
forbidtirar situationen for dem. Utskottet sdger att man vill vinta och se,
och utskottets talesman sade nyss att detta ocksi ir statsridets mening.
Ja, visst kan man vinta och sc och visst kan man vinta med f6rslagen.
Men enligt min uppfattning dr det angeldget att man gér ndgonting och
gor ndgonting nu. Ty fOr varje r som gir 4r det en drskurs invandrarbarn
som lamnar grundskolan, och ju lingre vi vintar, desto fler invandrarbarn
ldmnar skolan och desto fler invandrarbarn far det besvirligt. Invandrar-
barnen dr inte hjilpta av nagra vackra ord — de ir bara hjdlpta av att vi
forsoker forbittra situationen fér dem i grundskolan och i den
gymnasiala skolan.

Herr JOHANSSON i Skirstad (c):

Fru talman! Vi har i virt land anledning att vara tacksamma 6ver de
positiva mdjligheter till utbildning som skapats genom dec stora skolre-
formerna, som ront bred uppslutning {rin de politiska beslutsfattarna.
Alla partier har varit dverens om att skapa jamlikhet och riittvisa, si att
alla skall kunna fa den utbildning de 6nskar.

Nir jag sagt detta vill jag nimna nagot om de svarigheter som finns pa
skolans omride och deras orsaker.

Att det finns minga och stora problem i var skola ér det vil ingen som
kinner forhillandena som vill cller kan forneka. Att vi inte alltid lyckats
med vira méinga skolreformer miste vi ocksd erkdnna. Arets ménga
motioner bekriftar detta. Att skolan skulle bli problemfri dr det vél ingen
som dromt om, men det allvarliga dr att vi intc lyckats elimincra
problemen utan att de hopat sig och hiller pa att bli oss 6vermiktiga.
Risken finns — och den dr mycket stor — att problemen blir si minga 131
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och svara att de kan dventyra det positiva som skolreformerna har
inneburit.

Nu kan man soka efter och ange orsakerna till dagens skolsituation,
och sikert finns det ménga orsaker. Det har t. ex. talats om de stora
skolanldggningarna med alltfér manga elever. Sékert kan de vara en orsak
till vissa problem. Bristande tid och resurser f6r en omfattande elevvard
ar ett par andra orsaker som nimnts. Om ldrarna fick mera tid och bittre
utbildning, si att eleverna i fortroende kunde vinda sig till dem med sina
problem — och problem uppstér litt i tondren — skulle minga svérigheter
dédrigenom undanrdjas.

En annan orsak, som inte hor till de mindre, 4r den ovisshet som
maénga elever nu har hamnat i och som gor att de fragar sig: Kan jag fa sa
hdéga poing att jag far studera vidare som jag tinkt? Och om jag fir
studera vidare, finns det da nigot jobb for mig nir jag dr firdig med
studierna?

Det finns i dag ocksa en trotthet, en likgiltighet, en lust att hoppa av
— till vad? — som har sin grund i denna ovisshet. Méjligheterna f6r den
ungdom som studerar i dag att f4 den meningsfylida uppgift som man
dromt om under studieirens mdda har krympt orovickande och skapar
oerhdrda problem.

Nir vi i dag skall ange orsakerna till problemen tror jag det dr viktigt
att ha i minnet att man inte kan hinféra problemen bara till skolans
omride. De finns ocksd utanfér skolan. Det finns nigot i den allméanna
utvecklingen som pé ett sdrskilt sdtt besvdrar skolan. Nér vi veckan fore
pask behandlade justitieutskottcts betinkande om polisverket och da
debatterade den tilltagande brottsligheten yttrade herr Yngve Persson i
Stockholm bl. a.: "For mig 4r fakta mycket oroande. Jag pastar, herr
justiticminister, att vi haller pd att i snabb takt — vi dr ddr redan delvis —
gd in i ett rattstést samhille, dér krafter som inte har nagonting med var
samhiillssyn i arbetarrdrelsen och demokratin att gora fir breda ut sig pa
ett orimligt sidtt.”” Det dr bl. a. detta som orsakar minga skolproblem.
Knark, mellandl, stéld etc. dr inte bara samhillets problem utan ocksa
skolans.

Jag dr dvertygad om att en avgdrande orsak — och jag tror att en stor
majoritet av fordldrama i vart land instimmer hiri — 4r att vi inte har
givit ungdomarna den vigledning och fostran som de &r i behov av for att
kunna anpassa sig till vart demokratiska samhille. Har har samhillet och
hemmen sitt stora ansvar, men det méste vara en angeldgen och
avgdrande malsittning for vir skola att ge eleverna denna hjilp, inte
minst med tanke pd att maéanga negativa krafter och idven en del
massmedicr pdverkar ungdomen i negativ riktning och inte ger de unga
nagon hjilp till samhéllsanpassning och anpassning till samhillets
spelregler.

Demokratins samhillsform och livsform ger den stdrsta friheten,
stdller de storsta kraven och ldgger det storsta ansvaret pa individerna.
Demokratin dr ingen fullkomlig samhillsform, utan den behdver utveck-
las men ocksd skyddas, eftersom den har méinga fiender. Demokratin
stdr och faller med karaktiren hos de individer som bér upp den. Det
forblir darfér en av skolans mest avgdrande uppgifter att utveckla och



forstirka de egenskaper som bygger upp demokratin.

Sjilva ordet fostran har inte nagon stor plats i den senaste liroplanen
for grundskolan. Varfér? Man anvinder dir formuleringar som “person-
lighetsutveckling”. Men personlighetsutveckling forutsitter fostrun. Med
fostran menar vi inte nagot som hindrar eleverna i deras utveckling utan
nigot som hjilper och viigleder dem. Ar orsaken till att fostran ir borta,
att vi tvekar om ritten och mojligheten att fostra genom skolan? Eller
vet viinte vad vi skall fostra till? Har vi inga h6ga mal att visa ungdomen
mot? Ar inte bristen pa fostran orsaken till manga av de svirigheter som
skolan kimpar med?

Liroplanen har bestimt uttalade virderingar som skolan skall std for.
Klart uttrycks den grundliggande virderingen i f6ljande anvisning: "Att
vicka respekt for sanning och rdtt, fér ménniskans egenvirde, for
minniskolivets integritet dr en huvuduppgift.” En neutral hillning frin
skolans sida ir en omdjlighet.

[ min motion har jag talat om samvetets funktion. I demokratin vidjar
vi ytterst till samvetet — de demokratiska spelreglerna har ingen annan
avgdrande grundval — medan diktaturen uppritthélles genom tvingsme-
del.

Minniskans samvete maste utvecklas for att reagera och reagera ritt,
Det &r viktigt att de som i dag utformar skolan inte avhinder ungdomen
denna visentliga undervisning. Nagon ersittning finns inte. Detta berdr
inte minst sexual- och samlevnadsundervisningen. Det ingir i analysen av
demokratin inom dmnet samhéllskunskap. Det himtar visentligt material
frin Bibeln i religionsundervisningen. Det giller skolans grundliggande
hallning och behandling av eleverna. Man kan inte - det ir jag medveten
om — genom lagstiftning forma Kkaraktirer, men man kan genom
undervisningens innehdll och personligt foreddme frimja de ungas
karaktirsutveckling.

Nagra citat:

Olof Palme yttrade i skolveckan 1970: 'Den internationclla solidari-
teten hchéver férankras i mianniskor. Det krdvs kunskap och forutsitter
en debatt som paverkar vara attityder. | nistan varje dmne finns utrymme
for internationella aspekter.™

Ingvar Carlsson framholl: " Uthildningen dr en av de viktigaste vigarna
till omdaningen av samhallet.”

Jag tur de hir citaten dirfor att de talar om de internationella
perspektiven, virt ansvar for virlden — det gdr att vi inte kan leva utan
moral - och ddrfér att de talar om skolans mojligheter att paverka.

U Thant yttrade i en intervju vid sin avgang: Vi lever i en virld som
ir full av larm, och vart samvete dr bara en svag liten rdst i vart innersta.
Min féretridare, Dag Hammarskj6ld, anmiirkte en géng: 'Vi har alla i vart
innersta ett litet av stillhet omgivet omrade dir det rader en djup frid.’
Om vi inte lyssnar pd vart samvetes tOst, dras vi oupphdrligt till det
larmande och grilla och férlorar férmigan att fatta livets virden.”

[ en tysk pedagogisk tidskrift publicerades for nigra ar sedan f6ljande
manifest, som hittats i ett ungdomsliger sedan forliggningen uppldsts.
Det mérkligaste i detta sammanhang forefaller vara att “manifestet™
aviryckts i en ldrartidning. Jag citerar féljande meningar:
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Vi har gett er tid i ndstan tva artionden att géra oss starka, starka i
kirlek, starka i god vilja — men ni har gjort oss halvstarka . . . emedan ni
sjdlva dr svaga.

Ni har inte visat oss ndgon viig som har mening, emedan ni sjilva intc
kidnner till vigen, och emedan ni har férsummat att s6ka den, ty ni dr
svaga.

Ett brickligt "nej’ satte ni, litet pd sned, framfor de férbjudna tingen.
Vi behdvde endast skrika nigot och ni tog bort detta 'nej” och sade ’ja’
for att skona era svaga nerver. Och detta kallade ni "kiirlek”’.

Emedan ni 4r svaga har ni tillhandlat er lugn frin oss si linge vi var
sma, med biopengar och glace — inte oss har ni hjilpt med det utan er
sjdlva och er bekvidmlighet, emedan ni dr svaga, svaga i kiirlek, svaga i
talamod, svaga i hopp och svaga i tro!

Vi dr halvstarka, och vira sjilar dr hilften si gamla som vi. Vi brikar
och visnas, emedan vi inte vill grita efter allt det som ni inte har lirt oss.

Vi kan rikna och ldsa, man har lirt oss att rikna stindarna hos
vitsipporna, och vi vet hur rdven lever och hur hans bo ser ut.

Vi har ocksd ldrt oss att sitta stilla och ricka upp handen for att
berdtta om rdv och vitsippa. Men i staden finns inga vitsippor och inga
tdvar, och hur man moter livet, det har ni inte lirt oss!

Vi skulle t. o. m. vilja tro pd Gud, pd en oidndligt stark Gud som
forstar allt och som vill, att vi 4r goda. Men ni har inte visat oss nigon
ménniska som ir god, emedan hon tror pd Gud. Ni har andiktigt tjanat
pengar och mumlat tipsresultat som om de var béner.”

Jag vill ocksd sidga om samvetet att vi ivissa sammanhang riaknar med
att ménniskor skall reagera pa heder och samvete. Skall de kunna det
maste vi ldra vira ungdomar vad som menas med heder och samvete.

Kraven pa alt dessa synpunkter miste fia géra sig mer gillande i
undervisning i skolan, i skolans miljo, i liromedel och i ldrarutbildning
omfattas nu av det stora flertalet fordldrar, och diirfér fir inte utskott
och riksdag nonchalera dessa nir skolfrigorna behandlas., Skall vi fa en
hela folkets skola, médste vi ta hdnsyn till dessa synpunkter, annars
kommer kravet pd en alternativ skola att bli allt starkare och mer
berittigat.

Fru SUNDBERG (m):

Fru talman! I den franska pocketbokserien ”La Suede en question™
har utkommit en bok om den svenska skolan Ny skola — nytt
samhille”. For utbildningsministern maste boken utgdra en kiir lisning
som en bekriftelse pa att utbildningsministeriets propagandamaskineri
fungerat utmirkt.

Om véar niodriga grundskola i jaimforelse med andra linders sigs bl. a:
”0Om de flesta linder har en nog si snarig skolkarta, fylld av omviigar och
atervindsgrinder, sa dr den svenska skolan att forlikna vid en motorvig.
Gor det firden lingtrikig? Det verkar inte sd. I varje fall vet man vart
man firdas, man k6r pa utan ryckigheter, men tappar inte bort vigen,
och vilken motorstyrka man dn dr utrustad med, kommer man fram i
tid.”

Ja, man kommer fram i tid, men {6r alla som firdas ndgonstans &r



det ocksd av intresse i vilket tillstind man kommer fram. Da skulle jag  Nr 51
vilja ldsa ett par rader ur den rapport om verksamheten inom den Onsdagen den
mentalhygieniska skolhilsovirden som #r fogad till skoldverlikarens i 5 april 1972

Stockholm redogérelse fér skolhilsovirden under ldsiret 1970/71,
daterad nu i mars 1972. Dir sigs apropd problemen behandlade pa de :
psykiatriska mottagningarna: fragor

”Problemens art varierar med elevernas dlder. Vird att uppmark-
samma 4r frekvensstegringen betriffande flickorna frin 13g- till hdgsta-
diet, vilken nistan helt betingas av frinvaro av avsevird omfattning och
oklar anledning. Denna féranleds av minga orsaker, frin genuin skolleda
hos for Svrigt friska individer till djupgdende mental ohilsa. Bland en stor
grupp clever av bigge konen syns pubertetsfenomen i forening med
stindigt uteblivna framgingar i skolkonkurrensen leda till en depressiv
reaktion, som driver eleven in i en ond cirkel av sjunkande prestationer
och tilltagande passivitet och skolfranvaro. Till detta monster adderas
dess virre ¢j sillan andra asociala symtom” — t. ex. missbruk. ”Atgirder
for att bryta nyss beskrivna negativa uttryckningstendenser diskuteras
ideligen i skolornas eclevvirdsgrupper, varvid man ging pd ging fér
anledning beklaga bristen pa alternativa utbildningsviigar och tvingas
acceptera improvisationer av typen "forlingd pryo’.”

Fru talman! Detta idr fakta bakom vilka déljer sig djupt minskliga
tragedier. Sddana har alltid férekommit bland savil ungdom som ildre,
men det 4r 6kningen som ir oroande.

Och dn mer oroande ir ovilligheten hos dagens skolansvariga att ta
fasta pd de alternativ, som diskuteras av sakkunskapen och som forts
fram av moderata samlingspartiet under manga ar — tanken pé alternativa
utbildningsvigar ldmpade efter barnens och ungdomarnas individuella
forutsdttningar. Nu finns inte den mdéjligheten, och den stora satsningen
maste begrinsas till elevvirden. Darf6r har vi SIA.

I liroplanen fér grundskolan, Lgr 69, definieras elevvard sé att skolan
skall s6ka hjilpa varje elev att lira kdnna sig sjilv, att pd egen hand bilda
sig en uppfattning om de uppgifter som skola och samhille stdller, att
komma till ritta med personliga problem och att si langt som mdgjligt
utveckla sina olika cgenskaper.

Vad liroplanen inte tar stdllning till 4r hur den skola skall vara formad
som ger eleven mdjlighet till denna aktivitet pa sjilvkdnnedomens
omrade. Den nya skolan har trots sina specialinsatser pid elevvirdens
omrade skapat forhallanden som har férsvirat elevernas mojligheter till
anpassning till skolsystemet, som det nu dr utformat.

Vi har, som hir har berorts tidigare i dag, gigantiska skolenheter,
borttagande av regler och féreskrifter samt alltfér liten tid for barnens
individuclla samvaro med ldarare och stigande motsittningar mellan
utbildningsansvariga och férildrar.

Utbildningsutskottet har behandlat en motion om utékad féridldraut-
bildning. Herr Nordstrandh och jag har inte reserverat oss till f6rman for
motionens yrkande. Det beror inte pa att vi pd nagot sétt stiller oss
negativa till fordldrautbildning som sidan, tvartom.

Men situationen 4r i dag sidan att vi varken av ekonomiska eller
humanitira skil har rdd att i forsta hand satsa pi forbittringar for de 135
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redan vélanpassade, och vilka dr det vi ndr med en foriildrautbildning?
Det idr dnnu s linge inte problembarnens forildrar eller lit mig siga
barnens problemfdrildrar. Dessutom har riksdagen beslutat om en
forsoksverksamhet nir det giller fordldrautbildning. Det allra viktigaste
maste vara att dra erfarenhet av denna och férséka finna ut vilka atgirder
som bor vidtagas for att fa alle foridldrar att stdlla upp i fruktbart
samarbete med skolan.

Elevvarden far inte bli kulisser — och sittande utredningar har en
tendens att tjinstgdra om inte som kulisser si som fordragsgardiner tills
forslagen dr lagda. Mcen clevvirden fiar heller inte uteslutande bli
reparerande. For att ge sken av elevvard satsar vi i dag pa skolpsykologer,
samarbetsformer och kuratorer; dessa dr absolut ndédvindiga for att
reparera redan skedda skador men cyniska som ersidttning foér den
férebyggande vard som borde vara det mest elementidra i all minnisko-
vard.

Hur kinner sig forildrarna till det dkande antal elever, som grips av
skolleda eller borjar knarka eller sniffa thinner? Upplever de sig sjilva
som ansvariga for barnens missanpassning? Vi vet alldeles for litet om
detta. Vad vi vet dr att all kunskap, som kan férmedlas till foridldrar om
barn och barns beteende ir av godo. Men det ir lika betydelsefullt att de
utbildningsansvariga skatfar sig samma kunskap. Kanske kan SIA diir gbra
nytta. Rapporterna frin dagens skolsituation ir i alla hiindelser alarme-
rande, och detta gor fordldrarna oroligare in nigonsin. Denna oro
dimpas inte med en forbiittrad forildrautbildning utan genom tillskapan-
de av en skola, till vilken frildrar med tillforsikt kan sinda sina barn,
medvetna om att skolan dr till f6r barnen, inte barnen for skolsystemet.

Fru talman! Moderata samlingspartiet stir bakom (v3 reservationer.
Jag skall be att fa yrka bifall till reservationerna A 1 och A 2 vid punkten
1. Jag tror att riksdagsbeslut i enlighet med dessa reservationer i niigon
min skulle rida bot pd de negativa verkningar vi i dag upplever pé
skolomridet.

Pi forslag av fru andre vice talmannen besldt kammaren att till kl.
19.30 uppskjuta dels den fortsatta dverliggningen angiende denna punkt,
dels behandlingen av 6vriga punkter i betiinkandet och pd fdredragnings-
listan aterstiende drenden.

§ 13 Interpellation nr 104 ang. allsidigheten i TV -programmen

Ordet lamnades pd begidran till

Herr JOHANSSON i Skirstad (c), som yttrade:

Fru talman! Radio-TV-verksamhetens organisation skall utgdra en
garanti for ett hogklassigt och allsidigt programutbud, anpassat efter
maianniskornas olika smakrikiningar. Den nuvarande organisationen skall
utgdra en garanti mot ett kommersialiserat programutbud.

Sveriges Radios verksamhet regleras av dess avtal med staten. Det
innebir att Sveriges Radio har att utforma programutbudet inom de
ramar som fastslds i avtalet. Nigon mdjlighet frin riksdagens ecller



regeringens sida att direkt styra programverksamheten finns inte, och bor
av principiella skél heller inte finnas.

Nir vi fick tvA TV-kanaler var ett av motiven for detta att man skulle
fa mojlighet att ytterligare differenticra programutbudet for att tillfreds-
stilla olika smakriktningar. De tvd TV-kanalcrna sattes i en konkurrens-
situation gentemot varandra, vilket skulle ge storre effektivitet och
foljsamhet nidr det giller att tillfredsstdlla olika intressegrupper bland
tittarna. Kanalkonkurrensen synes ha fatt den olyckliga konsekvensen att
programutbudet i viss utstrickning koncentrerats till de omraden dir de
stérsta tittarsiffrorna kunnat noteras. Allsidigheten i programutbudet
hiller diarmed pa att asidosidttas. Speciellt giller detta pa de mest
attraktiva sindningstiderna.

Programutvecklingen i TV har uppfattats som synnerligen otillfreds-
stallande av ménga minniskor. Vi upplever i dag en fortroendeklyfta
mellan tittare och producenter. Méanga finner situationen si otillfreds-
stillande alt aktioner har startats mot TV:s programinriktning. For
ndrvarande torde over 100 licenser sdgas upp varje vecka i protest mot
programpolitiken.

Den strsta orsaken till att situationen beddms si allvarlig dr den
mycket starka genomslagskraft som TV har ndr det géller opinionsbild-
ning och péverkan av vara attityder. Anpassningen av TV-programmen
efter tittarsiffror dr ett typiskt utslag av kulturell 1lat-ga-politik. Minori-
tetsgrupper kommer didrmed i klim, med likriktning i attityder och
asikter som foljd. Det dr naturligt alt mdnniskor reagerar mot detta.

Den nuvarande organisationen av radio-TV-verksamheten skall ge oss
ett folkets ctermedia. Avtalet mellan staten och Sveriges Radio skall
garantera detta. En mindre allsidighet i programutbudet, med dsidosit-
tande av minoritetsintressen som f6ljd, star i strid med avtalet.

Med hiinvisning till ovanstiende hemstdlles om kammarens tillstind
att till herr utbildningsministern fa stélla f6ljande fragor:

Anser statsrddet att protesterna mot programmen i TV utgoér ett
tecken pa att Sveriges Radio dsidosatt allsidigheten i programutbudet?

Anser statsrddet att programutvecklingen i TV motiverar dndring av
avialet mellan staten och Sveriges Radio?

Denna anhallan bordlades.

§ 14 Interpellation nr 105 ang. aktualisering av religionsfriheten i
internationella sammanhang

Ordet limnades pd begiran till

Herr WIKSTROM (fp), som yttrade:

Fru talman! 17 000 katoliker i Sovjetrepubliken Litauen har i en
skrivelse till kommunistpartiets generalsekreterare Leonid Brezjnev och
FN:s generalsekreterare Kurt Waldheim protesterat mot religionsfor-
féljelsen i Sovjctunionen. De forklarar att den bedrivs systematiskt trots
att detta strider mot den sovjetiska grundlagen.

Appellen, som var riktad till FN, hade som bilaga en kopia av
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skrivelsen till Brezjnev och ett brev. I brevet heter det att kommunist-
partiet intc har velat bekrifta mottagandet av protestskrivelsen. Darfor
vidjar man till FN: generalsekreterare att formedla appellen till
kommunistpartiet.

Man klagar Over att “ateism undervisas med tviang och barn till
katoliker maste ldsa, skriva och upptrida i strid med sitt samvete”. De
17 000 katolikerna sdger vidare att de sovjetiska myndigheterna har
vigrat tillata att katoliker bygger kyrkor for egen rikning. Myndigheterna
har till och med sagt nej till planer om att resa sma kapell pa tidigare
kyrktomter.

Inte bara i Sovjet utan pa ménga andra hall i virlden férekommer
religiés intolerans. Pa vissa hall har fortrycket satts i system och bedrivs
med mer eller mindre raffinerade metoder.

Ett intensivt studium av frigan om religionsfriheten och dess
tillimpning i olika linder har bedrivits pd senare ar genom Kyrkornas
virldsrdd och andra ekumeniska organ. Specicll uppmirksamhet har pa
sistone #gnats at utvecklingen i Zaire och Rhodesia dir — fran skilda
utgangspunkter — religionsfriheten satts pd undantag.

Inom F&renta nationerna har den sirskilda punkt pd dagordningen
som rubriceras “Avskaffande av religids ofdrdragsamhet’” under de
senaste iren aldrig hunnit sakbehandlas. Ar 1971 antog generalférsam-
lingen pé forslag av Tredje utskottet en resolution, i vilken konstaterades
att tiden inte medgav behandling av bl. a. drendet om avskaffande av
religids oférdragsamhet och att behov f6relidg av full diskussion av detta
och andra drenden som ¢j sakbehandlades. Mot bakgrund av den
allminna situationen i friga om religionsfértryck och sirskilt nu
uppgifterna om den katolska protesten frin Sovjetrepubliken Litauen
synes det naturligt att Sverige fOrnyar fOrsdken att fi hela denna
problematik belyst i internationella sammanhang och att efterstriva att
denna problematik sakbehandlas inom Forenta nalioncrna.

Med hinvisning till det antérda hemstiller jag om kammarens tillstind
att till utrikesministern {a stilla féljande fraga:

Planerar den svenska regeringen att inom Fdrenta nationerna och i
andra internationella sammanhang aktualisera frigan om religionsfriheten
och dess tillimpning?

Denna anhdllan bordlades.

§ 15 Anmildes och bordlades Kungl. Maj:ts proposition nr 66 med
f6rslag till indring i regeringsformen, m. m.

§ 16 Utstrickt motionstid

Ordet ldimnades pa begiiran till

Herr AHLMARK (fp), som yitrade:

Fru talman! Jag tilliter mig hemstilla, att kammaren ville besluta, att
tiden for avgivande av motioner i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nt 66 med forslag till dndring i regeringsformen, m. m. métte med hiinsyn



till drendets omfattning utstrickas till forsta plenum efter torsdagen den
20 april.

Denna anhéllan bifélls.

§ 17 Anmildes och bordlades féljande motioner:

Nr 1570 av herrar Turesson och Nisser
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 53 angiende stéd
till kollektiv skogsteknisk forskning m. m.

Nr 1571 av herrar Wikstrém och Stalhammar
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 59 angiende anslag
till produktionsbidrag och samdistributionsrabatt for dagstidningar

Nr 1572 av herr Torwald
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 67 med f6rslag till
vissa dtgidrder mot narkotikamissbruket, m. m.

§ 18 Meddelande ang. enkla fragor

Meddelades att foljande enkla frigor denna dag framstillts, nimligen
av

Nr 151 Herr Ahlmark (fp) till herr utrikesministern angiende medver-
kan av svensk ambassad vid dverlimnande av nobelpris i utlandet:
Kommer den svenska regeringen, nir nobelpristagare si 6nskar, att
medge att nobelpriset dverlimnas pi svensk ambassad?

Nr 152 Herr Eriksson i Arvika (fp) till herr kommunikationsministern
angiende effekterna for Sverige av planerade flygfilt i Norge niira svenska
grinsen:

Vill statsridet redogdra for vilka kontakter som férevarit mellan
svenska och norska myndigheter och regeringar med anledning av att
tvd flygfilt planeras pa den norska sidan helt nira den svenska griinsen
och vilka effekter de kan tinkas fa for den svenska flygtiltsplanering-
en och for niringslivet i Vistsverige?

§ 19 Kammaren dtskildes kl. 18.02.
In fidem

SUNE K. JOHANSSON
/Solveig Gemert
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