Motion till riksdagen
1988/89:T369

av Karl Erik Olsson och Ingbritt Irhammar (badac)
Kommunikationerna i Kristianstads lan

Kristianstads lan har farre sjukdagar och lagre sjukvardskostnader an de
flesta andra lan i foérhallande till invanarantalet. Den genomsnittliga
livslangden ar hogst i landet. Sannolikt foreligger ett samband mellan detta
och lanets forhallandevis val decentraliserade och differentierade bebyggel-
se- och ndringsstruktur. Det ar viktigt att forutsattningar skapas s att denna
struktur kan bibehéllas.

Kommunikationerna spelar en viktig roll nar det géller att uppratthalla och
skapa en decentraliserad struktur i lanet. For basnédringarna jord- och
skogsbruk och for andra foretag utanfor de storre orterna i lanet far
lokalvéagnitet en allt storre betydelse. Standardforbattringar och underhall
bor darfor prioriteras pa detta. En sddan satsning ar viktigare an investering-
ar i en Oresundsbro.

Nir det giller den interregionala trafiken ar det angelaget att Europavig 4
far en ny forbifart férbi Skanes Fagerhult. For narvarande hindras kommu-
nens planering beroende pa ovisshet om forbifartens strackning.

En omléaggning av riksvag 13 forbi Klippans tédtort ar dven angelagen.
Darigenom kan trafiken fran industriomradet anslutas till riksvagen utan att
behova passera tatorten och centrum i Klippan far méjlighet att fungera och
utvecklas positivt.

Det ar av storsta vikt for utvecklingen av saval Simrishamn som Tomelilla
att ombyggnad och breddning av riksvdag 12 kommer till stind. Det géller
sarskilt delen mellan Tomelilla och lansgransen mot Malmoéhus lan.

Farjetrafiken mellan Simrishamn och Allinge pa Bornholm har anor sedan
arhundranden tillbaka. Kontinuerlig trafik har bedrivits sedan slutet av
1800-talet. Leden Simrishamn—Allinge ar en naturlig farjeférbindelse
mellan Skane och Bornholm fér saval turisttrafik som foér annan personbe-
fordran och tillgodoser darmed ett klart transportbehov.

Enligt nordisk provianteringsdverenstimmelse anses rutter mellan dansk
hamn vid Oresund eller Ostersjon och hamn i Skane eller Blekinge som
korta. Saledes klassificeras farjeféorbindelsen meilan Simrishamn och Allinge
pa Bornholm som kort rutt medan bl.a. farjelinjerna Géteborg — Fredriks-
havn, Kapellskar — Mariehamn och Stockholm — Mariehamn betecknas som
s.k. langa rutter.

Enligt resandeférordningen frdn december 1987 betecknas dessa korta
rutter nu som vissa linjer med begransning i ratten till tullfrihet. Regeringen
ager ratt att medge undantag harfor.

De provianteringsbestammelser som galler for 1anga rutter ar vasentligt
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gynnsammare for rederierna dn de bestimmelser som giller for korta rutter.
En omklassificering av farjelinjen Simrishamn — Allinge till 1ang rutt skulle
darfor visentligt forbattra linjens attraktivitet och leda tll ett stérre
passagerarunderlag och pa sa sitt i visentlig grad befriamja turismen inom
sdvil Simrishamnsregionen som p& Nordbornholm.

Hemstillan

Med hinvisning till det anférda hemstills

1. att riksdagen ger regeringen till kinna vad i motionen sagts om
forutsattningarna att uppratthalla och skapa en decentraliserad struk-
tur i Kristianstads lin,

2. att Kristianstads lan tilldelas mer medel f6r vigindamdl sd att de i
motionen nidmnda angeldgna projekten kan tidigareliggas,

fatt riksdagen hos regeringen begir att farjelinjen Simrishamn-

Allinge klassificeras som “lang rutt™.']

Stockholm den 25 januari 1989

Karl Erik Olsson (c) Ingbritt Irhammar (c)
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