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Nr 21

Trafikutskottets betinkande i anledning av motion om reglering av
trafiken med dktruck.

Motionen

I motionen 1971:141 av herr Hallgren m. fl. (vpk) har hemstillts att
riksdagen matte besluta om forbud for framférandet av dktruckar pé
allmédn vidg, gata eller annan allmin plats, varigenom f6ljande tilldggs-
bestimmelse tillfogas vigtrafikférordningens 4 kap. 54 § mom. 1:

e) Aktruck, som genom sin ringa hastighet, forsimrad siktméjlighet for
foraren, samt genom att vara forsedd med gafflar, utgdr fara for
sammanstdtnings villande eller annan trafikfara,

Remissyttrandena

Over motionen har yttrande inhimtats frén statens trafiksikerhets-
verk och rikspolisstyrelsen

Trafiksikerhetsverket siger sig dela de i motionen framférda synpunkter-
na pad anvindning i trafik av gaffeltruckar och liknande motorredskap — i
motionen kallade aktruckar — med otillfredsstillande siktmojligheter
samt oldmplig och stundom trafikfarlig utformning dven i vrigt. Verket
har liksom tidigare vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen i ett antal yttranden
till domstol, aklagare och polismyndigheter rérande trafikmdl, i vilka
sidana fordon varit invecklade, férklarat, att fordonen inte kan anses
lampliga f6r trafik. Hirvid har konstaterats att gaffeltruckar i manga fall
anvints som dragfordon fo6r slipvagn, vilket till f6ljd av att fordonen i
regel styrs med bakre hjulparet, ytterligare 6kar riskerna.

Verket anfor vidare foljande.

Sirskilt det sistnimnda forhéllandet féranledde vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen att i en skrivelse till Konungen den 11.4.1963 redovisa de
faktorer, till vilka hinsyn maste tas vid bedémning av lampligheten att ta
dessa motorredskap i bruk pa vidg, och hemstilla om att frdgan maétte
utredas. | direktiven till den utredning (motorredskapsutredningen) som
chefen for kommunikationsdepartementet senare tillsatte med stod av
Kungl. Maj:ts bemyndigande den 3.3.1967 dberopas styrelsens skrivelse. I
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”PM med anledning av beslutad utredning om Gversyn av reglerna om
motorredskap m. m.” sigs sdlunda bl. a.:

»’Styrelsen uppehiller sig i framstillningen sdrskilt vid frigan om
den tilltagande anvindningen av motorredskap som dragfordon for ett
eller flera fordon. Fall forekommer, pépekar styrelsen, dir foretag
utfor transporter pd allmin vig mellan fabrik och jirnvigsstation med
hjilp av gaffeltruck med tillkopplad slipvagn. Ett flertal fall har
observerats, dir flera sldpvagnar med stora bruttovikter kopplats efter
motorredskap. De motorredskap, som vanligen kommer till anvind-
ning — framforallt gaffeltruckar — 4r framtill i regel utformade med
lastgaffel eller lastskopa som dels skymmer sikten f6r féraren, dels kan
valla avsevdrda skador vid sammanstdtning. Styrelsen understryker
ocksa att dessa fordon vanligen ir si Konstruerade att de styrs med
bakhjulen, vilket forhéllande 4r synnerligen olampligt, di fordon
tillkopplats.”

Man torde kunna rikna med att utredningen kommer att foresld
skirpta bestimmelser innehallande krav pa sikt, utformning av redskap
ctc. som villkor f6r fordonens anvindning i trafik. Varje begrinsning av
anvdndningen av gaffeltruckar maste emellertid fOregds av noggranna
Overviganden roérande begrinsningens omfattning, praktiska och ekono-
miska foljdverkningar etc. Det 4r angeliget att dessa Gverviganden dven
omfattar vissa likartade motorredskap, sdsom lastmaskiner (skoplastare,
frontlastare, snoslungor), mobilkranar etc., som medfdr liknande risker i
trafiken. Trafiksikerhetsverket anser att det bér ankomma pa motorred-
skapsutredningen att gora dessa 6vervdganden,

Man torde vidare kunna antaga att utredningen vid utformningen av
sina forslag till tekniska bestimmelser om motorredskap kommer att
overflytta en del foreskrifter och normer, som nu finns uppstillda for
traktorer, till tillimpning &4ven pa vissa motorredskap av karaktir
liknande traktors. Om detta antagande dr riktigt skulle krav komma att
uppstillas betrdffande bl. a. motorredskapens hytter, foOrarsitsar och
uppvdrmningsanordningar,

Verket har darfor i yttrande till Kungl, Maj:t den 15.3.1971 férordat
att frigan hinskjuts till motorredskapsutredningen f6r nirmare Overvi-
ganden samt att utredningen fir i uppdrag att skyndsamt framligga

forslag om sévil gaffeltruckar som andra liknande motorredskap.

Rikspolisstyrelsen framhéller att det i motionen framstidllda yrkandet i
allt visentligt 6verensstimmer med Svenska transportarbetarférbundets
framstéllning till Konungen den 18.1.1971 om forbud mot framférande
av aktruck” i trafik samt anfor vidare foljande.

Motiondrerna har ej klart angivit vad férbudet skall omfatta. I
framstdllningen talas dels om férbud mot framférandet av “adktruck”,
dels ock i forslag till lagtext om enbart ~aktruck”, som ir férsedd med
gafflar,

Fordonstypen “aktruck™ finns inte definierad i trafiklagstiftningen
men framstillningen torde avse truckar som mandvreras av en pd
fordonet placerad forare.

Rikspolisstyrelsen delar motiondrernas asikt, att truckar utgdr ett
faromoment vid fird pa vdg. Vissa truckar, t.ex. gaffeltruckar, syns
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dessutom vara farligare dn andra,

Rikspolisstyrelsen har fran polisdistrikten infordrat uppgifter om dels
hur méanga “truckolyckor’” som intriffat pd vdg under dren 1968—70,
dels foljden av olyckorna uppdelat pd dddsfall, annan personskada eller
endast egendomsskada, dels ock i hur manga av olyckorna gaffeltruck
varit inblandad. Framtagandet av uppgifterna har varit ett omfattande
och tidsddande arbete, varfor vissa storre distrikt nddgats ldmna endast
summariska uppgifter. Totalt har f6r perioden 1968—70 redovisats 179
“truckolyckor” pd vig, varav 118 med gaffeltruck. Sju olyckor har
medfdrt dodsfall. T sex av dessa var gaffeltruck inblandad. 45 olyckor har
lett till endast egendomsskada.

Styrelsen vill i detta sammanhang hidnvisa till sin framstéllning till
Konungen den 17.6,1969, dnr B 332-2726/69, avseende bl. a. krav pa
att den som skall féra motorredskap pa vig dtminstone uppfyller kraven
for ritt att fora traktor.

Rikspolisstyrelsen delar i princip motiondrernas uppfattning att trafik
med truck pid vdg innebir s minga faromoment att sidan trafik borde
forbjudas. Ett totalférbud skulle emellertid fa si vittgdende praktiska och
ekonomiska konsekvenser att resultatet av motorredskapsutredningens
arbete bor avvaktas innan fragan slutgiltigt avgors.

1 2 § vigtrafikférordningen stadgas att fordon far tas i bruk pa vig
endast om fordonet ir tillforlitligt ur sdkerhetssynpunkt och i &vrigt
lampligt f6r trafik. Enligt rikspolisstyrelsens uppfattning torde vissa typer
av truckar inte fyla kraven i dessa hinseenden. Bed6mningen hirav dr
emellertid si komplicerad att varken fordonsigare eller Gvervaknings-
personal har mdjlighet hirtill,

I avvaktan pa motorredskapsutredningens betinkande syns det enligt
styrelsen vara mdojligt att temporért l6sa problemet genom en féreskrift
om att truck fir brukas pa vig endast om det vid besiktning faststillts,
att fordonet dr sa konstruerat och utrustat, att det dr limpligt for trafik
pad vig. Dessutom anses krav pid korkort bdra uppstillas fér den som
framfdr motorredskap pa vig.

Utskottet

I sina yttranden &ver motionen forklarar sig sdvil trafiksdkerhets-
verket som rikspolisstyrelsen dela motiondrernas uppfattning om ifraga-
varande truckars trafikfarlighet. Vidare erinras om att Transportarbetar-
forbundet i bdrjan av detta ar gjort en framstéllning i Amnet hos
Kungl. Maj:t samt att hirmed sammanhingande friagor f. n. provas inom
motorredskapsutredningen. Rikspolisstyrelsen framhaller i anslutning
hartill att ett totalférbud for trafik pad vdg med truck skulle fa sa
vittgdende praktiska och ekonomiska konsekvenser att resultatet av
nimnda utredningsarbete bor avvaktas innan fragan slutligt avgdrs.

Enligt vad utskottet erfarit har Transportarbetarférbundets framstill-
ning remissbehandlats och handlingarna 1 #rendet Overlimnats till
motorredskapsutredningen. Arbetet inom utredningen med bl. a. den hér
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aktuella frigan har vidare fortskridit s& langt att vissa forslag i dmnet
berdknas kunna framliggas fOre arets slut samt utredningsforslaget i dess
helhet under forsta halvaret 1972. Aven om utskottet i och for sig finner
snabba 4tgirder pd omridet i nigon form pikallade synes dock som
rikspolisstyrelsen framhdllit resultatet av utredningens arbete bdra
avvaktas. Direst av trafiksikerhetsskil ndgon temporir 16sning av frigan
dessfOrinnan skulle komma att framstd som oundgingligen erforderlig
forutsidtter utskottet att vederbdrande myndigheter hos Kungl. Maj:t
aktualiserar fragan hdrom.
Under hinvisning till det anférda hemstiller utskottet
att riksdagen avslir motionen 1971:141,

Stockholm den 19 oktober 1971
Pa trafikutskottets vignar

SVEN MELLQVIST

Nirvarande: herrar Mellgvist (s), Hjorth (s), Persson i Heden (c), Sellgren
(fp), Rosqvist (s), Brundin (m), Lindberg (s), Hikansson (c), Magnusson i
Kristinehamn (vpk), Karlsson i Malung (s), Torwald (c), Taube (fp),
Clarkson (m), fru Thunvall (s) och herr Sundgren (s).
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