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av Karin Svensson Smith m.fl. (-, mp)

Klimatanpassade godstransporter

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om behovet av att harmonisera de svenska sédrreglerna for max-
imal vikt och ldngd pé lastbilar — med undantag av transport av skogsra-
vara till forddling — till det regelverk som giller i resten av Europeiska
gemenskapen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att provning av dispens fran bestimmelserna om fordons-
vikt och -dimensioner for végtrafik avgiftsbeldggs for att motsvara de
kostnader provningen ger upphov till.

3. Riksdagen begir att regeringen aterkommer med ett forslag till transport-
avgift i enlighet med vad som anges i motionen.

4. Riksdagen begér att regeringen aterkommer med ett forslag till effektivi-
sering av den kontrollverksamhet som syftar till att reglerna mot &verlast
skall efterlevas.

Inledning

Varje transport dr forenad med miljopaverkan. Oavsett om transporten sker
med cykel, bil, flyg eller tdg har det ndgon paverkan pad omvérlden. Men dér-
med inte sagt att alla transporter har lika stor paverkan pa miljon — vissa
transporter paverkar omvérlden mer &n andra. Den frdga som hamnat mest i
blickfanget ar transporternas utsliapp av koldioxid och péverkan pa klimatet
och i det avseendet finns det mycket stora skillnader mellan transportslagen.
Lastbil och flyg tillhor de transportslag som ger storst klimateffekt medan
jarnvégstransporter har liten paverkan pé klimatet.

Att transporterna okar kraftigt dr knappast ndgon nyhet. Vi fraktar allt mer
gods, och allt mer av dessa transporter sker med lastbil. Idag trafikeras Sve-
rige av over 100 000 lastbilar och godsméngderna 6kar dramatiskt. P4 sikt &r
detta ohallbart. Det orsakar stora samhéllskostnader genom slitage pa vdgarna
— enligt Végverkets sektorsredovisning sliter en fullastad 60 tons léngtradare



Fel! Okint namnlikd mycket pd vigbanan som 75 000 personbilar. De orsakar ocksé hélsopro-
blem genom utsléppen, klimatforandring, olyckor och trangsel.

Allt talar for att lyfta 6ver langvéga godstrafik till jairnvagen. Eller ndstan
allt. En sak som talar till lastbilarnas formén — for transportképarna — &r pri-
set. Genom att lastbilarna inte betalar sina fulla kostnader ar transporterna
billiga. Idag ar det billigare att &ka lastbil &n att aka taxi. Behovet av en sadan
overflyttning av transporterna till jirnvag halls ocksa fram av politiker. I tva
regeringsforklaringar, 2002 och 2003, har regeringen sagt att intermodaliteten
maste 0ka. EG-kommissionen propagerar ocksa for en 6kad intermodalitet i
sin vitbok om transporter, Time to Turn. Hos myndigheter och institutioner &r
det ett stindigt &terkommande dgmne.

Men besluten uteblir. Frigestdllningen orsakar handlingsforlamning. Det
ar uppenbart att det mest effektiva sittet att astadkomma 6kad intermodalitet
dr att dndra kostnadsbalansen mellan jarnvdg och lastbilar. Men fa politiker
har tillrackligt mycket rdg i ryggen for att krdva att lastbilstransporterna ska
betala sina egna kostnader och ddrmed bli dyrare.

Ett sdtt att dndra kostnadsbilden é&r att inféra den kilometerskatt for tung
trafik som utredningar foreslagit och som dven regeringen aviserade i den
senaste regeringsforklaringen. P4 EU-niva har motstédndet nu slédppt och det &r
fullt mojligt for Sverige att infora en egen kilometerskatt som kan differentie-
ras pa olika sitt. Ett starkt komplement till denna étgérd &r att sénka den till-
latna maximivikten pa lastbilar. I de flesta EU-lédnder far ett lastbilsekipage
framforas med en hogsta bruttovikt pa 44 ton och en totallingd av maximalt
18 meter. I Sverige finns sedan 1997 ett undantag som ger tillatelse att fram-
fora fordon pd maximalt 60 ton och med en lingd av 25,25 meter. Nér Sve-
rige etappvis héjde den tilldtna vikten fran 51 ton i slutet av 1980-talet bor-
jade godset att flytta 6ver fran jarnvég till lastbil. Brytpunkten for det avstand
dér transporter med jarnvdg blev billigare én lastbil forflyttades ndstan 200
km. Idag har jarnvdgen svart att konkurrera pd avstand under 550 km. Det
kostar ndmligen inte sa mycket mer att kora en 60 tons lastbil jamfort med 51
ton. Den utvecklingen héller i sig. Alltjamt tar lastbilarna langvéiga godstrans-
porter fran jarnvégen.

Om den hogsta tillatna vikten sénks fran 60 till 40 ton — vilket dr den vikt
som tillats inom resten av EU — kommer jarnvégen att &terta forlorade mark-
nadsandelar och utvecklingen gar dd mot dkad héllbarhet istéillet for tvartom.
Miljopartiet anser att maximivikten for lastbilar i Sverige — med undantag for
transporter av skogsrévara till massafabrik — maste sénkas for att den efter-
stravade Okningen i intermodalitet ska dga rum. Riksdagen bor darfor till
regeringen som sin mening ge till kinna vad som i motionen anfors om beho-
vet av att harmonisera de svenska sdrreglerna for maximal vikt och lingd pa
lastbilar — med undantag av transport av skogsravara till forddling — till det
regelverk som géller i resten av Europeiska gemenskapen. De nuvarande
undantagsbestimmelserna begrénsas till att gilla transport av skogsravara
fran avverkning till foradling.

Grafen anger hur jarnvigens konkurrensforméga forsémrades nir Sverige
okade lastbilars maximivikt frén 51 till 60 ton. Kélla: Bo-Lennart Neldahl
KTH, Stockholm.
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De opinionsuttryck som nér fram till riksdagens trafikutskott géller i stor
utstrickning klagomal pé vigstandarden. Aven om utvecklingen nu tycks ha
vint konstaterade flera budgetpropositioner under flera ar att “andelen trafi-
kanter som &r néjda med vidgarna genomgaende minskat sedan 1995 i de
métningar Vagverket gor”. Klagomalen brukar &tfoljas av krav pa mer pengar
till vigarna. Jamfort med annan skattefinansierad verksamhet dr acceptansen
gentemot kostnadsokningar forvénansvért stor. Detta sérskilt mot bakgrund
av att det i samma budgetpropositioner noteras att: ”Tillstdndet pa de belagda
vigarna 4r i stort sett ofordndrat sedan 1994 med utgangspunkt fran de meto-
der Vigverket anvénder for att mata végtillstandet.”

Fragan dr dock om hdjda anslag dr en dandamalsenlig metod for att fa lang-
siktigt hallbara viagar om inget annat gors. Miljpartiet anser att en analys av
problemets orsaker bor foregéd forslaget till 16sningar. En fraga som kan stél-
las ar till exempel vilken betydelse de dkade trafikvolymerna har for végslita-
get. Vigtrafiken har som helhet, trots hojda brinslepriser, expanderat med 3
procent det senaste dret. Den tunga trafikens 6kning &r markant. 5 procent fler
tunga fordon har rullat pd de svenska vdgarna det senaste aret. Detta trots
kraftiga 6kningar av brénslepriset. En annan adekvat fraga dr vilken betydelse
for vigstandarden den tunga trafiken har i forhallande till personbilstrafiken.
Utvecklingen mot tyngre trafik, hogre axeltryck och bredare dick behdver
ocksé analyseras i sammanhanget.

De hogre maxvikterna medfor ett okat slitage pa vdgarna. En 6kning fran
60 ton till 70 ton fordubblar ndstan slitaget pa vigen. Hur stora fordon som
tillits paverkar dven dimensioneringen av végndtet genom att stdrre och
tyngre fordon kriver forstirkning av broar, storre svingradier i korsningar
etc. Hela vigsystemet maste forstirkas och underhallskraven okar.

Jamforelser mellan personbilstrafik och lastbilstrafik &r av intresse for att
uppskatta det slitage och den vigdeformation respektive trafikslag ger upphov
till. American Highway Association uppskattar att en 38-tons lastbil motsva-

)kint namn pa



Fel! Okint nammrgrdd 600 personbilar ddrvidlag. Stor del av det svenska végnitet bestar av
grusvégar. Sverige drabbas av tjilskador som gor vigarna extra sérbara for
tung trafik. Delar av vidgnétet maste hallas avstdngda under vintertid. Ska
invanare i glesbygd ha acceptabla vigar for de transporter som maste utforas
med personbil dr det med andra ord av vitalt intresse att minska savél vikten
pa langtradarna som totalvolymen tung trafik. Det enda undantag som rimlig-
en kan Overvigas dr transporter av skogsravaran ut fran skogen.

Dispenser

Det allménna vignétet dr indelat i tre klasser, bérighetsklass 1 (BK1), bérig-
hetsklass 2 (BK2) och béarighetsklass 3 (BK3). I BK1 dr viagarna 6ppna for
alla typer av végtransporter upp till en maximal bruttovikt pa 60 ton. For
BK3-vigar dr barigheten sa lag att lastbilstrafik blir starkt begrénsad.

Det dr Végverkets regioner eller kommunerna som provar undantag (dis-
pens) fran trafikférordningen (1998:1276) nér det géller breda, tunga och
langa transporter. Beror transporterna enbart en kommun ska ansdkan 1dmnas
till kommunen. Den som soker dispens far betala 875 kronor. De kostnader
for vdgning, méitning och annat som gors innan beslut om dispensansdkan kan
tas kan belGpa sig pa femsiffriga belopp. Antalet dispenser &r cirka 17 000 per
ar. Cirka 2 500 av dessa dr generella arsdispenser. For det facila priset av
1200 kronor dr det alltsa tillatet att tillfora samhdillet slitagekostnader for
stora belopp. Detta &r inte ett godtagbart férhallande.

Med hénvisning till ovanstaende foreslas riksdagen besluta att dispensan-
sOkningar fran bestimmelserna om fordonens vikt och dimensioner avgiftsbe-
laggs for att motsvara de kostnader provningen ger upphov till. Riksdagen
foreslas dven begidra av regeringen att den aterkommer med ett forslag till
transportavgift for de dispenstransporter som beviljas. Transportavgiften ska
korrespondera med de extra kostnader som uppkommer pd grund av okat
vigslitage m.m.

Fordonskontroll

Fran en del svenska akerier har framforts att utlindska akare systematiskt
bryter mot lagen och ddrmed sitter konkurrensen ur spel. Ett exempel pa hur
det kan gé till gavs i Trollhéttan for ndgot ar sedan. Ett pressverktyg frén
Vallhamn pa Tjorn skulle transporteras till en industri i Bergslagen. En itali-
ensk akare tog hem transporten i konkurrens med svenska dkerier eftersom
han erbjod det ldgsta priset for transporten. Fordonets maxvikt 4r normalt 60
ton, men dkaren sokte och fick dispens for 100 ton. Vid kontrollen i Trollhdt-
tan uppdagades dock att vikten uppgick till 140 ton.

Overlast, dvs. att kéra med en for tung last utan att sdka dispens fran tra-
fikforordningen, ar vanligt. Mellan 20 och 50 procent av de lastade tunga
fordonen var Overlastade enligt Végverkets médtningar 2004 utforda pa ett



tjugotal platser. P4 nigra platser var andelen dverlastade fordon dnnu hoBe¢! Okint namn pa
Overlasterna innebér att slitaget pd vigarna &kar markant. Vigverket far

minskade mojligheter att utfora andra efterfrigade atgérder nir underhalls-

kostnaderna okar till foljd av Gverlasterna. Problemet blir dn stérre da Vég-

verkets anslag till vdgarna blir ca en miljard kronor mindre én tidigare berék-

nat. Vigverket ser mycket allvarligt pa Gverlasterna. Dessa i kombination

med neddragna resurser forsvarar mojligheterna att uppritthalla véigstandar-

den. Métningarna visar att det krdvs krafttag for att komma tillrdtta med 6ver-

lastproblemet.

Under 2004 genomfordes métningar pa ett 20-tal platser. Pa flertalet mét-
platser var mellan 20 och 50 procent av de lastade tunga fordonen (bruttovikt
over 35 ton) dverlastade. Motsvarande métningar under 2002 och 2003 visade
ocksa pa omfattande overlaster. Mellan 18 och 75 procent av de lastade tunga
fordonen var da overlastade. Métningarna ar inte jaimforbara da de gjorts pé
andra platser én tidigare. P4 ménga platser dominerar for hdga axellaster.

Overlaster medfor att vigarna bryts ner snabbare. Det medfor att det be-
hovs kraftigare forstarkningsatgérder eller atgdrder med tétare intervall 4n vad
som annars hade varit nddvéndigt. Pa barighetssvaga vigar medfor 6verlaster
ocksd en &kad risk for att viigen kors sonder. Overlaster snedvrider konkur-
rensen och kan leda till 6kade skaderisker.

Vigverket har beslutat att méta bruttovikter och axellaster under en fyra-
arsperiod. Métningarna genomfors arligen pé drygt tio platser. Vidare gors ett
antal riktade studier pa platser av sérskilt intresse. Maitplatserna ligger pa
olika typer av védgar med varierande trafik- och godsfloden.

Men sannolikheten for att aka fast ar mycket liten. I dag finns véldigt f&
fordonsinspektorer som har till uppgift kontrollera lastvikt, kor- och vilotider
o.dyl. Pa grund av anslagsminskning riskerar hilften av dem uppsdgning. En
absurd situation med tanke pd hur de tunga transporterna expanderar och
vilka konsekvenser det for med sig for vigslitage, trafikolyckor med dédlig
utgang etc. Polisens resurser riacker inte heller for att klara de ansprak staten
och allménheten stéller pa dem.

Transporter av stormskadat timmer

I samband med transport av det virke som behovde/behdver transporteras som
en foljd av stormen Gudrun gavs dispenser for att kunna ta storre lastbilsvik-
ter. Trots detta Overskreds reglerna rejélt vid de tillfillen polisen kontrolle-
rade efterlevnaden 15-18/8 2005.

Under denna kontroll vid infarten till det gigantiska upplaget pa Byholma
flygfdlt utanfor Ljungby stoppades ndrmare 150 ekipage. 95 procent hade
grava brister. Det sidkerhetsmissigt vérsta jag nagonsin sett dr fordonet
dér borta — hela ramen ar sprucken, &ndéa kom bilen angande med dver 60
ton pa lasset, sdger Anders Granath, chef for Goteborgspolisens véigkron-
trollgrupp.

Razzians facit enligt Aftonbladet:

134 viktovertrddelser (mellan 2 och 10 tons dverlast)

76 brott mot kor- och vilotidsreglerna

20-tal rapporter om dalig lastsdkring



Fel! Okint namn p4 60 brister gdllande bromsar och déck.
Sex ekipage har fatt korforbud direkt, en bil hade sa déliga bromsar att vi
néstan inte lyckades fa stopp pa den, berdttar Anders Granath.
Han &r upprord over bristen pa sékerhetstdnkande och trafikmoral.
Svenska och utldndska &kare ar lika goda kélsupare, i den hér cirkusen
tycks enda ledstjdrnan vara att tjdna s& mycket som maojligt.
Att fordonen &r veritabla dodsfillor och végarna slits ner verkar mindre
intressant.
Vad sédger chaufforer och dkare nédr ni papekar bristerna?
Manga bara rycker pa axlarna och betalar boterna.
Det &r pé dverlasten vi tjénar pengarna, erkédnde en kille helt ogenerat.
(Aftonbladet 21/8)

Med hénvisning till det ovan anforda foresléds riksdagen begéra att regeringen
aterkommer med ett forslag till effektivisering av den kontrollverksamhet och
de sanktioner som syftar till att reglerna mot verlast ska efterlevas.

Stockholm den 4 oktober 2005

Karin Svensson Smith (-)

Helena Hillar Rosengvist (mp) Ingegerd Saarinen (mp)
Gustav Fridolin (mp) Jan Lindholm (mp)

Ulf Holm (mp)
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