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Den regionalpolitiska propositionen bygger pa den regionalpolitiska kom-
mitténs utredning som valt att endast analyserasituationen i de prioriterade
och direkt angrinsande omradena. Och den i betankandet omtalade analy-
sen av mellanstadernas utveckling, som skulle utgora grunden for kommit-
téns forslag till prioriteringar av mellanstider, har inte utforts eller dr i vart
fall inte redovisad i betiankandet.

Kommittén skulle kanske ha studerat fragestillningarna i ett framtidsper-
spektiv med hinsyn till att utredningen hade att behandla regionalpolitiken
infor 90-talet. Kommittén borde dven ha kunnat analysera konsekvenserna
av en allmén avreglering och EG-anpassning 1 Sverige och samtidigt viiga in
dessa faktorer vid prioriteringen av geografiska omraden.

I denna motion vill vi beskriva och belysa den situation och de problembil-
der som rader for det skdnska landskapet och som 1 vissa delar far bedomas
som mycket allvarliga ur regionalpolitisk synvinkel.

Kristianstads lin

Tutredningen har Kristianstads lin betraktats som en del av det "cxpansiva™
Skane. Det kan dga sin riktighet att delar av Skdne ér expansivt, men detta
giller endast for vistra delen av savil Malmohus- som Kristianstads lin. De
ostra delarna av Skdne uppvisar dock inte stor likhet med de viistra. Snarare
ar det sa att forhallandena i de ostra delarna ar helt identiska med de som
rader i de 6stra grannlinskommunerna.

Forklaringen till att delar av Kristianstads lidn inte ingar i sydostra Sverige
kan sokas i att i underlagsmaterialet (SOU 1989:12 s. 19) koncentreras in-
tresset kring utvecklingen i fem andra regioner och Skdne behandlas inte sir-
skilt.

De bada Skanelincen har behandlats gemensamt. Kristianstads léin ér ett
eget lian och kan i ckonomiska och statistiska sammanhang inte tillsammans
med Malmaohus lin redovisas som Skane.

Detta forhallande ér liatt att inse om man betinker att enbart Malmoé kom-
mun med 22 % av Skanes folkmingd och 28 % av arbetstillfallena utgor
I .4 % av Skancs yta. Malmo har lika stor folkméngd som 12 av kommunerna
1 Kristianstads lin (Hassleholm franriknat), och Malmo har dartill 10 000
arbetstillfallen fler pa 1.4 % av Skanes yta in hela Kristianstads lin som ut-
gor 55 % av Skane.
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Forhallandena i Kristianstads lan har inte ndrmare analyserats av kommit-
tén. vilket andra utredningar diremot gjort. I den av | landelskammarbyran
AB upprittade rapporten EG. Sverige och Jobben visas bl.a, hur de olika
linen pdverkas av en nira anslutning till EG eller vid en forlangning av nuva-
tande situation. Kristianstads kommun utpekas som en forlorare. Detér en-
dast tva liin som spds en simre framtid f6r det s.k. integrationsfallet.

Anledningen till detta kan s6kas i att Kristianstads liin pa ett patagligt satt
domineras av jord- och skogsbruk och att det ocksa finns en skyddad tradi-
tioneli livsmedelsindustri. Dirtill kommer en liten forskningsintensiv sektor
inom industrin. Aven viss kapitalintensiv processindustri fdrckommer, men
ocksa den kunskapsintensiva industri som nationellt viintas fi betydunde 0k-
ningar ir liten.

Det finns saledes betydande risker for den framtida utvecklingen i Kristi-
anstads lian, och for delar av ldnet dr dven nuvarande forhdllanden sddana
att de inte mirkbart skiljer sig fran sydostra Sverige.

Prognosen infor 1990-talet ir direkt hotfull. Det fOrslag som presenterats
till framtida jordbrukspolitik med avregleringar har inte tillrickligt beaktat
de problem som kan uppstd i Kristianstadsbygden. dir jordbruket och livs-
medelsindustrin har en sd dominerande stillning. Ingen annanstans i
landet— om vi da bortser frin Gotland - sysselsiitts en sa stor andel av arbets-
kraften i jordbruk och livsmedelsindustri. | 6stra Skane ar dven frukt- och
birodling sumt fiske viktiga niringar. Inte mindre dn 46 % av de industrisys-
selsatta arbetar inom livsmedelsindustrin. samtidigt som dvrig industri ligger
under riksmedeltalet for sysselsittning. Det finns siledes ett behov av sats-
ningar inom Ovrig tillverkningsindustri.

Inom Osterlenomradet. dvs. Simrishamn och Tomelilla kommuner. arbe-
tar inte mindre én 25 % av alla sysselsatta i jordbruket eller livsmedelsindu-
strin. Motsvarande siffra for exempelvis Blekinge ér ca 10 %. Osterlen har
redan genom rationaliseringar inom odling och livsmedelsforidling utsatts
for stora pafrestningar.

Simrishamn har en stor fiskeflotta som sysselsitter ca 225 yrkesfiskare.
Sillfisket som ar av stor omfattning kommer att drabbas hdrdast viden avreg-
lering. De medel som nyligen beviljats for forskning pa fiskeomradet bor f6-
retridesvis anvindas till forskning om forhallandena i Ostersjon och forsk-
ningen bor ha sin bas i sydostra Sverige. Vi forutsitter att denna bas i form
av ett Ostersjons havsfiskelaboratorium forlaggs till Simrishamns kommun.

Enligt av lantbruksnimnden gjorda berikningar drabbas narmare S(X)
personer i Kristianstads lin om jordbruksproduktionen minskas med 10 %
och sockerbets- och fabrikspotatisodlingen dirtill faller bort. Det finns vi-
dare uppgifter fran linsarbetsnimnden som gor gillande att 60 % av de
I S00 jordbrukarna i linet dverviger att inte fortsdtta som hittills. medan
omkring 600 av dessa planerar att avveckla sina rorelser.

De signaler som finns gillande nedliggning av sockerbruk. regementen,
minskat statligt ansvar for jirnvigen etc. gor det extra tungt for linet.

Konsekvenserna av den vintade omstiliningen inom jordbruks- och livs-
medelsscktorn méste analyseras. Den strukturomvandling och avreglering
av jordbruksniringen och livsmedelsindustrin som kommer méste ske under
acceptabla former s att sysselsittningen tryggas for framtiden. Statsmak-
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terna maste utifran sitt totalansvar for den nérings- och regionalpolitiska ut-
vecklingen i vart land ta initiativ till en konsekvensanalys av hela denna om-
vandlingsprocess. Och till den kommande jordbruks- och livsmedelspoli-
tiska propositionen bor det kopplas riktade atgiarder i avsikt att ge ostra
Skéne en likartad utveckling som for vistsidan.

Aven om sydéstra Sverige med Blekinge inte ir ett prioriterat omride i
den nu aktuella propositionen, finns det anledning att pipeka att det vid en
jamforelse ar svart att visa att Osterlen i nagot avseende skulle vara i ett
biittre liige in Blekinge. Detir snarare si att Osterlen, med de variabler som
kommittén ansett vara viktiga, uppvisar klart simre forhallanden dn vad som
ir fallet 1 Blekinge. Blekinge lan har i stillet genom en sérskild proposition
(1989/90:66 om sirskilda regionalpolitiska insatser i Blekinge lin m.m.) till-
forts sirskilda stodatgirder till ett belopp om 147 milj.kr., vilket far anses
som en riktig atgird for att denna region skall gi en positiv utveckling till
motes.

Kristianstads lin har langsiktiga strukturproblem som okat under senare
ar. En forklaring till detta dr den minskning som skett av sysselsittningen
inom jordbruket. | det fall kommitténs forslag vunnit gehor hos regeringen,
vilket nu inte ér fallet. borde tidigare nimnda delar av Kristianstads lidn ingad
i sydostra Sverige och diarmed utgora ett prioriterat omrade.

Det finns i sammanhanget anledning att pipeka att Kristianstads lan har
ett mycket begriansat linsanslag for regionala utvecklingsinsatser. Anslaget
uppgér under innevarande budgetar till 3,5 milj.kr. Det ir befogat att Kristi-
anstad fir en storre del av de samlade linsanslagen.

Forutsittningarna for olika regioners utveckling forbittras frimst genom
infrastrukturella investeringar. En positiv utveckling i hela det skinska land-
skapet kan uppnds bl.a. genom férbittrade kommunikationer frin ostra
Skane till Malmo-Lund-regionen. En annan avgorande faktor ar ett gott ut-
bildningsutbud pé savil gymnasial som postgymnasial niva.

[ det fall det hade blivit aktuellt med av kommittén foreslagna prioriterade
mellanstiader hade Kristianstads kommun uppfyllt alla kriterier for detta. Hi-
storiskt sett har forbindelserna varit goda med Blekinge. bl.a. via kustbanan
for jarnvigstrafik och E 66. Dessutom utgdr Kristianstad en differentierad
arbetsmarknad for Ostra delen av Kristianstads lin och for vistra delen av
Blekinge med fler ér 700 inpendlare frian grannlinet. Kristianstad har emel-
lertid en mellanstillning genom det pi den ena sidan expansiva Viixjo-omra-
det och pa den andra sidan Malmo-Lund-omradet. vilket gjort det allt svi-
rare att hiivda kommunens betydelsefulla roll som link mellan dessa omra-
den. Det krivs diarfor kraftfulla insatser inom manga sektorer.

Det utmirkande for Kristianstads néringsliv ér att detta 1 hog grad ér fjérr-
styrt, dvs. ledningen/dgarna finns i andra delar av Sverige eller virlden. Som
exempel kan nimnas Ericsson. Kronfigel och Riksost i Stockholm, Sean Syd
i Malmé samt Novia, Kone och Danogips 1 utlandet. Denna stora grad av
fjarrstyrt néringshiv gor det svirare att frin Kristianstads kommuns sida
agera nar olika beslut om indragning etc. fattas.

Staten har pa 1980-talet flyttat stora delar av sin verksamhet fran Kristian-
stad. Ménga av de problem som finns i regionen har sin grund i en medveten
kursidndring av statliga beslut betraffande jordbruk. foéridlingsindustri. for-
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svar m.m. Staten har som en foljd av detta ocksd ett ansvar for att delvis
skapa forutsiattningar for crforderlig fornyelse. Detta kunde ha skett genom
att 0stra Skdne och Kristianstad som mellanstad fatt ingd i ett prioriteratom-
rade. Vidare bor Kristianstad komma 1 friga niir statlig utlokalisering ater
blir aktuell. Sddan statlig insats har aldrig tidigare forckommit, utan i stéllet
har endast indragningar kommit i fraga.

Det kan inte vara rimligt att fasta forskningsresurser inom utrustnings- och
kostnadskrivande omraden byggs upp vid samtliga hogskoleenheter. Det ir
diaremot viktigt med forskningsverksamhet av nagot slag vid samtliga hog-
skolor for att stirka forskningsanknytningen till universiteten och till regio-
nens néringsliv och kultur. Hogskolan i Kristianstad miste fA samma mojlig-
heter som andra hégskolor i landet.

Som anges i propositionen har utbildningsinsatser en stor betydelse for en
positiv regional utveckling, och det finns dérfér anledning att framhdlla bety-
delsen av att den statliga hogskolan som finns i regionen ges mojlighet att
utvecklas. 1{6gskolan i Kristianstad bor ges utrymme och resurser for savil
forskning som utbildning inom grundniringarna jordbruk och livsmedel.
Hogskolan i Kristianstad méste ges samma utvecklingsmojligheter som sko-
lorna i Vixjo. Kalmar och Karlskrona.

Om man sedan betinker de strukturomvandlingsproblem som regionen
kommer att drabbas av idr det oundgingligen nodvindigt att vidareutbild-
ning och vuxenutbildning ges 6kade mojligheter med statligt stod.

Kommittén foreslog att vignitet i sydostra Sverige skulle forbittras bl.a.
genom satsningar pa riksvig 23 och E 66, frimst delen Karlskrona-Kalmar.
Detta har inte narmare foljts upp i propositionen. E 66 dr den mest betydel-
sefulla trafikleden av de foreslagna. men dven riksvig 23 har en stor bety-
delse for kontaktcrna mellan kontinenten och sddra ~ syddstra Sverige. Det
ar darfor av stor regionalpolitisk vikt med forbittringar av dessa vigar. En
god och jamn standard vad avser E 66 betyder att den bor byggas ut frin
Malmé6-Lund-omridet mot Karlskrona—Kalmar. Det ar dirfor viktigare att
Atgirder pa E 66 genom Kristianstads lin vidtas fore dtgirder genom Ble-
kinge och Kalmar lin, om den regionala samverkan skall f bista tinkbara
forutsattningar att utvecklas. Forsodra Sverige ir det dven av stor betydelse
att fragan om forbindelserna 6ver Oresund far sin slutliga 16sning. Kommu-
nikationerna pa Osterlen ir daligt utbyggda. En avsevird forbattring av
kommunikationerna mot frimst Malmo-Lund-omrédet dr nodvindig. Det
ar vidare av betydclse att kustbanan mellan Kristianstad och Karlskrona
upprustas och elektrifieras samt blir en linsjarnvig.

Malmohus lin

Enligt de direktiv som limnades for kommitténs utredning angavs att stor-
stadsregionernas betydelse i det nationella utvecklingsforloppet borde ana-
lyseras for att klargora vilken roll tillvixten i dessa regioner har for den eko-
nomiska utvecklingen i Sverige. Det kan dock konstateras att storstadsregio-
nernas betydelse for utvecklingen i landet och i de olika landsdclarna inte
redovisats, utom vad da giller Stockholmsregionen. Det ir en brist att kom-
mittén exempelvis inte alls funnit anledning att behandla vilken betydelse

Mot. 1989/90
AS2



storstadsrcgionen Malmo-Lund har for utvecklingen i Sydsverige. Regional-
politiken dr ¢n politik for hela landet, inte enbart for vissa utpckadce landsde-
lar.

[ flecra avseenden framstar storstadsregionerna Malmohus lin och Géte-
borgs och Bohus lan som mer realistiska alternativ vid en avlankning av till-
vaxten i huvudstadsregionen. Om de s.k. mellanstaderna hade blivit verklig-
het hade det varit angelagct att fora in de tvd storstadsrcgionerna i den sodra
och vistra landsdelen som en nivd mellan Stockholm och mellanstiderna.

Kommitténs uppfattning ér att vid en forstirkning av mellanstiderna
borde ménga regioner kunna bii mer robusta och mindre sirbara. Samtidigt
minskar skillnaden i servicenivd till storstadsregionerna Goteborg och
Malmo-Lund. Mellanstiderna kommer dérfor att i 6kande utstrackning ef-
terfriga kvalificerad service i Stockholmsregionen och pd sé sétt bidra till att
den negativa 6verhettningen forstarks i den regionen. Dirmed motverkas
ocksd ambitionerna att balansera utvecklingen i Stockholmsregionen och att
gora olika landsdclar mera sjéilvstandiga.

Kommittén. och dirmed ej heller propositionen, behandlar inte behovet
av och forutsittningarna for de regioner som har storst mojligheter att ut-
vecklas till alternativ till Stockholmsregionen. Det dr Malmo-Lund som i
den sydligaste landsdelen svarar for den mest kvalificerade servicen. Upp-
mirksamhet maste fastas pa att forutsiattningar skapas for en fortsatt for-
starkning och utveckling i Malmé-Lund av sidana funktioner som &r av av-
gorande betydelse for omridets stillning som centrum for sodra Sverige.
Om Stockholmsregionen skall kunna fa en mera balanserad utveckling och
den sydligaste landsdelen skall kunna bli mera robust och sjalvstiandig ar det
angelaget att den mest kvalificerade servicen i 6kad utstrickning forldggs till
Malmoé-Lund. Servicen i Malmo-Lundregionen kdnnetecknas i dag bl.a. av
en hogt kvalificerad sjukvird. landets mest kompletta universitet, flygplat-
sen Sturup, kvalificerat kulturutbud inom teater och musik samt narhcten
till Képenhamn.

De utldndska studier som gjorts visar att stora flygplatser har en mycket
avgorande betydelse for naringslivets utveckling inom en radie pa ca 20 mil.
| dag dr det sd att Sturup har nigra utrikeslinjer, men de flesta utlandsresena-
rerna frin Sydsverige reser frin Kastrup eller Arlanda. Situationen ar emel-
lertid den att kapaciteten vid bide Kastrup och Arlanda borjar bli anstringd.
Det dr mot denna bakgrund angelaget att klarligga om Sydsverige i stillet
kan samla sig kring en utbyggnad av Sturups flygplats och dirmed fa den
motor for néringslivet som behovs. Eftersom livsmiljon tillmats en allt storre
betydelse vid val av bostadsort och tillgingen pa arbetskraft vid val av lokali-
seringsort borde en satsning pa Sturup forstarka hushéllens och foéretagens
mojligheter att utvecklas daven i de svagare regionerna i den sodra landsde-
len. Det ar ocksd mycket beklagligt att det finns beslut om att lagga ned om-
radeskontrollcentralen for flygtrafikledning vid Malmo-Sturups flygplats.
Omrideskontrollcentralen maste fa kvarsta.

Det finns stora obalanser i Skiinc med den starka befolkningskoncentra-
tionen till den vistra regionen. Den cxpansiva delen av naringslivet och den
kvalificerade servicen dr 1 dnnu hogre grad koncentrerad till detta omride.
Samhillsutvecklingen i den sydostra delen av Skane liknar dock i méinga av-
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seenden den som giller f6r den sydostra landsdelen. Syddstra Skane har ex-
empelvis brist pd arbetstillfillen. bl.a. tll f6ljd av jordbrukets och fiskets till-
bakagang, svagt serviceunderlag samt otillrackliga kommunikationer. Det ar
darfor angelaget att statsmakterna vidtar sarskilt riktade atgarderi avsikt att
forstarka regionens naringsliv och infrastruktur och darmed forbittra situa-
tionen i syddstra Skéne.

Med hinsyn till jordbrukets stora betydelse i Malmohus lan och vintade
forandringar med anledning av ny livsmedels- och jordbrukspolitik kan pro-
duktionen av biobriinsle bli sarskilt betydelsefull for jordbrukarna i lanet.

Det ar mycket som tyder pd att investeringarna i infrastruktur kommer att
bli omfattande under 1990-talet.

Under senare dr har lansstyrelserna fatt ett 6kat inflytande Over investe-
ringsplanerna inom bl.a. kommunikationsomrddet och arbetar for att astad-
komma goda systemldsningar. Manga av objekten ar av den omfattningen
att de kraver samarbete mellan flera lan. Som exempel pd sdidana samver-
kansprojekt dar lansstyrelsen i Malmohus lan ar engagerad ar vig E 66, jarn-
vagen Malmoé- Ystad-Simrishamn och vastkustbanan. Vid de 6verlaggningar
som fors om projekt av nationellt intresse borde man aven delta pé central
nivd. Den centrala nivans engagemang bor bl.a. inriktas pd att tillforsakra
och fordela investeringsmedel pd ett sddant sitt att olika delprojekt kan ge-
nomforas i den ordning som ger storst samhéallsekonomisk nytta.

En 6kad decentralisering frin den centrala till den regionala nivin kombi-
nerat med tydliga mal for verksamheten 6kar genomstagskrafteni regional-
politiken. Det finns emellertid forhdllanden dar ett centralt ansvar och tyd-
liga mal ar sarskilt angelagna och dar dessa kan bidra till en gynnsam regio-
nal utveckling. Detta giller exempelvis utbyggnaden av den nationellt bety-
delsefulla infrastrukturen. 1 Sydsverige ar det sdrskilt angeldget att statsmak-
terna preciserar sitt ansvar for uppbyggnaden av t.ex. stomjarnvagsnatet.
Det kan inte vara rimligt att exempelvis lanen vid vistkustbanan skall ta ett
ytterligare ansvar for uppbyggnaden av en nationellt viktig forbindelseled
genom finansiering via lanstrafikanslagen.

Landsbygdsutvecklingen kraver bl.a. att sirskild uppméarksamhet dagnas
jordbrukets omstéllning. Det ar av stor vikt att forutsattningar utvecklas for
kombinationsforetagande samt att mojligheter skapas for att utveckla alter-
nativa grodor for de arealer som tas ur bruk for livsmedelsproduktion.

Kommittén borde ha dgnat storre uppmarksamhet at skilinaderna mellan
de tre storstadsregionerna och dd framst mellan huvudstadsregionen och 6v-
riga regioner. Déarutdver borde dven de inomregionala skillnaderna ha stu-
derats foretridesvis mellan centralorten och forortskommunerna.

| betankandet anges att storstadsomrédena ar entydiga "vinnare™ vad av-
ser befolkningsutveckling under 1980-talet. Om utvecklingen hade analyse-
rats med borjan frdn mitten av 1970-talet hade det framkommit att Stor-
stockholm okat med 8.4 %. medan Stormalmo endast 6kat med 2,7 % fram
t.o.m. 1988. Denna Okningstakt ar lagre 4n genomsnittet for riket som upp-
gick till 3.1 %. Centralorten Malmo fick under perioden 1976--1988 vidkan-
nas en minskning med 5 % samtidigt som vriga kommuner i regionen 6kade
med sammanlagt 11 %.

Mellan Malmé och glesbygdskommunerna finns det vissa likheter, sasom
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dldersstrukturen. Relativt fa barn och ménga personer i hogre ldrar ér det
som kinnetecknar savil storstider som glesbygdskommuner. Detta forhal-
lande aterspeglas ocksd i det fodelseunderskott som Malmo haft under varje
ar sedan 1976. Malmo och Goteborg har extremt laga forviirvsfrekvenser for
mén, och enligt folk- och bostadsrikningen 1985 var det endast fyra kommu-
ner i Norrbottens lin som hade ligre tal in Malmo.

Av de underlagsrapporter som presenterats inom ramen for storstadsut-
redningen framgdr att det finns skillnader i utvecklingsmonster mellan de tre
storstadsregionerna. Stockholm har fatt en alltmer dominerande roll i det
nationella systemet. vilket medfort att varken Goteborg eller Malmo kan
uppvisa den niringsmissiga bredd som ér en forutsittning for konkurrens
med Stockholm. Det finns en risk for att Géteborgs- och Malmoéregionerna
kan komma att reduceras till befolkningsstora regionala servicecentra. Det
finns dock olika tillvixtforutsittningar inom Malmoregionen, dir Lund har
storre mojligheter att expandera in vad som ir fallet for Malmo.

I Malmé éar forhallandet sadant att industrin fortfarande domineras av
mogna branscher med begrinsade tillvixtmaéjligheter. varfor expansion av
Malmds niringsliv dr beroende av en hig nationell tillvixt.

Stockholmsregionen dominerar 1 allt hogre grad som varande ctt natio-
nellt centrum. och Goteborgsregionen har pa motsvarande siitt bibehallit sin
roll som ett industriellt centrum. Till foljd av en svag utveckling av industrin
har diiremot Malmoregionen omvandlats till att enbart fungera som service-
centrum for sodra Sverige. Arbetsloshetsnivan 1 Malmé ligger klart over
riksnivan och har en omfattande ungdomsarbetsloshet. medan Stockholm
sedan lang tid tillbaka tegat pa en niva under riksgenomsnittet.

De stora skillnaderna mellan Stockholm och de bdda andra storstiderna
borde ha belysts pa ett klarare sitt av kommittén. Om man skall doma efter
storstadsutredningens slutsatser ar det en felaktig bedomning av kommittén
att storstiidderna tillhér de delar av landet som under de senaste dren fungerat
bist i ckonomiskt hitnscende.

Malmé utgor. liksom manga stider av mellanstorlek. en viktig link mellan
huvudstadsregionen och en storre region, i detta fall sodra Sverige. Det ér
dven fortsattningsvis av stor betydelse att Malmo far behalla en sadan funk-
tion. Det ar diremot inte riktigt att Malmo skall jamstallas med Stockholm
som en region dar tillviixten skall minskas. [ stiillet borde Malmo finnas med
bland de¢ orter som behéver forstirkas genom en avlankning av en del av
tillvaxten inom huvudstadsomradet.

Malmé har daligt utvecklade kunskapsintensiva branscher samt en ligre
utbildningsniva hos arbetskraften dn forviintat. Det ir angeliiget for en posi-
tiv regional utveckling att Malmoregionen far fungera som ett centrum och
en stodjepunkt fOr sodra Sverige genom att tillgodose behovet av utbildning
och forskning pa olika nivaer.

P& transportsidan dr det viktigt att jarnvigsnitet i sodra Sverige rustas upp
bl.a. med byggandet av dubbelspir mellan Malmo och Gaéteborg. Miljobe-
tingade restriktioner gor det nddviindigt att transporterna i tita stadsregio-
ner i hogre grad dn nu baseras pa sparbunden kollektivtrafik.

En annan viktig fraga inom kollektivtrafikomradet dir darfor den idéskiss
som miljddelegationen Vistra Skane nu lagt fram om regionala snabbspar-
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vigar runt Malmo6-Lund och Helsingborg. Detta skulle kunna bli ett nytt
och effektivt inslag i den vistskanska trafikforsorjningen. Huvudsyftetir att
astadkomma miljoforbittringar dels genom 6kad kollektivandel, dels genom
atttrafiksystemet i sig s)ilvt blir mera miljovinligt. Orsakerna till att miljo-
delegationen exempelvis viljer att framhélla den litta spartrafiken skall
frimst sokas i att de tekniska ldsningarna redan finns, miljoeffekterna ér di-
rekta och omedelbara samt att erfarenheterna frin utlandet ar mycket posi-
tiva. Med hiinsyn till att de negativa miljokonsekvenserna och tringselpro-
blemen i de vistskdnska stiderna okar till f6l)d av att bilismen blir mer om-
fattande. kan det inte bortses frdn behovet av ett statligt stod for ett system
med regionala snabbspérviigar. Behovet av viistkustbanans nya strickning
kvarstdr dock i oférindrad omfattning.

Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstills

I att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av dtgirder for att mota Ostra Skanes lang-
siktiga strukturproblem infor 1990-talet.

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om linsanslagen i Kristianstads lin,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av dkade viig- och jarnvigsinvesteringar
och andra infrastrukturella satsningar i Kristianstads lian,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om atgirder for att utveckla Malmoregionen som stor-
stadsregion och alternativ till huvudstadsregionen,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om utveckling av kollektivtrafiken i vistra Skdne.

Stockholm den 23 mars 1990
Gunnar Nilsson (s)

Borje Nilsson (s) Kurt Ove Johansson (s)
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