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MOTIVERING

1 BAKGRUND

Syftet med det hér forslaget ar att i EG-systemet for typgodkénnande av motorfordon inféra
krav for montering av fordonsbaserade e-callsystem. Férslaget & en del av en rad EU-
réttsakter for att e-call till nddnumret 112 ska vara infért senast den 1 oktober 2015. De andra
réttsakter som hanger ihop med e-call & foljande:

o Kommissionens rekommendation 2011/750/EU av den 8 september 2011 om stod for
en EU-omfattande eCall-tjanst i elektroniska kommunikationsnét for overforing av
112-samtal frén fordon (s& kallade eCalls)*

o Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013 av den 26 november 2012
om komplettering av Europaparlamentets och rédets direktiv 2010/40/EU avseende
harmoniserat tillhandah&llande av interoperabelt EU-omfattande eCall?

o Forslag till Europaparlamentets och radets bedut (EU) nr .../.. av den ... om
utbyggnad av interoperabelt EU-omfattande e-call®

Réttsakterna kompletterar varandra och ska gora det mgjligt for e-call att fullstandigt tas i
bruk senast den 1 oktober 2015.

2. RESULTAT AV SAMRAD MED BERORDA PARTER OCH
KONSEKVENSBEDOMNINGAR

2.1. Samrad med ber 6rda parter
Forslaget foljer efter omfattande samrad med berdrda parter.

De berorda parterna, sarskilt hognivagruppen CARS 21, radfragades infér handlingsplanen
"CARS 2020: for en stark, konkurrenskraftig och hallbar bilindustri i EU”. Narmare bestamt
& dettafordag ett forverkligande av dtgéarden " ytterligare framja anvandningen av intelligenta
transportsystem, inklusive system som kan samarbeta med varandra, framforallt
nodanropssystemet " eCall” som & EU-tackande’.

| forslaget beaktas dven de samrad som &gt rum inom konsekvensbedémningen av e-call.
Dessa samréd omfattar framforallt ett stort antal synpunkter fran intressenter i flera forum,
som plattformen for inférande av det europeiska e-callsystemet, expertgruppen for
larmcentraler for e-call och e-callgruppen inom forumet for e-sdkerhet/i-rorlighet, samt ett
offentligt samrad om genomférandet av e-call som var Oppet fran den 19juli till den
19 september 2010.

| forslaget tas dutligen hansyn till synpunkterna fran de 25 medlemmarna i den radgivande
ITS-gruppen pd EU-nivd som bestar av hognivarepresentanter fran leveranttrer av ITS
tjanster, anvandarsammansl utningar, transport- och anl&ggningsoperatorer,
tillverkningsindustrin, arbetsmarknadens parter, branschorganisationer, lokala myndigheter
och andra relevanta forum.

2.2. K onsekvensbeddémning och kostnads-nyttoanalys

Det gjordes en omfattande kostnads-nyttoanalys som en del av konsekvensbeddmningen av e-
call och de tre foreslagna alternativen, bl.a. reckommenderat alternativ for lagstiftning.

EUT L 303, 22.11.2011, s. 46.
EUT L 91, 3.4.2013, s. 1.
3 EUTLI[...],[...],s. [...]-
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Nér det géller kostnads-nyttoanalysen av det rekommenderade alternativet (alternativ 3) & de
tre planerade lagstiftningsdtgarderna for e-call (utrustning i fordon, telekommunikation och
larmcentraler) oskiljaktiga.

221 Nytta

Den nytta som konstaterats vid konsekvensbeddmningen och flera undersokningar, inklusive
nationella undersokningar, ar bl.a. foljande:

- Minskning av antalet dédsolyckor (om ala fordon vore utrustade med e-call skulle
dodsolyckorna minska med 1-10% beroende pa& befolkningstathet, vagnat och
réddningstjanstens infrastruktur).

- Lagre allvarsgrad for skadorna (2-15 %).

- Minskade kostnader beroende pa koer orsakade av trafikolyckor. Detta beror pa
forbéttrad olyckshantering, eftersom olyckan omedelbart anmdls till larmcentraler,
varefter information kan ledas vidare till ansvarig trafikledningscentral, som
omedelbart kan informera andra trafikanter och darigenom minska antalet
foljdolyckor.

- Raddningstjansternas  arbete  underléttas och  sdkerheten  forbéttras  for
réddningspersonal (t.ex. brandman) nédr de raddar fastkldmda passagerare, eftersom
nodanropet bl.a. innehdller uppgifter om bransetyp.

- Farre nodtelefoner langs végarna, eftersom alla trafikanter kommer att kunna ringa
nodsamtal frén sinafordon.

2.2.2. Kostnads-nyttoforhallande

Nyttan har ocksd varderatsi pengar och en kostnads-nyttoanalys har gjorts for olika alternativ
samt for de typer av kategorier som paverkas. Berdkningarna stracker sig fram till 2033,
eftersom det & det & d& man antar att e-call ndtt full tackning med det alternativ som
rekommenderas.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Inga EU-atgarder Frivilliga &garder Lagstiftning
Kostnads-
nyttoforhallande 0,29 0,68 Lra
3. FORSLAGETSRATTSLIGA UTFORMNING

3.1. Rattdlig grund
Den réttsliga grunden ar artikel 114 i fordraget om Europei ska unionens funktionssét.
3.2. Subsidiaritet och proportionalitet

Enligt subsidiaritetsprincipen (artikel 5.3 i EU-fordraget) ska atgéarder vidtas pa EU-niva
endast om och i den man som malen for den planerade &gérden inte i tillracklig utstréckning
kan uppnas av medlemsstaterna och darfor, pa grund av den planerade atgardens omfattning
eller verkningar, béttre kan uppnas pa unionsniva.

Trafiksakerhet & en mycket viktig fragai hela EU och for alla EU-medborgare. Syftet med e-
cal & att det i ala fordon i EU ska finnas de minimifunktioner som kravs for att
raddningstjansterna ska kunna hantera nédsamtal pa ett fullgott sétt. FOr narvarande sker det

SV



SV

mer an 100 miljoner resor om aret pa vag mellan medlemsstaterna, och de blir fler i takt med
att EU vaxer samman (genom den fria rorligheten for varor, personer och tjanster). Det
behovs agarder pad EU-niva for att garantera att tjansten ska vara driftskompatibel och
avbrottsfri i hela Europa, vilket inte kan uppnds pa ett tillfredsstdllande sitt av enskilda
medlemsstater. Om atgarder vidtas pa EU-niva enligt gemensamma europeiska e
callstandarder faststdllda av de europeiska standardiseringsorganisationerna CEN och Ets,
garanteras att nddtjanster kan tillhandahdllas effektivt i hela Europa, t.ex. for fordon som
framfors utomlands, och bidratill att motverka att marknaden splittras.

EU-omfattande e-call har utformats sa att det minimerar inverkan pa alla parter i vérdekedjan
(bilindustri, mobilnatsoperattrer, medlemsstater och larmcentraler) och att inverkan fordelas
réttvist.

3.3. Narmar e redogorelse for for slaget
Artiklarna2, 4 och 5

Enligt forslaget ska nyatyper av personbilar och latta nyttofordon konstrueras sa att de vid en
alvarlig olycka automatiskt skickar ett nodmeddelande (e-call) till larmnumret 112. Det ska
ocksa varamajligt att manuellt ringa nédsamtal (e-call) till larmnumret 112.

Artikel 6

Pa grund av de slags uppgifter som tjansten behandlar foreskrivs bestammelser om personlig
integritet och skydd av personuppgifter.

Artiklarna 5, 6 och 8
Kommissionen far rétt att anta delegerade akter pa foljande omréden:

o Utforliga tekniska krav och provningar for typgodkannande av e-callsystem i fordon,
som ska bygga pa de standarder som avsesi artikel 5.

o Skydd av personlig integritet och personuppgifter.

o Undantag for fordon for sarskilda andama och andra motiverade fall. Undantagen
skabeviljasi begrénsat antal.

Artikel 12

Forordningen ska tillampas fran och med den 1 oktober 2015.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Fordaget paverkar inte EU:s budget.

5. OVRIGT

Den foreslagna réttsakten berér Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) och bor
darfor omfatta det.
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Fordag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om typgodkannandekrav fér montering av fordonsbaser ade e-callsystem och om
andring av direktiv 2007/46/EG

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europei ska unionens funktionssdtt, sarskilt artikel 114,
med beaktande av Europei ska kommissionens forslag,

efter dverséndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Europeiska datatillsynsmannens yttrande,

i enlighet med det ordinarie |agstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

D Ett heltédckande typgodkéannandesystem for motorfordon inom unionen har inférts
genom Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007
om faststéllande av en ram for godkannande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for
sadana fordon (" ramdirektiv”)®.

2 De tekniska kraven for typgodkannande av motorfordon med avseende pa tarika
sakerhets- och miljoaspekter har harmoniserats pa unionsniva for att garantera en hog
niva pa trafiksakerheten i hela unionen.

3 For att forbéttra trafiksakerheten foresl&s i meddelandet eCall: Tid for utbyggnad® nya
atgarder for att paskynda utbyggnaden av en fordonsmonterad nédmeddel andetjanst i
unionen. En av dtgarderna & att det bor bli obligatoriskt att montera e-call i alla nya
fordon med borjan i kategorierna M; och N enligt definitionen i bilagall till direktiv
2007/46/EG.

4) Den 3 juli 2012 godkande Europaparlamentet betankandet om eCall: en ny 112-tjénst
for medborgarna’, dar man uppmanade kommissionen att 18gga fram ett férslag inom
ramen for direktiv 2007/46/EG sa att ett obligatoriskt, offentligt 112-baserat e
callsystem infors senast 2015.

5) Unionens e-callsystem férvantas minska antalet dodsolyckor i unionen och minska
allvarsgraden i de personskador som orsakas av trafikolyckor. Ett obligatoriskt

EUTC[..],[...], s [...]
EUT L 263, 9.10.2007, s. 1.
KOM(2009) 434 slutlig.
2012/2056 (INI).
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(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

inférande av e-call skulle gora tjansten tillganglig for alla, och darigenom bidratill att
minska manskligt lidande och fa ned hdso- och sjukvardskostnader och andra
kostnader.

Tillhandahallande av korrekt, tillforlitlig positionsbestamning & en viktig del av en
andamadlsenlig drift av fordonsbaserade e-callsystem. Det bor darfor foreskrivas att
tjansten ska vara kompatibel med satellitnavigeringsprogrammens tjanster, daribland
de system som byggts upp inom Galileo och Egnos-programmen enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 683/2008 av den 9 juli 2008 om det
fort%ttaggenomft')randet av de europeiska satellitnavigeringsprogrammen (Egnos och
Galileo)”.

Kravet att monterae-call i fordon bor inledningsvis bara gélla nya personbilar och |&tta
nyttofordon (kategorierna M, och N;) for vilka lampliga utlGsningsmekanismer redan
finns.

Obligatorisk montering av e-call i fordon bor inte paverka rétten for alla berdrda
parter, sasom hiltillverkare och oberoende aktorer, att erbjuda kompletterande
nodtjanster eller mervardestjanster parallellt med eller som pabyggnad pa det 112-
baserade e-callsystemet. Sadana tillaggstjanster bor dock utformas sa att de inte
ytterligare distraherar foraren.

For att garantera fritt val for kunderna och Oppen konkurrens samt for att framja
innovation och starka unionens informationstekniska industris konkurrenskraft pa
varldsmarknaden bor det fordonsbaserade e-callsystemet vara tillgangligt kostnadsfritt
och utan diskriminering for alla oberoende aktorer, pa grundval av en driftskompatibel
plattform med 6ppen tillgang for eventuella framtida fordonsbaserade tillampningar
eller tjanster.

Av omsorg om typgodkannandesystemets integritet bor bara sadana fordonsbaserade
e-callsystem som kan provas fullstandigt godkannas enligt den héar férordningen.

Fordon som tillverkas i sma serier & enligt direktiv 2007/46/EG undantagna fran
kraven pa passagerarskydd vid frontalkollision och sidokollision. Sadana fordon bor
darfor undantas fran skyldigheten att uppfyllakraven pae-call.

Fordon for sarskilda andamad bor uppfylla kraven pa e-cal enligt den hér
forordningen, om inte typgodké&nnandemyndigheterna i det enskilda fallet gor
bedomningen att fordonet inte kan uppfylla de kraven pa grund av sitt sarskilda
andamdl.

Enligt rekommendationerna fran arbetsgruppen for skydd av enskilda med avseende
pa behandlingen av personuppgifter (artikel 29-gruppen) i arbetsdokumentet om
uppgiftsskydd och personlig integritet i samband med e-call, som antogs den 26
september 2006°, bor all behandling av personuppgifter inom e-call folja reglerna for
skydd av personuppgifter i Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den
24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med avseende pa behandling av
personuppgifter och om det fria flodet av sdana uppgifter'® och Europaparlamentets
och radets direktiv 2002/58/EG av den 12 juli 2002 om behandling av personuppgifter
och integritetsskydd inom sektorn for elektronisk kommunikation (direktiv. om
integritet och elektronisk kommunikation)™, sarskilt for att garantera att fordon som &r

10
11

EUT L 196, 24.7.2008, s. 1.
1609/06/EN — WP 125.

EGT L 281, 23.11.1995, s. 31.
EGT L 201, 31.7.2002, s. 37.
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(14)

(15

(16)

(17)

(18)

utrustade med e-cal i normalt driftsldge med avseende pa e-call inte &r sparbara eller
sparas kontinuerligt samt for att se till att de minimiuppgifter som Gversands av
fordonsbaserat e-call omfattar de uppgifter som krévs for korrekt handhavande av
nodsamtal .

De europeiska standardiseringsorganen Etsi och CEN har tagit fram gemensamma
standarder for utbyggnad av en alleuropeisk e-calltjanst, som bor tilldmpas inom
ramen for den har forordningen da det torde underl&tta den tekniska utvecklingen av
den fordonsbaserade  e-caltjdnsten, trygga  driftskompatibiliteten  och
tjanstekontinuiteten i unionen och minska genomférandekostnaderna i unionen som
helhet.

For att se till att gemensamma tekniska krav pa e-call tillampas bor kommissionen fa
delegerad behorighet i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt att anta akter med ndrmare regler om tilldmpningen av relevanta
standarder, om provning, om skydd av personuppgifter och personlig integritet samt
om undantag for vissa fordon eller klasser av fordon i kategorierna M och N;. Det &r
av sarskild betydelse att kommissionen genomfor lampliga samrdd under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertnivd. Kommissionen boér, da den forbereder
och utarbetar delegerade akter, se till att relevanta handlingar éversands samtidigt till
Europaparlamentet och radet och att detta sker sa snabbt som majligt och pa lampligt
sétt.

Fordonstillverkarna bor fa tillrackligt med tid pa sig att anpassa sig till de tekniska
kraven i den har forordningen.

Den h&r forordningen & en ny sarforordning inom det EG-typgodkannandefdrfarande
som foreskrivs i direktiv 2007/46/EG, och darfor bor bilagornal, 11, 1V, VI, IX och
X1 till det direktivet andrasi enlighet med detta.

Eftersom malet for denna forordning, namligen att forverkliga den inre marknaden
genom inférandet av gemensamma tekniska krav for nya typgodkanda fordon férsedda
med e-callsystem, intei tillracklig utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna och de
darfor, pa grund av den foresagna atgardens omfattning, béttre kan uppnas pa
unionsnivd, kan unionen vidta dtgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i
artikel 51 foérdraget om Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad som & noédvandigt for att uppna
dettamal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

| denna forordning faststalls tekniska krav for EG-typgodkéannande av fordon med avseende
pafordonshaserade e-callsystem.

Artikel 2
Tillampningsomrade

Denna forordning &r tillamplig pa fordon i kategorierna M1 och N enligt definitionerna i
punkterna1.1.1 och 1.2.1i bilagall till direktiv 2007/46/EG.
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Artikel 3
Definitioner

Forutom de definitioner som anges i artikel 3 i direktiv 2007/46/EG och artikel 2 i
kommissionens delegerade forordning (EU) nr 305/2013%, galler féljande definitioner i den
har forordningen:

1.

fordonsbaserat e-callsystem: ett system som aktiveras antingen automatiskt genom
sensorer i fordonet eller manuellt, och som via tradlésa mobiltelenét Gverfor en
standardiserad minimiuppséttning uppgifter och uppréattar en 112-baserad ljudkanal
mellan de personer som befinner sig i fordonet och en larmcentral.

fordonsbaserat system: utrustning i fordonet tillsammans med sétt att utlésa, hantera
och verkstédlla e-calloverforingen via ett almant trédiost mobiltelendt mellan
fordonet och ett sétt att genomfora e-calltjansten via ett allméant trédl 6st mobiltelenét.

Artikel 4
Tillverkarnas allmanna skyldigheter

Tillverkarna ska bevisa att alla nya fordonstyper som avses i artikel 2 & férsedda med ett
fordonsbaserat e-callsystem i enlighet med denna férordning och de delegerade akter som
antasi enlighet med denna férordning.

Artikel 5
Tillverkarnas sarskilda skyldigheter

Tillverkarna ska se till att ala deras nya fordonstyper tillverkas och godkanns i
enlighet med kraven i denna férordning och i de delegerade akter som antas i
enlighet med denna foérordning.

Tillverkarna ska visa att ala deras nya fordonstyper & konstruerade sa att det
garanteras att ett e-callmeddelande till det enhetliga europeiska larmnumret 112
utl6ses automatiskt i handelse av en allvarlig olycka pa unionens territorium.

Tillverkarna ska visa att nya fordon & konstruerade sa att det garanteras att ett e-
calmeddelande till det enhetliga europeiska larmnumret 112 ocksa kan inledas
manuelt.

Tillverkarna ska se till att mottagare i fordonsbaserade system & kompatibla med
positionsbestamningstjanster fran satellitnavigeringssystem, inbegripet systemen
Galileo och Egnos.

Bara sadana fordonsbaserade e-callsyssem som kan provas far godtas vid
typgodkannandet.

Fordonsbaserade e-callsystem ska uppfylla kraven i direktiv 1999/5/EG™ och Unece-
foreskrifter nr 10,

Fordonsbaserade e-callsystem ska vara tillgangliga kostnadsfritt och utan
diskriminering for ala oberoende akttrer, atminstone for reparations- och
underhdllsandamal.

EUT L 91, 3.4.2013, s. 1.
EGT L 91, 7.4.1999, s. 10.
EUT L 254, 20.9.2012, s. 1.
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Kommissionen ska ha behorighet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9
for att faststélla narmare tekniska krav och provningar for typgodkénnande av
fordonsbaserade e-callsystem och om éndring av direktiv 2007/46/EG i enlighet med
detta.

De tekniska krav och provningar som avses i forsta stycket ska bygga pa de
tillampliga krav som angesi punkterna 3, 4 och 6 i foljande standarder:

a) EN 16072 "Intelligent transport system — E-Safety — Pan-European eCall —
Operating requirements”.

b) EN 16062 "Intelligent transport systems — E-Safety — E-Call high level
application requirements (HLAP)”.

¢c) EN 16454 “Intelligent transport systems — eSafety — eCall end-to-end
conformance testing”, vad gdller fordonsbaserade e-calsystems
Overensstammel se med alleuropeiskt e-call.

d) Allaandraeuropeiska standarder eller Unecefdreskrifter som ror e-callsystem.

Artikel 6
Personlig integritet och skydd av personuppgifter

| enlighet med direktiv 95/46/EG och direktiv 2002/58/EG ska tillverkarna se till att
fordon som & utrustade med e-calsystem inte & sparbara och inte sparas
kontinuerligt i normalt driftslage med avseende pa e-call.

Integritetsstarkande teknik ska byggas in i fordonsbaserade e-callsystem foér att ge
anvandarna onskat skydd av den personliga integriteten och skydd mot 6vervakning
och missbruk.

Den minimiuppsattning uppgifter som skickas av det fordonsbaserade e-call systemet
far bara omfatta den minimiinformation som kravs for en lamplig hantering av
nodsamtal .

Tillverkarna ska se till att e-callanvéndare forses med tydlig, fullstandig information
om behandling av uppgifter i fordonsbaserade e-callsystem, sarskilt om foljande:

a)  Hanvisning till behandlingens réttsliga grund.
b) Det faktum att det fordonsbaserade e-callsystemet &r forinstallt som aktiverat.

¢) Formerna fér den behandling av uppgifter som det fordonsbaserade e
callsystemet utfor.

d)  Syftet med behandlingen av uppgifterna.

e)  Typer av uppgifter som samlas in och behandlas och uppgifternas mottagare.
f)  Tidsgranser for lagring av uppgifter i det fordonsbaserade systemet.

g)  Det faktum att fordonet inte sparas kontinuerligt.

h)  Formernafor utévande av réttigheter som registrerad.

1) Alla n6dvandiga ytterligare upplysningar om behandling av personuppgifter
inom privata e-calltjanster eller andra mervéardestjanster.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9
om narmare foreskrifter om kravet pa avsaknad av sparbarhet och sparning och
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integritetsstérkande teknik enligt punkt1l samt formerna for behandling av
personuppgifter och information till anvandarna enligt punkt 3.

Artikel 7
Medlemsstater nas skyldigheter

Med verkan fran och med den 1 oktober 2015 far nationella myndigheter bara bevilja EG-
typgodkannande med avseende pa fordonsbaserade e-callsystem av nya fordonstyper som
uppfyller kraven i denna forordning och i delegerade akter som antas i enlighet med denna
forordning.

Artikel 8
Undantag

1 Kommissionen far undanta vissa fordon eller klasser av fordon i kategorierna M; och
N; fran skyldigheten att montera e-callsystem i fordon enligt artikel 4, om det, efter
en kostnads-nyttoanalys som kommissionen utfor eller later utféra och med
beaktande av alla relevanta sakerhetsaspekter, visar sig olampligt for fordonet eller
klassen av fordon att kréva sddana system.

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 9
for att ange sadana undantag som avses i punkt 1. Undantagen ska omfatta
exempelvis fordon for sarskilda andamdl eller fordon utan krockkudde, och vara
begrénsade till antalet.

Artikel 9
Delegeringens utbvande
3. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehdl for de
villkor som angesi denna artikel.
4, Den befogenhet att anta delegerade akter som avsesi artiklarna 5.7, 6.4 och 8.2 ska

ges till kommissionen tills vidare fran och med den ... [Publications office: please
insert the exact date of the entry into force].

5. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 5.7, 6.4 och 8.2 far nér som
helst dterkallas av Europaparlamentet eller rédet. Ett beslut om éaterkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har trétt i kraft.

6. S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.
7. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 5.7, 6.4 och 8.2 ska tréda i kraft endast

om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period av tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och rédet, eller om bade Europaparlamentet och rédet, fore
utgangen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller
rédetsinitiativ.
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Artikel 10
Pafoljder vid Overtradel ser

1. Medlemsstaterna ska faststélla regler for pafoljder som ska tillampas pa tillverkarnas

Overtradelser av bestammelserna i denna forordning och ska vidta alla &garder som
krévs for att se till att de genomfors. Pafoljderna ska vara effektiva, proportionella
och avskrackande. Medlemsstaterna ska anmédla dessa bestdmmelser till
kommissionen och ska utan dréjsmal anméala alla senare éndringar av dem.

2. De typer av Overtradelser som ska forenas med péfoljder ska atminstone vara
foljande:

a) Lamnande av oriktiga uppgifter under godkannandeforfarandena eller de
forfaranden som leder till ett dtertagande.

b)  Forfalskning av provningsresultat for typgodkannande.

c)  Undanhdllande av uppgifter eller tekniska anvisningar som skulle kunna leda
till atertagande eller aterkallande av typgodkannande.

Artikel 11
Andringar av direktiv 2007/46/EG
Bilagornal, 111, 1V, VI, IX och XI till direktiv 2007/46/EG ska andras i enlighet med bilagan
till den har foérordningen.
Artikel 12
Ikrafttradande

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Det skatillampas frén och med den 1 oktober 2015.

Dennafoérordning ar till alladelar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utférdad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa réadets vagnar
Ordférande Ordférande
11
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BILAGA

Andringar av direktiv 2007/46/EG

Direktiv 2007/46/EG ska andras pa foljande satt:

1.

4.

| bilaga | skafoéljande punkter l&ggastill som punkterna 12.8 och 12.8.1:
”12.8 E-callsystem
12.8.1 Beskrivningar €ller ritningar”.

| del | avsnitt A i bilagalll ska foljande punkter laggas till som punkterna 12.8 och
12.8.1:

”12.8 E-callsystem
12.8.1 Monterat: ja/ngj (1)".
Del 1i bilagalV skaandras pafoljande sitt:

a)  Foljande punkt skaléaggastill som punkt 71 i tabellen:

Tillamplighet

Punkt | Omréde Réttsakt
M4 M, M3 |Ng No |N3 |O; |O, |03 |O4

71 E-callsystem | Férordning | X X
(EU) nr.....

b)  Tilldgg 1 ska &éndras pa foljande sétt:

1) Foljande punkt skaléggastill som punkt 71 i tabell 1:

Omréde g Tillamplighet

Punkt Réttsakt Srsida och sérskilda
ap krav

71 E-callsystem Forordning (EU) Ej tillampligt

nr.....

i)  Foljande punkt skalaggastill som punkt 71 i tabell 2:

omréde i Tillamplighet

Punkt Rétsakt Sraida och sérskilda
ap krav

71 E-callsystem Forordning (EU) Ej tillampligt

nr....

| tillagget till Mall A i bilagaVI ska foljande punkt l&ggas till som punkt 71 i
tabellen:
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Punkt

Omréde Tillamplig pa

Réttsakt™® Andrad genom | yersioner

71

E-callsystem Forordning (EU)
nr...

5. Bilaga I X ska andras pa foljande sétt:

a)

b)

SV

| del | ska Forlaga B andras pa foljande satt:

1) Sida 2, " Fordonskategori M1”, ska andras pa foljande sétt:

- Punkt 52 ska erséttas med foljande:
“52. E-call monterat ja/ng)”,
- Féljande punkt skalaggastill som punkt 53:
"53. Anmarkningar “Y: ...
i) Sida2, "Fordonskategori N;”, ska &ndras pa foljande sétt:
- Punkt 52 ska erséttas med foljande:
"52. E-call monterat ja/ngj”.
- Foljande punkt skaldggastill som punkt 53:

"53. Anmarkningar “Y: ...

| del Il ska Forlaga C2 andras pa foljande sétt:

i)  Sida2, "Fordonskategori M1", ska andras pa foljande satt:

- Punkt 52 ska erséttas med fdljande:
"52. E-call monterat ja/ngj”.
- Foljande punkt skalaggastill som punkt 53:
"53. Anmarkningar Y ... "
i) Sida2, "Fordonskategori N1”, ska éndras pa foljande sétt:
- Punkt 52 ska erséttas med foljande:
"52. E-call monterat ja/ngj”.
- Foljande punkt skalaggastill som punkt 53:

"53. Anmarkningar Y ... "
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6.

I tillagg 1 till bilaga X1 skafdljande punkt 1&ggas till som punkt 71 i tabellen:

Omréde M, < M, > M, Mj
Punkt Rattsakt
2500 (M) kg | 2500 (Y) kg
71 E-callsystem Forordning (EU) A A Ej Ej
nr.... tillampligt | tillampligt
14
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