Motion
1978/79: 2390

av Wiggo Komstedt m. fl.
med anledning av prepositionen 1978/79: 99 om en ny trafikpolitik

Ett vdl fungerande vagnat ar ett av de fundament som bygger upp ett
modernt industrialiserat samhille. Vignatet mojliggor transporter. Trans-
porter av manniskor och gods skapar forutsdttningar for andra ange-
lagna verksamheter i samhillet. Det svenska viagnitet kan i dag i stort
sett anses vara utbyggt till den storlek som behovs under en Gverskadlig
framtid. Emellertid krdvs for att man skall kunna uppna ett effektivt
transportsystem att transporterna far ske under bdsta mojliga betingel-
ser och med minsta mojliga storningar. Olyckorna i vagtrafiken dr av
sadan omfattning att de utgor ett avsevart samhallsproblem.

Vi anser darfor att avgorande trafiksdkerhetsskdl tyder pa att det
finns ett behov att konkretisera vigtrafiken i den trafikpolitiska propo-
sitionen. Den trafikpolitiska propositionen dr i detta avseende utom-
ordentligt kortfattad och oprecis. Den saknar savil en analys av trafik-
sikerhetslaget pa vara vidgar som forslag, uttryckt i operativa termer,
for att komma till ritta med de enligt var mening alltfor hoga olycks-
talen.

Vignitet dr landets storsta transportsystem. 91 % av persontranspor-
terna, uttryckt i personkilometer, sker pa vara vdgar. Dessa 91 % kan
i sin tur uppdelas i 82 % biltransporter och ca 9 % busstransporter.
Trots den till synes laga siffran for de kollektiva transporterna med
buss motsvarar de hela kollektivresandet med jdarnvdg, sparvdg och tun-
nelbana tillsammans. Nir det giller godstransporterna sa fordelar de
sig ungefdr lika mellan vdg och jdrnvdg. Transporter under 10 mil sker
ddremot nastan helt uteslutande pa vidgarna. 1 glesbygderna dr vig-
transporter oftast det enda mojliga transportalternativet.

Vi menar att det givetvis maste vara ett oeftergivligt krav att dessa
transporter far ske under sa trafiksikra forhallanden som det Gver hu-
vud taget ar mojligt.

Anslagen till vagvasendet har i fast penningvirde riknat minskat un-
der en lang foljd av ar. Detta galler savil pa driftssidan som pa investe-
ringssidan. Enligt var mening bor savil investerings- som underhalls-
atgdarder pa vdg- och gatunidtet ske sa att en i forhillande till trafik-
volymen likvdrdig standard i vad avser t.ex. trafiksdkerhet, reshastig-
het, miljo etc. kan uppritthallas pa viagnidtet i dess helhet. Regeringens
budgetproposition ger emellertid inga forhoppningar om att dessa mal
skall kunna forverkligas. Kommunikationsministern har visserligen i den
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nyligen framlagda trafikpolitiska propositionen understrukit vikten av
att dessa mal uppnas, men fortfarande saknas atgirder uttryckta i ope-
rativa termer.

For att stoppa den omfattande kapitalforstoring som for niarvarande
dger rum pa statsvdagnitet anger viagverket att det krdvs en volymokning
pa vigunderhallssidan med ca 200 milj. kr. Denna kapitalforstoring pi-
verkar i hog grad flera faktorer pa vira vdgar. Trafiksdkerhcten torde
hora till den absolut vdsentligaste i detta sammanhang. Vidare har vig-
verket berdknat den totala eftersldpningen av underhallsatgdarder pa
statsvdagarna till omkring 1 500 milj. kr. Trots detta fick kommunika-
tionsdepartementet vidkdnnas de kraftigaste prutningarna av samtliga
departement i budgeipropositionen. Detta konstateras samtidigt som
statistiken visar att trafikarbetet pd vara vdgar okar arligen med i ge-
nomsnitt ca 4 9.

Manga atgidrder av administrativ karaktdr har genomforts under de
senare aren pa trafiksdkerhetsomradet. Dessa har medfort att olycks-
fallsstatistiken i stort sett varit konstant trots en arlig trafikokning. Av
tabellen nedan framgar att 1 000 personer arligen dodas pa vara vigar
och 20 000 skadas.

Antal skadade och dodade personer i trafiken

73 74 75 76 77 78
Antal skadade
och dodade
personer 23728 22099 21981 23011 21947 19898
dédrav dodade 1177 1197 1172 1168 1031 878

Kalla: Statistiska centralbyrdn

Vi har nu kommit till ett stadium dar administrativa atgdrder inte
racker lingre. Det dr darfor nodviandigi, enligt var mening, att i forsta
hand statens vdgverk och statens trafiksdkerhetsverk tilldelas resurser
for krafttag mot den otillfredsstidllande trafiksdkerheten.

En nyligen av svenska vigforeningen publicerad undersokning Far-
liga viagmil visar var de trafikfarligaste strickorna finns pa det svenska
statsvidgnitet. Enligt vigforeningens utredning finns det totalt 178 strac-
kor som har mer dn 10 olyckor per ar i genomsnitt. Motsvarande ge-
nomsniitssiffra for hela statsvdgnatet dr 2,6 trafikolyckor per mil. Vi-
dare anges att om ombyggnadsbehoven kan tillgodoses S ar tidigare
under perioden 1979—1990 sa kan antalet olyckor reduceras med 6 700
pa de farligaste vdgstrdckorna. Vigverket har utfort berdkningar som
visar att antalet olyckor minskar med upp emot 50 % och ibland mer
efter en ombyggnad av en vdg. Aven utlindska studier stoder denna
uppfattning. Det dr numera saledes helt klarlagt att trafiksdkerheten
star i relation till vigstandarden.
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Mot bakgrund av att det for mé&nga ménniskor i virt land, sirskilt
i glesbygderna, inte finns nagra andra alternativ dn vigen vid forflytt-
ningar, maste nu konkreia atgirder till for att hoja trafiksikerheten. Vi
menar ocksd att minga av de atgirder som behovs inte iir sidrskilt kapi-
talkrivande. Som sidana forhallandevis “billiga” atgirder kan nidmnas
viltstiingsel, vigmarkeringar, varningsskyltar m. m.

Samtidigt star det klart att en forbiittrad trafiksikerhet inte kan upp-
nis utan stora investeringar pa i forsta hand det hogtrafikerade vignitet
i Syd- och Mellansverige. Det idr ocksd genom sadana viginvesteringar
som stora samhiillsekonomiska vinster kan goras. Utan att fa stiillning
i detalj till de diskussioner som forts om t. ex. humankostnader i sam-
band med trafikolyckor, vill vi konstatera att om dessa kostnader &r
mycket hoga vid trafikolyckor si maste rimligen dven vinsterna vid
uteblivna olyckor uppgi till betydande belopp.

FFor att komma till ridtta med trafiksiikerhetsfragorna anser vi i mot-
sats till kommunikationsministern i den trafikpolitiska propositionen att
statens vigverk bor tilldelas en forhojd byggnadsram arligen i storleks-
ordningen 300 milj. kr. Dessa medel bor sa langt som dr praktiskt moj-
ligt specialdestineras till trafiksikerhetsbetingade byggnadsinsatser. Sta-
tens vigverk hor ocksa ges i uppdrag att vid slutet av den forsta femars-
perioden i sirskild ordning redovisa effekterna av denna Okade bygg-
nadsverksamhet. Medlen kan stiillas till vigverkets forfogande antingen
genom ett extra anslag om 400 milj. kr. i statsbudgeten eller genom att
400 milj. kr. av de medcl som via arbetsmarknadsstyrelsen stiills till viig-
verkets forfogande specialdestineras for trafiksikerhetshojande investe-
ringar pa viagniitet foretridesvis det hogtrafikerade vignitet i Syd- och
Mecllansverige.

Vi vill slutligen understryka att dessa okade insatser ocksd kommer
att mojliggora tidsvinster och miljovinster nir det giiller viigniitets ui-
nyttjande. Hirtill kommer betydande sysselsittningseffekter.

Med hiinvisning till ovanstiende hemstiills

att riksdagen begir att regeringen i 1980/81 ars budgetproposi-
tion framligger en plan for ombyggnad av de mest trafikfar-
liga viigstrickorna i det svenska viigniitet.

Stockholm den 28 mars 1979

WIGGO KOMSTEDT (m)

ARNE ANDERSSON (m) BO LLUNDGREN (m)
i Ljung



