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Komplettering av Viastkustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att ge Banverket i uppdrag att utreda fragan om en tunnel pa strick-
an Maria station och Knutpunkten.

Motivering

Helsingborg 4r en av de storre stdderna ldngs Véstkustbanan, som 16per mel-
lan Goteborg och Lund. Strickan mellan Maria station och Knutpunkten — en
stracka pa cirka 3,3 kilometer — &r idag en av fa strackor langs Vistkustbanan
som fortfarande inte dr utbyggd till dubbelspar. Kapaciteten pa banan dr max-
imalt utnyttjad och Skanetrafiken och Banverket har gjort beddmningen att en
utbyggnad till dubbelspér samt en fullstindig ombyggnad av Maria station ar
nddvindig for att kunna trafikera strackan pa ett onskvart sitt. En utbyggnad
till dubbelspér i nuvarande spérldge genom Pélsj6 skog &r inte ett bra alterna-
tiv dd banstandarden &ven efter en sddan ombyggnad, skulle bli vésentligt
lagre &n pa Vistkustbanan i ovrigt.

Stor kapacitetsbrist rider exempelvis pa enkelsparstrickan Angelholm—

Helsingborg och det &r av storsta vikt att utbyggnaden av denna striacka inte
skjuts pa framtiden. Regeringen bor ge Banverket i uppdrag att tillsdtta en
utredning for att fa till stind en tunnel pa strickningen mellan Maria station
och Knutpunkten. For att uppnd den fulla tidsvinsten bor tunnelbygget ske
samtidigt som strickan Angelholm—Maria station byggs for att Vistkustbanan
ska bli komplett med dubbelspér.
Milet for Viastkustbanan dr dubbelspér for gods- och persontrafik pa hela
strackan Oslo—-Malmo—Kdopenhamn. Denna stricka utgdr en del av den nor-
diska triangeln och &r utsedd av EU till Trans-European Transport Networks,
ett s& kallat TEN-T-strék.



Fel! Okint namn pa

Sydvistra Sverige dr en framtidsregion med hog tillvaxt och bra utveckl-
ing. Tillsammans lever dver en tredjedel av Sveriges invénare i Skane, Hall-
and och Vistra Gotaland. Savil godstrafiken som pendlingen &r beroende av
en vl fungerande och utbyggd jarnvag. Strackan avlastar en av vara viktig-
aste vigar, E6, som trafikeras hart, inte minst av godstransporter. For arbets-
marknaden och néringslivet i var del av Sverige &r ett fardigstdllande av
Vistkustbanan av stor vikt d4 en stor del av den nationella transittrafiken gér
genom Vvar region pé sin fard norr- eller sdderut.

I en tid da klimat- och miljofrdgan 4r mer aktuell 4n négonsin, 4r det dess-
sutom av stor vikt att vi gor jarnvégen till ett alternativ till vdlbundna trans-
porter. Detta har en stor betydelse for tids- och miljovinster, samt for att
uppna malen for miljokvalitet och regional utvecklingspolitik. Genom att gora
det mojligt for arbetspendlare att vilja taget istdllet for bilen och for trans-
portnéringen att vélja godstag istéllet for lastbilar tar vi ett nddvandigt miljo-
ansvar. Darfor bor vi se 6ver forutséttningarna for fardigstillandet av dubbel-
spér pa hela Vistkustbanan.

Stockholm den 1 oktober 2009
Marie Weibull Kornias (m)
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