SVERIGES hid t&d
RIKSDAG hdd
INTERPELLATION TILL STATSRAD

Fran riksdagsforvaltningen
2014-05-30

Besvaras senast
2014-06-16

Till statsradet Catharina Elmséter-Svérd (M)

2013/14:525 Ansvar for framtida godstrafik pa jirnvig

Enligt statliga Trafikanalys dr godstrafiken pa jarnvdg i Sverige, mitt 1
tonkilometer och bortriknat malmtrafiken i Norrbotten, i dag mindre &n den var
nir den borgerliga regeringen tilltradde 2006. I andra lander ser vi motsatt trend
— dér Okar i1 stéllet den transporterade godsméngden pa jarnvag.

Samtidigt kors alltmer gods pé vég. P4 bara 20 ar har utsldppen fran tunga
lastbilar 6kat med 35 procent. Enligt Trafikverkets samordnare Hikan
Johansson &r 6kningen sa kraftig att den dter upp effekten av
energieffektivisering och utbyggnad av fornybar energi.

For att klara klimatmalen méste mer — inte mindre — gods transporteras pa
jarnvag och via sjofart. Dessutom minskar underhallskostnaderna med farre
bilar och lastbilar pa viagarna, samtidigt som trafiksékerheten forbéttras.
Transporter med lastbil behovs ocksa, men framst for lokal distributionstrafik
och dér jarnvig saknas.

De svenska jdrnvdgarnas godsoperatorer har svart att konkurrera med
lastbilsakerierna och bestéller dérfor inga nya godsvagnar. I stillet tvingas en
del bolag att skéra ned pa verksamheten och pa antalet anstillda.

Detta sker i en tid d& Sverige och Europa har stora behov av att stiarka och
utveckla sina jarnvigsnit. Satsningar pd jarnvigen &r langsiktiga och
nodvéndiga for den klimatomstillning som Europa maste genomfora. Sverige
har, med langa avstand och stora godsvolymer, unika forutséttningar att vara
aktivt 1 denna omstéllning.

En daligt underhéllen jarnvdg samt brist pa punktlighet dr tva orsaker till att
godstrafiken pa jarnvig stagnerat. Enligt en ny undersokning fran Seko
upplever 55 procent av jarnvégsarbetarna att bristerna i jarnvagen har okat
under de senaste tva till tre dren, och hela 66 procent menar att det
forebyggande underhallet har minskat under samma tidsperiod.

En annan orsak dr att operatdrerna i Sverige inte far kora med lika langa tag
som nere i Europa. Ytterligare en bidragande orsak till jirnvéagstransporternas
forsamrade konkurrensvillkor dr hojningarna av banavgifterna. Enligt
riksdagens utredningstjanst 6kade banavgifternas andel av transportkostnaderna
for godstigen frédn 6 procent 2010 till 10 procent 2014. Trots att riksdagen har
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sagt nej till en fortsatt hdjning av banavgifterna planerar Trafikverket
ytterligare hojningar fram till 2021.

Béde regeringen och Trafikverket hdnvisar ofta till jirnvédgslagen for att
motivera de 6kade banavgifterna. I regeringens egen utredning om jarnviagens
organisation kan vi dock ldsa foljande: ”’I praktiken innebdr jarnvégslagen att
det inte rdder nagot tvang for infrastrukturforvaltare att ta ut annan
marginalkostnadsbaserad avgift &n den som speglar slitaget pd infrastrukturen.”
(SOU 2013:83, 5. 91).

Men utdver den obligatoriska banslitageavgiften tar Trafikverket ut driftsavgift,
grundavgift, passageavgift, olycksavgift och emissionsavgift. Samtidigt saknas
flera av dessa avgifter for lastbilstrafiken, vilket skapar en skev balans mellan
de béda trafikslagen.

Jag vill, mot bakgrund av ovanstdende, stdlla foljande fragor till statsradet:

Hur avser statsrddet att agera for att 6ka det forebyggande jarnvigsunderhéllet,
och didrmed punktligheten, for godstagen?

Hur avser statsradet att agera for att skapa sundare konkurrensvillkor mellan
godstransporter pa vdg och jarnvag?

Hur avser statsradet att agera for att riksdagens beslut om ett stopp for hdjning
av banavgifterna ska respekteras?

Hur avser statsradet att agera for att det ska bli mojligt att kora ldngre och
tyngre tdg 1 Sverige?

Stina Bergstrom (MP)
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Overlimnas enligt uppdrag

Anders Norin
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