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av Anna Lindgren m.fl. (m)

Ostlanken

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att starta projekteringen av Ostlénken.

Motivering

Ostlanken har mycket stor betydelse for framtidens jarnvégsstruktur. Dagens
stambana brottas med stora framkomlighetsproblem, inte minst genom Ostgé-
taregionen. Om inget gors s& kommer det automatiskt att innebéra att alltmer
trafik dvergér till vig fran jarnvég ldngs landets trafikintensivaste strék, helt i
strid mot alla uttalade nationella och internationella mal och avsikter.

I ménga sammanhang markeras samtidigt jarnvigens betydelse for att
bygga upp det héllbara transportsystemet for framtiden i landet och i norra
Europa. EU har sérskilt pekat ut transportkorridoren mellan Stockholm och
Malmé/Kopenhamn.

EU har ocksé markerat att det &r viktigt att fa ut full effekt av sddana pro-
jekt, dvs. att ocksa bygga ut strategiska stodjepunkter langs en sddan korridor.
Dessa punkter skall véxa ut som knutpunkter langs 2000-talets jarnvégsstruk-
tur i landet. S& stora delar av landet som mojligt skall kunna dra nytta av
satsningen. Det handlar séledes inte bara om start- och malpunkter. Typiska
sadana stodjepunkter dr Linkoping och Norrkdping.

2000-talets jarnvagssatsning maste foljaktligen innefatta det transportstrak
dér man i ett nationellt perspektiv kan samla ihop och dverfora mycket per-
son- och godstrafik till jarnvdg och samtidigt undvika det omvinda forhallan-
det att alltfler vdljer bilen pa grund av kapacitetsbristen pa jarnviagen. Det hor
givetvis ocksa till bilden att i sidana strdk finns det béttre forutsittningar att
fa intdkter fran trafiken. En jarnvégspolitik utan en sdidan medveten satsning
kommer givetvis ocksa att dimpa den ekonomiska utvecklingen i dessa be-
folkningstitare delar av landet. Har finns mycket att ldra av de visioner och
ambitioner som kénnetecknade ansvariga for 1900-talets jarnvagsstruktur.



Fel! Okint namn pa

EU:s ministerrad och Europaparlamentet har definierat Nordiska triangeln
till ett av 14 prioriterade projekt i Europas Trans European Networks (TEN).
Ambitionen &r att samtliga 14 skall vara genomforda i sin helhet till 2010.
Avsnittet mellan Arlanda/Stockholm och Linkdping kommer att bli det mest
trafikintensiva i Nordiska triangeln och saledes finns nu en klart inskriven
Overstatlig ambition som svarar mot detta projekt.

Med en medveten planering av knutpunkter lings denna strickning kom-
mer ca tre miljoner svenskar att kunna dra nytta av projektet. Ostldnken 14n-
kar samman stdder som Linkdping, Norrkdping, Stockholm, Uppsala s att till
exempel 40 procent av alla studenter och 70 procent av alla vetenskapsparker
kan dra nytta av projektet. Ostlénken &r ett nationellt samhéllsutvecklingspro-
jekt. I Linkdpings och Norrkdpings resecentrum, dvs. de tvd nu och dven
framdeles dominerande stodjepunkterna ldngs Ostldnkenavsnittet, berdknas
antalet tagtrafikanter per ar uppgéa till ndrmare tio miljoner personer, varav
hilften ar fjarrtagsresendrer och hélften pendeltagsresendrer. Det ger en fing-
ervisning om vilken betydelse dessa punkter far for hela Ostgétaregionen.

De samhillsekonomiska analyser som gjorts av Ostlédnken visar pa ett klart
positivt utfall av investeringen. Det dr glddjande att regeringen i arets budget
uppmirksammar behovet av att projektet forverkligas och att man tagit till sig
véra, sedan flera ar, framlagda forslag d&ven om det endast handlar om att se
over mdjligheten att tidigareldgga projektet. Staten bor snarast fatta beslut om
att starta projekteringen av Ostlanken.

Stockholm den 28 september 2005

Anna Lindgren (m)
Gunnar Axén (m) Stefan Hagfeldt (m)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

