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Hoghastighetsbanor och
Europakorridoren

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors i motionen om att i infrastrukturplaneringen fortsétta studera
forutséttningarna for hoghastighetsbanor i Sverige.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av
atgdrder pé kort och 14ng sikt for en 16sning av kapacitetsproblemen
pa det svenska jarnvégsnidtet och sérskilt pa Vistra stambanan och
Sddra stambanan.

Motivering

Hoghastighetsbanor &r en 10sning pa den kapacitetsbrist som finns pa dagens
jarnvégar; nar X 2000 ska trdngas med pendeltag, godstag och regionaltag blir
rorligheten begrinsad och palitligheten 1&ngt ifrén vad den skulle kunna vara.
Den positiva utvecklingen med en 6kad tagtrafik i Sverige forstarker kapaci-
tetsproblemen. Konkurrensen om erforderlig kapacitet pa sparen kommer att
oka. Darmed forstarks konflikterna mellan nationell persontrafik kontra gods-
trafik, internationella persontdg kontra internationella godstdg samt nationell
langviga tagtrafik kontra regionaltdgens och pendeltagens behov av regel-
bundna tagldgen i tidtabellen, sarskilt under rusningstid. Vi ser redan oroande
tendenser till att etablerade och av resenirerna uppskattade trafikupplagg med
regelbundna avgangstider inom regional- och pendeltagstrafiken riskerar att
tringas undan till forman for annan trafik pa grund av bristande kapacitet pa
sparen.

Vi menar att den nuvarande situationen med kapacitetsproblemen pé sir-
skilt Vistra stambanan och Sodra stambanan &r ohéllbar och maste 18sas
genom béde kortsiktiga atgirder som eliminering av flaskhalsar och langsik-



Fel! Okint namn pa

tiga 16sningar. Det hoga kapacitetsutnyttjandet leder till en 6kad kénslighet
for storningar. Fortroendet for jarnvdgen som transportmedel riskerar dé att
eroderas bland resendrer och godskunder om inte kapacitetsfragorna 16ses.
Fler kapacitetshdjande projekt och trimningsatgédrder maste till i regioner dér
tagtrafiken dr som intensivast. Omfattande investeringar maste genomforas
savil under som bortom den nu faststdllda nationella infrastrukturplanen for.

Varen 2010 beslot regeringen om de ekonomiska ramarna for den nation-
ella planen for investeringar och underhdll av infrastrukturen for perioden
2010-2021 samt om lénsplanerna. Beslutet redovisades av regeringen i en
skrivelse om atgirdsplanering for transportsystemet 2010-2021 som behand-
lades av riksdagen i juni 2010.

For ett &r sedan kom den utredning som regeringen tillsatt om forutsatt-
ningarna for en utbyggnad av hoghastighetsbanor i Sverige. Utredningen
”Hoghastighetsbanor — ett samhéllsbygge for starkt utveckling och konkur-
renskraft” hade i uppdrag att analysera om en eventuell utbyggnad kan bidra
till att uppnd samhéllsekonomiskt effektiva och héllbara transportlosningar
for ett utvecklat transportsystem med forbattrad kapacitet, framkomlighet och
tillgénglighet. I utredningsuppdraget ingick dven att studera effekter, kostna-
der och finansiering av en eventuell utbyggnad samt foresld en Oversiktlig
strackning och eventuell etappindelning.

Utredningen foreslog att separata hdghastighetsbanor, Go6talandsbanan re-
spektive Europabanan, byggs pa strickorna Stockholm—Goteborg och Stock-
holm—Malmo for trafik i upp till 320 kilometer i timmen.

I regeringens skrivelse till riksdagen véren 2010 om atgdrdsplanering for
transportsystemet 2010-2021 aviserades ett fortsatt utredningsarbete av
svenska hoghastighetsbanor.

I skrivelsen anger regeringen: ”Den tveksamma samhéllsekonomiska 16n-
samheten for hoghastighetsbanorna och de stora kvarstiende osédkerheterna
innebdr att regeringen har valt att prioritera andra mer angeldgna infrastruk-
turdtgérder for perioden 2010-2021. Regeringen avser att ytterligare utreda
forutséttningar och kostnader for hoghastighetsbanor i Sverige. En utgéngs-
punkt ar hérvid betdnkandet som presenterades i september 2009.”

Den av regeringen i varas aviserade nya utredningen av hoghastighetsba-
nor har dnnu inte tillsatts. Det har nu gatt ett ar sedan den forsta utredningen.

Sammantaget pekade flera remissinstanser pa att det krdvs mer ingdende
utredningar, forstudier och analyser av effekter, kostnader och finansiering
innan ett definitivt beslut kan fattas. Oavsett uppfattning i sakfragan &r det latt
att instimma i denna uppfattning som kom till uttryck i bade tidigare genom-
ford utredning och remissopinion. Vi anser darfor att utredningen skyndsamt
bor tillsdttas av regeringen for att undvika tempoforluster.

Till bilden hor att ett stort antal kommuner utmed en eventuell framtida
Gotalandsbana och Europabana under ménga &r har bedrivit ett omfattande
planeringsarbete och lagt ut markreservat for nya banor i sina versiktsplaner.

Ju ldngre tillsdttandet av den av regeringen aviserade nya utredningen dro-
jer ju langre tid tar det innan ett definitivt beslut kan fattas av staten i fragan
om hoghastighetsbanor i Sverige. Detta riskerar att medfora uteblivna investe-
ringar och forlust av nya arbetstillféllen lokalt i de berdrda kommunerna. Ett
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utdraget besked om vad svenska staten vill i frigan om hdghastighetsbanor
innebdr osdkerhet om den framtida anvdndningen av stora, centralt beldigna
markomraden i kommunerna. Dérfor maste berdrda kommuner fa ett besked
fran staten i fraigan om hoghastighetsbanor.

Planering och finansiering av hoghastighetsbanor dr exempel pa fragestall-
ningar som sarskilt behdver analyseras vidare. Hur detta ska ske och vem som
ska gora vad bor anges i ett kommande regeringsbeslut om att ytterligare
utreda forutsdttningar och kostnader for hoghastighetsbanor i Sverige. Andra
viktiga fragor att utreda vidare &r formerna for samverkan med berérda myn-
digheter och planeringsansvariga organ i Danmark och Tyskland for samrad
kring kapacitet, standard och hastighet for att mdjliggéra en sammankoppling
av Sverige med det europeiska hoghastighetsnétet.

Med hoghastighetsbanor fordubblas antalet mojliga tdgldgen, och gjorda
simuleringar visar att det gér att kora 2—3 ganger fler godstdg pd Vistra och
Sédra stambanan under dagen. Utredningen anger att den kapacitet som fri-
gors inom det nuvarande jarnvagssystemet kommer att ha en mycket stor
betydelse for mojligheten att 6ka jarnvagstransporternas andel av godstrans-
porterna. Det kostar att vinta. Tidigare utredningar inom infrastrukturomradet
har visat att det kostar att vinta. Att avsta fran investeringar har dock ocksé
ett pris, ekonomiskt och miljoméssigt.

Stockholm den 27 oktober 2010

Carina Hdgg (S)
Helene Petersson i Stockaryd (S) Peter Persson (S)
Thomas Strand (S)
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