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2021/22:363 Sinkta hastighetsbegrinsningar och en levande landsbygd

Den 1 december 2020 sénktes hastighetsbegrinsningarna pa 121 mil statlig vig
som ett led 1 Trafikverkets tillimpning av de riktlinjer regeringen givit
myndigheten.

Hastighetssankningarna genomfordes enligt principen att alla vigar med
“maéttlig eller betydande trafik” ska ha en hogsta hastighet om 80 kilometer 1
timmen om de saknar mittseparering. Detta dr séledes en direkt konsekvens av
franvaron av sadana investeringar i1 viginfrastrukturen som dr nddvandiga for
att mojliggora bibehallna hastighetsbegransningar pa landets végar.

Hastighetssankningen genomfordes pa vigstrickor i hela Sverige — fran Ystad i
soder till Géllivare i norr. Detta skedde inte séllan i regioner som préglas av
langa avstand, gles befolkning, utarmad samhaéllsservice och avflyttning. Fran
politiskt hall i berérda kommuner och regioner framfordes hard kritik mot
beslutet, detta da sénkta hastighetsbegransningar leder till lingre
arbetspendlingstider och forsdmrad tillgénglighet. Darmed har det en
hdmmande inverkan pd de initiativ som tagits for att skapa forutsattningar for
en god regional utveckling.

I en skriftlig fraga till infrastrukturminister Tomas Eneroth 1 januari 2021
uttryckte jag farhdgor om att den hastighetssdnkning pd vart vignit som
paborjades den 1 december 2020 bara skulle vara borjan pa mer omfattande
hastighetssédnkningar pa végar i hela landet. Jag menade da att det fanns en risk
for att vi framgent skulle komma att fa besked om att Trafikverket tankte
genomfora fler sankningar av hastighetsbegransningarna pa vart vagnat.

Mina farhdgor var inte obefogade. Under 2021 meddelade Trafikverket att de
planerade att genomfora omfattande hastighetssdnkningar pa végar, framst 1
mellersta Sveriges glesbygdslan, till arsskiftet 2021-2022. Tyngdpunkten
denna gang lag pa Visternorrland, Dalarna och Jamtland-Hérjedalen.

Synnerligen hard kritik riktades mot planerna fran politiskt hdll. P4 DN Debatt
den 26 oktober kunde man lisa en artikel i vilken 43 kommun- och
regionpolitiker i sodra Norrland och Dalarna kritiserade planerna och menade

att Trafikverket bidrar till att bromsa utvecklingen i deras del av landet.

Kritiken mot planerna blev sd omfattande att Trafikverket valde att skjuta upp
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genomforandet for att forst 1ata utvardera huruvida sankta hastigheter ar den
bésta losningen for att uppna 6kad sékerheten pé véra vigar.

Om man ska tro pé slutsatserna i den rapport fran Transportforetagen som
slépptes i januari 2022 &r emellertid inte oron for att fler och mer omfattande
sankningar av hastighetsbegransningarna ska komma att genomforas inom en
néra framtid obefogad. De menar ndmligen att Trafikverket kommer att
fortsdtta med sitt arbete med att sdnka hastighetsbegriansningarna och att sa
mycket som 425 mil vdg kan komma att ha fétt sdnkta hastigheter fram till
2025 om inte tillrackliga satsningar pa trafiksdkerhetshojande atgirder
genomfors.

Eftersom méanga av dessa hastighetssdnkningar genomforts och kommer att
genomforas 1 regioner som priglas av 1dnga avstand och brist pd vélfungerande
kollektivtrafik slér de hart mot ménniskor och foretag som bor och verkar dar.
Manga av de argument och omstindigheter som framfors i kritiken fran
kommun- och regionalpolitiskt héll &r kédnda och borde dirmed inte vara
obekanta for regeringen.

Med tanke pé att regeringens senaste inriktningsbeslut for satsningar pa
infrastruktur med det ambitidsa namnet Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige slar fast att en god transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet 1 hela landet ska sékerstéllas torde det vara hog
tid for regeringen att agera. Om hela landet ska ha forutséttningar att leva och
utvecklas méste omfattningen av sdvil Trafikverkets hittills genomforda som
av det planerade hastighetssédnkningar av véra végar begréinsas.

Med anledning av detta vill jag fraga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

1. Hur ser ministern och regeringen pa Sveriges landsbygders mdjlighet
till utveckling och vdlméiende mot bakgrund av eftersatt
véginfrastruktur som leder till sdnkta hastighetsbegrdnsningar och
dérmed okade restider?

2. Hur ser ministern och regeringen pa forutsattningarna att starka
landsbygdens attraktionskraft for boende, foretagande och turism om
restiderna avsevirt forlangs till foljd av omfattande
hastighetssidnkningar?
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3. Hur ser ministern och regeringen pa sambandet mellan en vil
fungerande viginfrastruktur och forutsittningarna for en god regional
tillvaxt, och vilka initiativ dr ministern beredd att ta med anledning av
det som har framf{orts?

Eric Palmqvist (SD)

Overlidmnas enligt uppdrag

Lena Lindbéack
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