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I. Den moderata trafikpolitikens grunder

Trafikpolitiken skall medverka till att ge medborgarna och néringslivet i vért
lands olika delar en tillfredsstallande trafikforsorjning.

En god trafikforsorjning framjas av att trafikmedel och trafikforetag kon-
kurrerar. De faktiska monopol som bade offentliga och privata foretag har pa
delar av trafikmarknaden skall motverkas. Staten skall stimulera konkurrens
och nyforetagande under beaktande av kraven pa en tillfredsstallande trafik-
forsorjning.

Den yrkesmassiga trafiken ar omgardad av ett mycket omfattande nat av
lagar, forordningar och regler. Har kravs en omfattande avreglering for att
stimulera fri konkurrens, effektivare resursanvandning och en god trafikfor-
sorjning.

Stat och kommun bor forenkla och minska antalet regler och forordningar
inom trafikpolitiken.

1979 ars trafikpolitiska beslut bygger pa att en god trafikforsorjning skall
astadkommas utifrdn lagsta mojliga samhallsekonomiska kostnad. Begrep-
pet “lagsta mojliga samhallsekonomiska kostnad™ har dock visat sig vara en
teoretisk konstruktion, svar att omsitta i praktiska trafikpolitiska Iosningar.
Dess framsta funktion har varit att utgora ett motiv for bdde okad offentlig
styrning av trafiksektorn och kraftigt hojda statliga subventioner till trafikg-
renar dar det pris konsumenterna vill betalainte tackt kostnaderna. Resulta-
tet harblivitatt statens subventioner till kollektivtrafiken kraftigt okat under
1980-talet.

Det finns mot denna bakgrund starka skal for att varje trafikgren i framti-
deni okad utstrackning skall barasina egna kostnader. Trafikgrenar bor dar-
for dlaggas ett striktare kostnadsansvar. Utgdngspunkten bor harvid vara att
varje trafikgren i okad utstrackning skall tacka kostnaderna for den egna in-
frastrukturen. Brukarna av denna infrastruktur bor belastas med sddana fas-
ta och rorliga avgifter att de svarar mot brukarnas andel av kostnaderna for
investeringar, underhdll och drift av infrastrukturen och ovriga kostnader
som utnyttjandet av infrastrukturen medfor. Kostnadsansvaret bor darfor
ges en sddan utformning att hansyn ocksa tas t. ex. till de skador pd miljon
som trafiken fororsakar.

Det kan aven i fortsattningen finnas samhallsekonomiska grunder m. m.
for avlastning av fasta kostnader for nyttjande av infrastrukturen. D& ut-
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gdngspunkten skall vara att varje trafikgren i princip skall tiicka dessa kostna-
der bor kostnadsavlastningen ske i efterhand. Riksdagen skall hirvidlag ges
en utforlig berdkning sav kostnaderna. berdknade pa sedvanliga foretags-
ckonomiska grunder. varefter beslut kan fattas om kostnadstackning.

En god trafikstandard kréver att kollektiv ocksa bedrivs pé linjer och tider
med mindre resandeunderlag. Aven om denna trafik bidrivs rationellt kravs
det skattesubyentioner for att uppratthdlla verksamheten. En forutsittning
for skattesubventioner dr att avvagningen mellan skatte- och avgiftsfinansie-
ring dr sddan att den uppfattas som rimlig dven av de medborgare som inte
kan utnyttja den kollektiva trafiken.

2. Ny trafikpolitik

1979 Ars trafikpolitiska beslut tillkom efter ett brett parlamentariskt utred-
ningsarbete. Beslutet har varit i kraft i narmare tio &r. | fjol&rets trafikpolitis-
ka motion framholl vi:

Det ar darfor naturligt att beslutet pé sedvanligt satt utreds och omprovas
i en ny parlamentarisk utredning. . . . Riksdagen bor diarfor uppdra &t rege-
ringen att skyndsamt tillsidtta en ny trafikpolitisk utredning med en bred par-
lamentarisk sammanséttning. Denna skall bl. a. ges 1 uppdrag att utvérdera
och omprova 1979 ars trafikolitiska beslut och foresld en ny trafikpolitik infor
1990)-talet.

Vi beklagar att regeringen frAngdtt principen att l4ta en parlamentarisk ut-
redning foresld cn ny trafikpolitik. Harigenom har de borgerliga particrna i
avgorande fragor stalits vid sidan om det viktiga arbetet med att taframen ny
trafikpolitik infor 1990-talet. Den avsaknad av nya 16sningar och vl under-
byggda forslag pé bl. a. den framtida jarnvigstrafikens omrade. som den tra-
fikpolitiska propositionen karakteriseras av. visar att regeringens tillviga-
gdngssatt varit foga val overvigt. Genom att regeringen dessutom valt att lag-
ga sirskilda propositioner om sjofart. telekommunikationer samt forslag om
vissa erforderliga forandringar i lagtext — propositioner som annu inte fore-
lagts nksdagen - saknas i den nu aktuella trafikpolitiska propositionen en er-
forderlig helhetssyn.

3. Nya systemlosningar

Vart lands ekonomiska problem och det dter vixande statliga budgetunder-
skottet nodvindiggor en mycket striang provning av varje statlig utgift. Krav
pé okade subventioner till trafiksektorn skall vagas mot starka onskemél in-
om en rad andra samhallssektorer.

Darfor ar det nodviandigt att finna nya systemlOsningar pa problem som ti-
digare motts med successivt vixande statliga bidrag och direkta statliga enga-
gemang. De trafikpolitiska losningarna bor i storre utstrackning bygga pé fi-
nansiering av investeringar pd denoppna ldnemarknaden. brukaravgifter och
halvstatliga eller helt privata projekt.

Det arviktigt att de framtida rese- och transportbehoven kan tillgodoses pa
ett rationellt och effektivt satt. Darfor ar det nodvandigt att bl. a. forbattra
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det svenska vig- och jarnvigsnitet. Inom bl. a. detta omrade finns det flera
intressanta projekt.

Scan-Linkprojcktet syftarbl. a. tillatt markant forbattra vag- och jarnvags-
natet frdn Norge. via den svenska vistkusten. ner till kontinenten. | det fol-
jande avsnittet om forbindelserna éver Oresund framhaller vi dels att det 4r
naturligt att en sddan byggs. dels att en forutsattning for att en kombinerad
fast vig och jarnvagsforbindelse skall kunna realiseras ar att denna inte belas-
tar de svenska och danska statsbudgeterna, utan den finansieras pa den opp-
na lAnemarknaden. Ett annat exempel pd nytinkande dr dens. k. motorvig-
striangeln for att knyta ihop Stockholm-Goéteborg-Malmo-Stockholm.

Sérskilda projekt har ocksd presenterats for att forbattra trafiken i storsta-
derna. Av stort intresse ar det s. k. Osterledsprojektet fér Storstockholm.
Genom kringfartsleder kan stadskarnan skonas frdn miljoforstoring.

For jarnvagstrafiken har ocks3 diskuterats bl. a. en ny strickning for att
binda ihop Stockholms Central med Arlanda flygplats. Ett annat intressant
projekt ar det s. k. Malardalsprojektet, sarskilt straickningen Stockholm-
Visterds. For flera av dessa projekt bor externa samarbetspartners sokas.
For Malarbanan bor t. ex. ASEA/Brown Boveri vara en tankbar partner.

En forutsattning for att samtliga dessa ovan namnda projekt skall komma
till stdnd inom en néra framtid &r att kostnaderna for dem ej i avgorande ut-
strackning kommer att belasta statsbudgeten. Detta forutsitter att investe-
ringkostnaderna finansieras pd den Oppna ldnemarknaden. Nyttjandet far pa
motsvarande satt avgiftsbelaggas. Harigenom blir det mojligt att betala lane-
och driftskostnader.

Aven for mindre objekt - t.ex. vissa broar - bor icke-statligt dgande pro-
vas. Dessa projekt kan dérefter avgiftsfinansieras eller leasas.

4. Miljo

Goda kommunikationer ar en av grundstenarna i vart samhille. Ett effektivt
transportsystem ar en forutsattning for att var valfiard skall kunna utvecklas
vidare.

Kommunikationernas uppenbara fordelar far dock inte undanskymma de-
rasnackdelariformavbl. a. trafikskador och skadlig pAverkan pa miljon. Ut-
slappen av luftféroreningar via bilavgaserna utgor en del av hotet mot var
miljo och manniskornas hilsa.

Trafikpolitiken skall darfor ges en sddan utformning att den bidrar till att
reducera trafikens miljopaverkan. Utslappen och fororeningarna fran all
slags trafik bor begrinsas for att minska forsurningen och forbattra miljon.

Trafikgrenarna bor belastas med kostnaderna for sin miljopdverkan. Av-
gifterna skall ges ensddan utformning att de stimulerar till minskad paverkan
pa miljon. Den industriella tekniken bor medverka till att ta fram miljovanli-
gare transportmedel.

Den enskilda manniskan maste ta ett 0kat miljoansvar. En sddan utveck-
ling underlittas bl. a. av en god ekonomisk utveckling. som t. ex. mojliggor
en stor forsiljning av nya bilar utrustade med avgasrening.

Moderata Samlingspartiet har i riksdagen varit starkt padrivande for en
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snabb friviliig overgdng till avgasrenade bilar. med stimulanser i form av skat-
terabatter vid bilinkop eller pa fordonsskatten. Vdra forslag omskattestimu-
lanser for en overgéng till avgasrenade bilar och blvfri bensin vann viren 1985
riksdagens bifall mot socialdemokraternas roster. Denna dtgird resulterade
i att en betvdande del av de nyregistrerade bilarna under 1987 var utrustade
med avgasrening.

Viagnitet bor underhdllas och byggas ut for att mojliggora en jamn och lugn
trafikrvtm. Biltrafiken bor ledas utanfor stadskarnorna. vilket kan ske ge-
nom byggande av ringleder.

5. Anpassning till EG:s trafikpolitik

Landernainom den europeiska gemenskapen (EG) har beslutatattinfora en
gemensam transportmarknad fr. 0. m. 1992, En sddan kommer att innebara
en successiv avreglering och avbyrdkratisering av den curopeiska transport-
nédringen. Det dr av central betvdelse att vi noga foljer utvecklingen inom EG
och stegvis anpassar oss till de nya forutséattningar som denna skapar.

Inom den curopeiska civila luftfarten har det under senare &r skett viss av-
reglering av det regionala flvget. Till en del har denna syftat till att starka re-
spektive lands internationella flvgbolag och uppkomsten av mycket starka
knutpunkter for det internationella flvget.

Det dr angeldget att SAS i framtiden i alla avseenden kommer att accepte-
ras som ett flvgbolag inom EG. Detta stiller en rad krav badde p&d SAS och pa
en anpassning av luftfartens villkor.

Avreglering av transporter med lastbil inom EG kommer att fa stor bety-
delse for den svenska Akerinaringen. Aven pa detta omrade ar det darfor an-
geldget med en anpassning av svenska regler till de regler som man kommer
att cnas om bland EG:s medlemslinder.

6. Viigar

Trafiken pa vag intar endomineranderolli vért lands transportsystem. Detta
faktum markerasav attt. ex. 85 % av alltresande. uttryckt i personkilometer.
sker pé véra vigar.

Under en 1dng foljd av &r har anslagen till byggande. underhéll och drift av
vagnatet visat sig vara alltfor 1dgt. Darfor ar det i framtiden nodvéndigt att
hoja anslagen och oka satsningarna p& underhdll och byggande av nya vigar.

Mdlsattningen for drift och underhdll bor i forsta hand vara. att uppratthal-
la nuvarande végars tekniska standard samt att dterinfora kraftigt forslitna
delar av végnitet till godtagbar nivd. Mdlsattningen for nybyggnationen bor
vara att fraimja tillgdnglighet och trafiksidkerhet samt reducera vigtrafikens
miljoeffekter och trafikuppoffringen for transporter av olika slag.

Bdde for den enskilde bilisten och néringslivets transporter ar viagarnas ut-
formning och standard av avgirande betvdelse. Forandringar i néaringslivets
transportbehov okar kraveb pd ett effektivt viagnat. Viagverkets kalkvler av
olika vigprojekts samhillsckonomiska avkastning bor darfor kompletteras
med material som i okad utstriackning beaktar foretagens krav.

De maojligheter till privatfinansiering och avgiftsuttag pd angeldgna vigob-
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jekt som nu foreslas i proposition 1988/89:50 ar finansicringslosningar som
lange forordats fran vart hall. Vi anser dock inte att regeringen skall ha roatt
att prova och godkanna projekt. som inte finansieras med statliga medel.

Det bor 6vervigas om delar av vigverket kan ges en dndrad foretagsform.
En sddan reformering av vagverket kan bl. a. bidra till att 6ka forutsittning-
arna for att finansiera angelagna projekt utanfor statsbudgeten. Dessutom
skapar en ny foretagsform 0kade mojligheter for verket att i samarbete med
privata foretag genomfora stora gemensamma projekt.

7. Bilismen

Den snabba utvecklingen av bilismen har varit av avgorande betvdelse for
Sveriges omdaning till ett modernt valfardssamhille. Bilen har mojliggjort
snabba. sidkra och billiga transporter. Bilens manga fordelar har resulterat i
att den ar vart framsta transportmedel.

Kostnaderna for att dga en egen bil har okat kraftigt under senare ar. En
bidragande orsak till detta ir de hojda skatter och avgifter som riksdagens
majoritet pa regeringens forslag antagit, vilka drabbat bilismen sarskilt hart.

1 den trafikpolitiska propositionen foreslas vtterligare hojningar. Det gal-
ler bl. a. hojning av bensinskatten med 25 ore per liter och av kilometerskat-
ten for tunga lastbilar, bussar och sldapvagnar. Totalt berdknas dessa hojning-
ar tillfora statskassan 2.2 miljarder kronor per &r.

Skattetrycket har under den socialdemokratiska regeringen okat steg for
steg. Den s. k. skattekvoten ar nu uppe i 56 % . Dess produktionshammande
effekter ar mycketstora. Vimotsitter oss de foreslagna skattehodjningarna pa
trafikens omrade. Véra argument utvecklas narmare i annan partimotion.

Viidr emot en generell sankning av hastighetsgrianserna. Hastighetsgrin-
serna bor i stallet utformas pa sadant satt att trafikanterna i storre utstrack-
ning upplever dem som motiverade. Efterlevnaden av hastighetsbestimmel-
serna bor da bli storre och trafikrytmen jamnare. Detta innebér positiva ef-
fekter pa trafiksakerheten och miljon.

Beskattningen av bilismen finansierar direkt och indirekt bl. a. bvggande
och drift av vart vagnat. Ytterligare mojligheter att beskatta bilismen genom
att ocksd mojliggora for enskilda kommuner att ta uts. k. tringselavgifteri
form av biltullar eller omradesavgifter. bor darfor ej Oppnas. Avgiftsfinansie-
ring bor daremot kunna ske av nya vagprojekt. finansicrade genom lan, dar
avgifterna anvénds for att betala tillbaka lanen.

8. Forbindelserna over Oresund

Goda forbindelser over Oresund ar av central betydelse for Sveriges kontak-
ter med den europeiska kontinenten. For att mota framtidens krav pd hog
trafikstandard krévs. enligt var uppfattning, atten fast, kombinerad vig- och
jarnvigsforbindelse byggs mellan Sverige och Danmark. En fast forbindelse
kommer att forstdarka de nordiska landernas delaktighet i den curopeiska ut-
vecklingen och forbittra néringslivets utvecklingsmojligheter.

1973 triaffade de svenska och danska regeringarna en éverenskommelse om
enjarnvagsforbindelse, via en tunnel mellan Helsingborg och Helsingor, och
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en broforbindelse mellan Malmo och Kopenhamn. Den svenska regeringen
godkdnde overenskommelsen. Den ratificerades dock aldrig av det danska
folketinget.

1984 inleddes nya forhandlingar mellan Sverige och Danmark. Dessa avség
badc en jarnvigstunnel mellan Helsingborg och Helsingor och en fast forbin-
delse mellan Malmo och Kbpenhamn.

1987 presenterade de danska och svenska Oresundsdelegationerna utred-
ningarna “Fasta Oresundsforbindelser™ respektive "Miljokonsekvenser av
fastaforbindelser™. Delegationerna konstaterade att fasta forbindelser, jam-
fort med fortsatt farjetrafik, medfor stora trafikalaoch ekonomiska fordelar.
Bedomningarna talar entydigt for en kombinerad vég- och jarnvagsforbindel-
se mellan Malmo och Képenhamn.

Oresundsdelegationernas stdndpunkter har fatt st6d av en i stora delar
samstammig remissopinion.

Frigan om fasta forbindelser 6ver Oresund ar mycket grundligt utredd.
Regeringen bor darfor snarast ta upp overlaggningar med den danska rege-
ringen i syfte att nd en 6verenskommelse om fasta forbindelser for bil- och
jarnvagstrafik over Oresund.

Kostnaderna for projektet skall finansieras pd den 6ppna ldnemarknaden
och dterbetalas genom att utnyttjandet av den fasta forbindelsen avgiftsfinan-
sieras.

9. Yrkesmiissig tratik och taxi

For all vrkesmassig trafik har hittills gallt att den endast far bedrivas efter sar-
skilt tillstdnd till den som bedoms vara lamplig att driva verksamheten. For
tillstdnd till persontransporter kravs dessutom att den avsedda trafiken av
myndigheterna bedoms vara behovlig och i 6vrigt lamplig.

Moderata Samlingspartiet har under en rad r foreslagit en omfattande av-
reglering p& detta omrdde for att bl. a. stimulera konkurrens och naringsfri-
het. Regeringen foreslar i den trafikpolitiska propositionen vissa begransade
steg i den av oss foresprdkade riktningen. Daremot ar regeringen inte beredd
att genomfora den genomgripande avreglering som vi foresprékar.

For att skapa med andra branscher likvardiga konkurrensforhallanden bor
den foreslagna lamplighetsprovningen dverensstaimma med gingse regler for
foretagande samt kombineras med en provning utifrdn trafiksakerhetsskal.

Det ar positivt att regeringen, efter méngérig moderat kritik, foreslar en
avreglering av taxi. Det ar emellertid angelaget att denna sker pa sddant satt
attnaringsfrihet, konkurrens och fristdende foretag framjas.

Vikan inte bitrada regeringens forslag i proposition 1987/88:50 om att tra-
fikhuvudmannenskall fd ett overgripande ansvar for trafik forsorjningen med
taxi, dd dettabl. a. inncbir risk for att en ny instans kommer att detaljreglera
taxinaringen.

10. Den lokala och regionala kollektivtrafiken

En god kollcktivtrafik skapar valfrihet mellan individuellt och kollektivt re-
sandc. For mdnga manniskor ar kollektivtrafiken av avgorande betydelse.
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Med regeringens proposition 1984/85:168 - vilken riksdagens socialistiska
majoritet antog med kommunisternas stod — skedde avgorande forandringar
i de 4r 1978 antagna forutsattningarna for den I.okaia och regionala trafiken
pé vag. Riksdagens beslut innebar att de regionala lanshuvudménnen for kol-
lektivtrafiken har fdtt monopol pé trafiken. Beslutet innebar en socialisering
av trafikrattigheter. att atrafiken blivit dyrare och att besluten om trafiken
fattas langre frdn de enskilda trafikanterna.

1985 ars beslut om den lokala och regionala trafiken bor rivas upp. Mojlig-
heterna att i ett forsta skede tidsbestamma tillstdnd for linjetrafik till 5-10 ar
bor utredas. Parallellkoncessioner bor ges pd linjer med stor trafik. Lanshu-
vudminnen och lanstrafikforetagen bor skiljas at. Sparrar mot linstrafikens
trafik i cgen regi, i enlighjet med NO:s forslag, ar i framtiden sarskilt viktiga
da lanshuvudmannen aven ges ansvar for viss jarnvagstrafik. Yrkcslagstift-
ningen och yrkestrafikforordningen bor aven pa detta omrade ytterligare ses
over, i syfte att kraftigt reducera den statliga regleringen och oka forutsatt-
ningen for sund konkurrens och nya initiativ inom den kollektiva trafiken, till
fordel for den enskilde manniskan.

11. Aftirsverken

Televerket. postverket. SJ. luftfartsverket och sjofartsverket ar affursverk
som sorterar under kommunikationsdepartementet. Verken ar. sedda i ctt
internationellt perspektiv. tamligen valskotta och effektiva. Deras uppbygg-
nad och verksamhet har dock flera inbyggda brister., vilka bl. a. utgor allvar-
liga hinder for verksamheten.

Affarsverken ar en del av staten. Viar principiellt emot att staten bedriver
affarsverksamhet. vilken kan handhas av privata foretag. Affarsverksformen
innchdller en rad institutionella hinder, vilket resulterar i att ett affarsverks
ledning och styrelse saknar mojlighet att driva verksamheten lika rationellt
som dess konkurrenter. Inom affarsverken blandas dessutom myndighetsu-
tovning och affarsverksamhet, vilket ar negativt for den kommersiella verk-
samhcten och skapar misstro frdn konsumenternas sida.

I rapporten “Battre affarsverk ™ prsenterade en arbetsgrupp inom Modcra-
ta Samlingspartict 1983 cnrad forslag for att komma till ratta med dessa bris-
ter. Ndgra avforslagen harsedan dess genomforts. med det viktigaste forslaet
om att affarsverkens kommersiella verksamhet skall byta forctagsform och
ombildas till aktiebolag, kvarstaratt forverkliga.  samband med byte av fore-
tagsform bor ecn gemensam instans skapas for verkens myndighetsutovande
verksamhet.

Flera av affarsverken, som t. ex. SJ, agerenrad dotterbolag. Fleraav dessa
bedriver verksamhet som dirckt konkurrerar med moderforetagets. ASG.
Scandinavian Ferry Lines, GDG AB samt Rederi AB Swedcarrier m. fl. bor
darfor avyttras.

12. Luftfarten

Den civilaluftfarten fortsatter att utvecklas gynnsamt. Transportarbetet och
antalet passagerare med inrikesflyget var 1986 mer an fyra ganger storre i
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borjan av 1970-talet. Transportarbetet i den utrikes flygtrafiken har nastan
fordubblats under motsvarande period.

De skandinaviska landernas mojligheter att var for sig hdavda sig inom den
internationclla luftfarten ar begriansade. Forattlandernaskall kunna erbjuda
sina medborgare och néringslivet goda internationella flygforbindelser kréavs
darfor samarbete. Utifrdn dessa utgdngspunkter drivs Scandinavian Airlines
System (SAS).

Viiir positiva till SAS. Men foratt forctaget skall kunna bevarasin konkur-
renskraft ar det nodvandigt att foretaget anpassar sig till de nya villkor som
vaxer fram inom luftfarten. Vi foresprakar darfor cn avreglering av flyget.

SAS och dess heldgda dotterbolag Linjeflyg svarar idag for 95 procent av
deninrikes linjetrafiken. Att foretagsgruppen harmonopol pddennatrafik ar
av manga skil olyckligt. Det ar angelaget att konkurrensen okar. Detta bor
ske i ett forsta steg &stadkommas genom att parallellkomcessioner bebiljas p&
de mest trafikerade linjerna. Samtidigt bor tillstandsgivningen for sekundar-
linjetrafik bli mer generos.

En omprovning av driftsformen for de statliga flvgplatserna bor goras. Bo-
lagsformen ger regioner. kommuner och ev. dvriga intressenter storre hand-
lingsutrymme. En flvgplats kan darfor utvecklas till en for bygden viktig “in-
dustri™.

Luftfartsverkets kommersiella verksamhet bor, som tidigare framhéllits.
byta foretagsform och ombildas till aktiebolag. Det ar positivt att regeringen
1 &r ansluter sig till det av oss i motion 1986/87:T232 framforda forslaget om
byggandet av en tredje bana p& Arlanda flygplats.

13. Sjotart

Sjofarten ir internationell. Prissiittningen pé dess tjanster avgors av utbud
och efterfrigan pa den internationella sjofartsmarknaden.

Svenska rederier maste, for att overleva. ha samma kostnadseffektivitet
som sina internationcella konkurrenter. Darvid tvingas vi konstatera att den
svenska kostnadsnivdn ar internationellt sett mycket hog. Personalkostna-
dernadr hoga p. g.a. bemanningsbestaimmelser, hog inkomstbeskattning. in-
ternationellt sett hoga sociala avgifter och generosa ledighetsforméner. Den
andra tunga kostnadsposten utgors av kapitalkostnaderna. dd rederinaringen
ar synnerligen kapitalintensiv. Aven har hammas var konkurrensforméaga av
cn hog ranteniva.

Den svenska sjofartens kostnadskris har forvarrats av regeringens oformé-
ga att vidta atgarder for att stodja svensk sjofart. En framdtsyftande, offensiv
sjofartspolitik skall bl. a. ta sikte pd att kapitalkostnaderna reduceras genom
att valutaregleringen avskaffas. Skattepolitiken bor ges en inriktning som sti-
mulerar enskilda och foretag till att investerai svenska fartyg. En 6versyn bor
ske betridffande beskattningen av svensk personal i internationell sjofart. La-
gen (1977:494) om tillstdnd for overlételse av fartyg bor avskaffas.

Ett internationellt svenskt sjofartsregister. linande det som finns i Norge
och som sannolikt ocksd kommer att finnas i Danmark, bor inforas dven i
Sverige.
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14. Forbindelserna mellan Gotland och tastlandet

For att bedriva farjetrafik mellan Gotland och fastlandet fordras tillstdnd.
s. k. koncession. Denna koncession galler for viss tid och beviljas av regering-
en. DA trafiken utifrdn dagens forutsiattningar under stora delar av dret gar
med stora forluster. har i princip enbart ett forctag getts tillstand att bedriva
trafik. Genom att foretaget harigenom dven ges monopol pa den lIonsamma
sommartrafiken har det varit mojligt att reducera forlusterna.ce vilket varit
angeliget for staten. som for att uppritthélla cn god trafikforsorjning tvingats
tacka rederiets forluster.

Viir kritiska till det nuvarande monopolet och att den darmed forenade
stathga styrningen av trafiken kvarstdr. Trots statlig forlusttackning pa 37
miljoner kronor 1988/99 har klagomélen pé trafiken varit omfattande.

Avtalet med ny entreprenor frdn och med den | januari 1988 ger mer vari-
erad trafikforsorjning, men bygger fortfarande i stor utstriackning pd konces-
sionsforfarande.

Genom att justera villkoren for trafiken ar det enligt var uppfattning moj-
ligt att dstadkomma bade battr trafikforsorjning och 1onsam trafik. Ett sys-
tem dar skattefri servering tilldts pa farjorna bor darfor provas. Harigenom
kommer farjetrafikens konkurrenskraft att starkas. vilket mojliggor 1onsam
trafik. Darmed kan tillstdndsgivningen liksom statens forlusttackning avskaf-
fas.

I5. Jirnvigstrafiken

SJ ar ctt foretag i akut ckonomisk och foretagsmassig kris. En foljd av detta
ar att foretaget. sedan den forre genceraldirektoren aviserade sin avgdng. un-
der nio mdnader i realiteten har styrts frdin kommunikationsdepartementet.

Regeringens jarnvagspolitik har misslyckats. Resultatet av dess felaktiga
politik ar kraftigt vixande statliga bidrag for att uppratthdlla trafiken. Den nu
foreslagna s. k. rekonstruktonen av SJ ar den tredje pd sex dr. Vid riksdagens
behandling av den forra “rekonstruktionen™ konstaterade vi bl. a.:

“Det ar belysande for riksdagens styrning av SJ att regeringens proposition
1984/85: 114 "Riktlinjer for jarnvagspolitiken®. nistan helt saknar prognoser
over SJ:s framtidackonomiska utveckling liksom av de ckonomiska effckter-
na av de forslag som foreslds 1 propositionen. Av de fataliga uppgifter som
ges. samt genom de uppgifter som vibl. a. fatt frdn SJ. kan man draslutsatsen
att jarnvigstrafiken gar en mycket dyster framtid till motes . . .”

“SJ kommer med nuvarande utveckling att i mitten av 1990-talet ha cn 16n-
samhetsbrist pd ungefar 3 mdr kr. Om cffckterna av de nedskrivningar av
statskapitalet och uppskrivningsfinden bli narmare 4 mdr kr per ar.”

Dessvirre visade sig var prognos over SJ:s ckonomiska utveckling vara
alltfor optimistisk. | drets trafikpolitiska proposition anger regeringen att
SJ:s resultatbrist. matt utifrdn regeringens generosa berakningsmetod. kom-
mer att uppgd till drygt 3 miljarder kr redan 1990.

Mot bakgrund av en genomlysning av jarnvéagens problem och var priorite-
ring av ett val fungerande jarnvagsnat for bdde gods- och persontrafik konsta-
terade vi att “genomgripande nydaningar dr nodvindiga™.
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Om vdra da lagda forslag hade genomforts skulle SJ och den svenska jiarn-
vagstrafikens forutsattningar i dag vant markant battre dn vad de nu dessvar-
re ar.

En grundforutsattning for att SJ skall lyckas med sin uppgift dr att foretaget
kan drivas pd ett prodessionellt sitt. Vi bitrader att SJ delas uppp 1 tvd delar.
ett foretag for driften och ett for infrastrukturen. Driftbolaget boremellertid.
enlift vdr mening. drivas i aktiebolagsform.

De delar av SJ:s verksamhet som inte innebar ett direkt stod till jarnvags-
trafiken bor avyttras enligt de riktlinjer vi anger i motion 987/88:xxxx.

Den 1 propositionen foreslagna flyttningen av banverket till Borlange
aventyrar ett snabbt genomforande av de av oss foreslagna nysatsningarna.
Den foreslagna flyttningen kan frddutom reducera dakerheten 1 jarnvégstra-
fiken. Regeringens forslag i denna del bor darfor avslés.

I avsnittet om “"Nya systemlodsningar™ 1 denna motion redovisar vi principer
for satsningar pd Arlandabanan och delar av Milarbanan. En fast forbindelse
over Oresund ir en forutsittning for att den svenska jarnvigstrafiken effek-
tivt skall kunna lankas ihop med det europeiska jarnvagssystemet.

Snabbtagsprojekten bor prioriteras. Aven hir bor externa samarbetspart-
ners overvagas.

SJ bor prioritera kvalitetshojande dtgarder bade 1 gods- och persontrafik.
Systemet med godspendlar. systemtransporter. datoriserad transportstyr-
ning och satsning pa de storsta transportkunderna bor ges fortur.

Jarnvagens konkurrensfordelar dr storst vid transport av stora godsming-
der och ménga resenirer. For att erbjuda en god trafikforsorjning mellan
mindre trafikerade orter ar det mojligt att med andra trafikmedel uppratthéal-
la battre trafik till avsevirt ligre kostnad. Harigenom kan resurser frigoras
for nodvandiga nysatsningar.

Om ett privat foretag kan visa att det kan driva trafik battre och billigare
pé de lokala och regionala jarnvagsstriackorna bor dessa ges foretrade.

16. Ovrigt

| separata kommittémotioner behandlas jarnvigarna, bilismen. affarsver-
ken, luftfarten. den lokala och regionala kollektivtrafiken samt anslagsfragor
for budgetédret 1988/89.

17. Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att mal-
sattningen for trafikpolitiken skall vara att ge medborgarna och ni-
ringslivetivart lands olika delar en tillfredsstiallande trafikforsorjning,

2. att riksdagen beslutar att de olika trafikgrenarna skall ges ett
okat kostnadsansvar i enlighet med vad som anfors 1 motionen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om ekonomiskt stod till olika trafikgrenar.

4. att nksdagen som sin meningger regeringen till kidnna att stat och
kommun bor reducera antalet regler och forordningar inom trafikpo-
htiken.
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S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om finansiering pd den 6ppna ldnemarknaden av vissa
investeringskostnader.

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen 1 6vrigt anforts om nya svstemlosningar.

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om miljon.

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om att regeringen inte skall prova och godkinna pro-
jekt som inte finansieras med statliga medel.

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om dndrad foretagsform for vigverket.

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om hastighetsbestimmelserna,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om triangselavgifter i form av biltullar eller omradesav-
gifter,

12. att riksdagen avstar regeringens forslag att trafikhuvudminnen
skall fd ett overgripande ansvar for trafikforsorjningen med taxi.

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om forbindelserna 6ver Oresund.

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om den regionala och lokala trafiken,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om skattefri servering pé farjorna mellan Gotland och
fastlandet,

16. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om affarsverken.

[7. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om jarnvigstrafiken,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad imo-
tionen anforts om luftfarten.

19. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om sjofarten,

20. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om kalkyler 6ver olika vigprojekts samhillsekonomis-
ka avkastning,

21. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om anpassning till EG:s trafikpolitik.

Stockholm den 1 feruari 1988

Carl Bildt (m)

Lars Tobissom (m) Ingegerd Troedsson (m)
Anders Bjérck (m) Ingrid Sundberg (m)

Nils Carlshamre (m) Rolf Clarkson (m)

Rolf Bahlberg (m) Ann-Cathrine Haglund (m)
Bo Lundgren (m) Sonja Rembo (m)

Arne Andersson (m) Per-Olof Strindberg (m)
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