2013/14 mnr: T240
pnr: MP1204

Motion till riksdagen
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av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Stoppa kranglet — sitt resendren och
klimatet 1 centrum!

Sammanfattning

Vart &r vi pa viag? Den klassiska ”Pa Sparet”-fragan stills nu av manga av
Sveriges kollektivresenédrer. Frdgan &r motiverad. For kollektivresandet i
Sverige har blivit allt krangligare. Kontantbetalning pa bussar och tag for-
svinner. Att kopa sms-biljett har blivit svarare och ar inte langre mojligt for
alla. Samma krangliga sms-system som redan finns pa manga stéllen borjar
nu ocksa det statliga bolaget Jernhusen infora for ett toalettbesok pa tagstat-
ionerna.

Pa landets stationer och resecentrum stér en rad olika biljettautomater — en
for varje bolag — och den som pendlar behdver ofta ha flera olika ménadskort
i plénboken. Och allt for ofta tvingas resendrer védnta i onddan dd de olika
operatdrernas buss- och tagtidtabeller inte 4r samordnade.

Det ska inte vara sa att det miljovénligaste alternativet ocksa ér det krang-
ligaste och dyraste alternativet. Krangligheten &r ingen naturlag utan ett resul-
tat av politiska prioriteringar.

Miljopartiet har en politik for att kollektivtrafiken ska vara det enklaste,
bekvimaste och billigaste sittet att resa. Vi vill att biljetter och tidtabeller
samordnas, vi vill ge kollektivtrafiken foretrdde i trafiken, vi vill utveckla
kollektivtrafiken pa landsbygden och vi kriver ett stopp for hojningen av
banavgifterna. Vi tycker det dr hog tid att underlitta for alla som reser kollek-
tivt. Den hér motionen handlar om négra forslag pé beslut som riksdagen
maéste ta for att sdtta kollektivresenérer och klimatet i centrum.
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Forslag till riksdagsbeslut

10.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor lata utreda vad som orsakat de hdjda pri-
serna pa kollektivtrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att atgérder ska vidtas som gor det billigare att resa kollek-
tivt jamfort med bil och flyg.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att skapa en nationellt samordnad biljettbokning for samt-
liga operatorer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det ska finnas ett gemensamt betalsystem for kollektiv-
trafiken i1 Sverige.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om flytande busskorfalt.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att utveckla kollektivtrafiken pa landsbygden.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge SJ ett samhéllsuppdrag — att verka for ett 6kat tagre-
sande med hog punktlighet och kvalitet for resor mellan alla delar av
Sverige och till huvudorterna i vara grannldnder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ge Trafikverket i uppdrag att samordna tidtabellerna mellan
SJ och andra operatorer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett tilldgg i kollektivtrafiklagen med krav pa operatorerna
att samarbeta vid forseningar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett stopp for hojda banavgifter.

Biljettpriserna far inte fortsitta skena

De genomsnittliga kostnaderna for att dka kollektivt har 6kat, sérskilt om man
jamfor med priser pé bil och flyg. ESO har till exempel i en rapport! visat att
priserna for tagresor dkat snabbare &n bade bensinpriset och konsumentpris-
index sedan 1980.

Men de okade biljettpriserna &r ett problem for hela kollaktivtrafikbran-

schen. Enligt en underskning som Ekot, Sveriges Radio, gjorde i sommaren
2012 har priset pa ménadskorten i kollektivtrafiken dkat med 43 procent de
senaste tio aren.

! Jan-Eric Nilsson, Kollektivtrafik utan styrning. Finansdepartementet 2011:6.
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Anledningen till detta ar flera, en del inte ordentligt utredda. Négra ar
utom politikens kontroll, men politiska beslut om avregleringar och hdjda
banavgifter dr en av orsakerna till de hdjda biljettpriserna.

Miljopartiet anser att detta &r en oroviackande utveckling som maste hej-
das. Riksdagen bor ge regeringen i uppdrag att utreda vad som orsakar den
stora 6kningen av biljettpriserna. Det klimatsmarta sdttet att resa maste alltid
vara billigare &n det klimatdaliga. Darfor bor regeringen vidta atgarder som
gor att det klimatsmarta tagresandet och annan kollektivtrafik blir billigare &n
motsvarande resa med bil eller flyg. Dessa atgérder innefattar ocksa att kost-
naderna for transportslag med stor klimatpaverkan behover oka, t ex genom
flygskatt och hojd koldioxidskatt.

Battre samordning av biljettbokning och
tidtabeller

Manga tycker det &r krangligt att boka och kdpa biljetter nér alla operatdrerna
har egna tidtabeller, rabattkort och séljstillen.

Resendrer kan idag fd bra information om olika resekombinationer via
Resrobot. Dar hittar man information om tider och operatorer, men inga priser
och det gér inte att boka biljetter. Alla operatorer &r inte heller med pa Resro-
bot. P4 SJ:s hemsida finns priser angivna och dér kan man &ven boka en del
anslutande tag och bussar, men det gar da inte att omboka biljetten pd dessa
strackor.

Det méste vara enkelt att boka biljetter. Miljopartiet vill att det ska finnas
en nationellt samordnad biljettbokning dir samtliga operatorer maste vara
med. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkénna.

Still krav pa ett gemensamt betalsystem for
kollektivtrafiken 1 Sverige

Téank dig att du som bilist hela tiden maste fundera pa hur du ska bete dig nir
du tankar bilen. Pumparna har lika ménga utforanden som det finns ldn. Oft-
ast maste du ha betalt bensinen i forvég, t ex i en pressbyra. Ibland kan du
betala med sms och har du tur kan du betala kontant eller med ditt betalkort,
men det tillhor undantagen.

Aven vigmirkena och skyltarna byter utseende nir du dker dver linsgrin-
serna. Och du maste ha kopt ett fardbevis for att fa dka pa lidnets vigar. Om
du inte har kunnat gora det riskerar du dryga boter. Ibland méste du ocksa
kora av vigen och stélla bilen.

Sjalvklart skulle inte Sveriges bilister acceptera ovanstaende ordning, men
for Sveriges kollektivtrafikresendrer ar det ett faktum. Nar du kommer till en
ny stad dr det ménga fragor som maste besvaras innan du kan stiga pa bussen,
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tunnelbanan, sparvagnen eller pendeltidget. Fragor som: Var kdper jag biljett?
Ar det i Pressbyran? Eller i en automat som ser helt annorlunda ut, med helt
andra knappar dn den som dr hemma? Kan jag kanske till och med betala pé
bussen? Men, med vad? Pengar? Sms? Vanligt betalkort? Och vad hdnder om
jag har fel biljett? Blir jag avslangd? Utskalld? Far dryga boter?

Det dr tydligt att aktorerna i branschen inte sjdlva klarar av att enas om ett
betalsitt, som vid sidan av olika lokala respass eller reskort, alltid ska fungera
var du dn kommer i landet. Ett sddant &r kontanter, och vanliga betalkort.
Riksdagen bor ge regeringen i uppdrag att stélla krav pé kollektivbranschen
att enas om ett gemensamt betalsystem som fungerar for alla resendrer over
hela landet.

Ge kollektivtrafiken foretrade med flytande
busskorfilt

For att kollektivtrafiken ska kunna locka bilister maste den vara snabbare an i
dag. Tiden &r oftast den faktor som avgdr ménniskors transportval. De hit-
tillsvarande erfarenheterna av spartrafik i stdder samt separata busskorfalt
med prioritering vid trafiksignaler dr goda. Men det ar inte alltid vare sig
mdjligt eller 1lampligt att permanent reservera en hel korbana for kollektivtra-
fik. P4 de flesta motorvégar &r det kanske bara kobildning vid avfarterna och
da foretradesvis vid hogtrafiktid.

En spénnande 16sning som inte anvénts tidigare i Sverige ar flytande bus-
skorfdlt. Denna 16sning innebér att vigarnas yta utnyttjas mer rationellt ge-
nom att kollektivtrafikens stora resandestrommar prioriteras framfor dem som
sitter ensamma i sin bil nér det &r risk for kobildning. Ett flytande busskorfalt
fungerar i praktiken som nir ambulansen kommer i en fil. Bilarna makar pa
sig och gor plats for bussen. Néar bussen passerat dtergar bilarna till de dubbla
filerna. Det fungerar smidigt for alla. Inga framforvarande bilar hindrar bus-
sen fran att halla en ldmplig hastighet och hélla tidtabellen. Precis positioner-
ing via ombordenheter pad bussarna och realtidsinformation om trafiklaget
mojliggdr en effektiv trafikstyrning med god framforhédllning samt tydlig
information via skyltar for savil yrkes- som privattrafik pa vdgen. Just god
framforhéllning med en vl tilltagen “head way” &r ocksd nyckeln for en hog
trafiksékerhet. Samma teknik som anvénds for trafikstyrning kan dven anvén-
das for den reglering av hastigheterna som &r nddvéndig for att minimera
dodsolyckorna.

Att med modern trafikstyrningsteknik ge busstrafiken en graddfil nér det &r
risk for kobildning okar trafikkapaciteten utan att ge mer buller och avgaser.
Flytande busskorfalt &r mycket billigare att anldgga jamfort med nya filer och
motorvigsavfarter. Busskorfilt i storstadsomraden kan dérfor 14tt kombineras
med att bygga ut den sparburna trafiken, vilket &r en forutséttning for att
kunna gora transportsystemet oberoende av fossila drivmedel.
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For flytande busskorfalt kravs flexibla skyltar av den sort som idag an-
vinds for att signalera varierad hogsta tilldtna hastighet. Dessa regleras av en
forordning om forsoksverksamhet med varierad hogsta tillatna hastighet som
inférdes 2002. Det har nu gétt elva ar, forsoksverksamheten &r utvérderad och
det dr hog tid att infora ett permanent regelverk for flexibla skyltar som moj-
liggor for Trafikverket och kommuner att infora bade varierad hogsta tillatna
hastighet och varierad tillgang till korfalt. Detta bor riksdagens som sin me-
ning tillkdnnage for regeringen.

Utveckla kollektivtrafiken pa landsbygden

En fungerade kollektivtrafik dr viktigt for alla dem som vill bo pa landet och
kunna pendla till jobb och skola. Det ar darfor nédvéandigt att tdgen stannar pa
landsbygdens stationer och att det sker en smart kombination mellan olika
transportslag. En viktig atgird dr att bygga bil- och cykelparkeringar vid
busshallplatser och tagens héllplatser. En atgdrd som ofta ar Trafikverkets
ansvar, men allt for ofta prioriteras bort.

Det finns ocksd mycket kvar att géra for att kombinera den anropsstyrda
kollektivtrafiken och skoltrafiken med den reguljdra kollektivtrafiken pa
landsbygden. Att t ex lata dven vuxna arbetspendlare dka med skoltaxin till
taget eller bussen kan vara en 16sning som passar i flera kommuner. Att un-
derlatta for byabussar och smarta samakningssystem i glesbygden &r en annan
viktig atgérd.

Det rader idag osdkerhet i kommuner och hos trafikhuvudmén om vad som
dr mojligt att gora inom géllande lagstiftning. 1 vissa fall behover gillande
regelverk fordndras for att paskynda utvecklingen av en modern kollektivtra-
fik pa landsbygden. I andra fall, som till exempel mdjligheten att kombinera
arbetspendling och skoltrafik, handlar det mer om att informera om vad som
giller. Vi foreslar att riksdagen meddelar regeringen som sin mening vad som
héir anforts om att gora en dversyn over géllande lagar med mera for att ut-
veckla kollektivtrafik pa landsbygd.

SJ behover ett nytt uppdrag

Hosten 2012 gick SJ ut och meddelade att man tdnkte sluta silja biljetter pa
tdgen. Vi var manga som reagerade och SJ backade till slut.

Men bara att SJ:s ledning kommer pa idén att sluta silja biljetter och déar-
med forsdmra for sina kunder visar tydligt att nagot &r fel. SJ &r genom
branschorganisationen Tégoperatdrerna med i Fordubblingsprojektet vars mal
ar att resandet med kollektivtrafiken ska fordubblas och ta marknadsandelar
fran bilen. Om detta ska bli verklighet maste SJ véxla in pa ett nytt spar.

For att fler ska ta tdget maste det vara litt. Det maste t ex vara forutségbart
vad en tagresa ska kosta. SJ:s biljettsystem é&r idag ett lotteri som fa forstér sig
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pa. Idag kan priset pa en tagbiljett pa bara ndgra timmar 6ka med Gver tusen
procent. Varfor ska en affarsresenér som éker forsta klass och bokar sin biljett
tre manader i forvdg fa en billigare biljett &n en fattig student som maste vénta
pa att schemat dr satt innan hon kan boka sin biljett i andra klass?

SJ:s ledning brukar sdga att man inspirerats av flyget, men SJ och andra
operatorer borde istdllet 14ta sig inspireras av sin stora konkurrent — bilen. For
att 0ka kollektivresandet sa ska det vara lika enkelt och flexibelt att ta taget
och bussen som bilen.

Miljopartiet anser att SJ ska planera och ansvara for en utvecklad tagtrafik
med hog punktlighet och kvalitet mellan alla delar av Sverige och huvudor-
terna i vara grannlénder. Pa sikt bor de statliga tdgbolagen kunna samsas om
en europeisk tidtabell mellan storre stader.

Det dr naturligt att statens eget bolag SJ skall fornyas och utvecklas for att
vara stommen i det svenska nationella jarnvigsnétet — och var lank till grann-
landerna.

SJ drivs i bolagsform och har som syfte att ga med vinst. Det &r ocksé det
enda krav som SJ:s dgare staten stéller pa bolaget i sina dgardirektiv. Att SJ:s
enda uppdrag &r att leverera vinst till statskassan gar stick i stdv med de trans-
portpolitiska mélen och klimatmélen och missgynnar ofta resenirens behov.
Det statligt 4gda bolaget SJ behover ett nytt uppdrag fran sina dgare. Ett sam-
héllsuppdrag med ett tydligt mal att 6ka tagets marknadsandelar och att sétta
resendrerna i centrum. Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna som sin
mening.

Miljopartiet anser att det dr bra att SJ, som alla bolag, gar med vinst, men
anser att vinstutdelningskravet till staten bor tas bort. Vinsten ska istéllet
aterinvesteras i verksamheten.

Bittre samordning mellan tigtidtabellerna

I Schweiz gér tdgen som klockan. Tidtabellerna styrs ocksa hért nationellt. I
Sverige hénder det ofta att de regionala tdg- och bussanslutningarna passar
déligt med SJ:s tdgavgangar dd ingen samordnar dem. Idag kan man som
resendr tvingas vénta onddigt ldnge vid tagbyte pa grund av att det &r olika
tdgoperatdrer som kor de olika tdgen.

Den stindigt 6kade tringseln pé spéren &r ocksa ett problem. Infor den nya
tdgplanen har det varit stor dramatik, sérskilt pd Véstra stambanan, eftersom
ansokningarna fran olika operatorer &r fler dn det finns kapacitet for. For att fa
plats med nya operatorer som vill kdra mellan Goteborg och Stockholm sé
foreslog Trafikverket att pendeltigstrafiken till Gnesta skulle liggas ned. Nu
har de olika operatdrerna i samforstand hittat en béttre 10sning, om 4n inte
lika bra sett ur arbetspendlarnas synpunkt, som dagens.

Detta visar att dagens system har flera fel. Ett &r problemet med att slappa
in fler operatdrer pa en bana som redan &r full. Ett annat &r att bristen pa sam-
ordning mellan Trafikverket och de olika operatdrerna for att hitta kreativa
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16sningar pa de problem som uppstar och pa de anknytningar som behdver
samordnas.

De olika operatorerna dr idag inte delaktiga i tigplanearbetet utom i nagra
enstaka remissrundor. S4 var det innan det nuvarande systemet infordes. Aven
inom SJ fanns “konkurrenter”, men allt hamnade pa bordet samtidigt och
pusslet lades tillsammans, alla fick ge och ta vid gemensamma sittningar.
Sedan infordes ett system déar operatérerna ldmnar in dnskelistor och Trafik-
verket ska 16sa uppgiften. D& missar man kreativa alternativ, darfor att den
gemensamma processen saknas. Samplanering med medverkan av alla kon-
kurrenter under hela planeringsprocessen ger storre forutsittningar for ett
bittre resultat. Det &dr ocksé sjdlvklart att resendrsorganisationer ska ha moj-
lighet att komma med synpunkter.

Trafikverket bor fa ett tydligt uppdrag att samordna och prioritera de olika
operatdrernas tidtabeller for att undvika forseningar och fi plats med sé
mycket tdg som mojligt pa sparen. Prioriteringen ska utga frén resenérernas
behov och ske i ndra samarbete med operatdrerna.

Lagstifta om resendrers ratt om hjalp vid
forseningar

Om en operatdrs buss eller tag dr forsenade far man som resenér ofta inte
istdllet ta en buss eller tdg som kors av ett konkurrerande bolag. Ibland har
olika operatorer ett bra samarbete for resendrernas bést vid forseningar, ibland
inte. For resenérer 4r det som ett lotteri.

Det &r tydligt att branschen inte har lyckats fa till ett samarbete utan att det
behovs ett tilldgg i kollektivtrafiklagen kring detta. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kénna.

Stoppa hojningen av banavgifterna

Sedan flera ar tillbaka hojer Trafikverket, med alliansregeringens godkén-
nande, arligen banavgifterna. Det dr de avgifter som tdgoperatdrerna betalar
for att fa anvinda spéren, och som i slutdndan betalas av resendrernas biljet-
ter.

I hostas rostade riksdagens majoritet ner forslaget om chockhdjda banav-
gifter. Men nér Trafikverkets nya plan for infrastrukturen kom i juni s fanns
chockhdjningarna dndd med. Banavgifterna kommer med regeringens forslag
att fordubblas bara mellan 2010 och 2014, fran cirka 600 miljoner kronor till
néstan 1,2 miljarder kronor.

Hojningarna slar hart mot Sveriges tdgpendlare. En regiontdgspendlare
som reser varje dag mellan exempelvis Hogboda och Kristinehamn kommer
ar 2014 att fa betala 1 920 kronor om aret i bara banavgifter pa sina biljetter.
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For en veckopendlare som tar tdget mellan Karlstad och Stockholm blir det
1 720 kronor i banavgifter, berdknat utifran underlag fran riksdagens utred-
ningstjdnst. Denna del av biljettpriset kommer att ha fordubblats mellan 2010
och 2014.

I praktiken innebér forslaget en straffskatt for alla de resenérer som véljer
det klimatsmarta alternativet. Detta &r inte i enlighet med en langsiktig kli-
matpolitik.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening om ett stopp for
hdjda banavgifter.

Stockholm den 26 september 2013

Stina Bergstrém (MP)
Annika Lillemets (MP) Lise Nordin (MP)
Jonas Eriksson (MP) Magnus Ehrencrona (MP)
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