Motion till riksdagen
1989/90:T522

av Bo Nilsson m.fl. (s)
Vastkustbanan

Bild 1. Vastkustbanan - ett konkurrenskraftigt transportsystem vid sekelskiftet?

Den europeiska kartan forindras i en allt snabbare takt. | en europeisk
storre och friare marknad soker olika regioner stirka sina positioner for att
frimja en ekonomisk utveckling. Stora satsningar gors pd en utbyggnad av
ett curopeiskt hoghastighetsnit. Samtidigt dppnas grinserna mot Osteuropa
och ger mojlighet till en 0kad europeisk integration av handel och samfard-
sel.

[ Sverige har vignitet byggts ut, medan nyinvesteringar for jdarnvigar
knappast har skett under senare ar. Stambanenitet dr i dag i huvudsak iden-
tiskt med sekelskiftets nit och motsvarar inte de krav som kommer att stillas
under 2000-talet.

Att en okad satsning pi kommunikationer gors som jarnvigsuthyggnad
motiveras frimst av miljo- och trafiksikerhetsskil. Med ett 6kat transportar-
bete som foljer av ekonomisk utveckling kan inte vigtransporterna utokas
utan svira konsckvenser for savial miljo som mangden trafikolyckor.

Jarnvdgen utgdr ctt ytterst encrgisnalt transportsystem med ringa omgiv-
ningspaverkan. Trafiksidkerheten dr sdakert 100 ganger hogre jamfort med



vagtransporten uttryckt i personkm. En 6kande andel av godsmangder ar
miljofarligt och transporteras i dag pa vigarna utan tillricklig sikerhet och
kontroll.

Ett starkt svenskt jarnvigsnat maste prioriteras hogt for att hivda Nor-
dens och Sverigeskonkurrenskrafti Europa. De mest betydelsefulla linjerna
utgor stambanorna mellan de tre storsta stadsregionerna. Av dessa har vist-
kustbanan helt undermdlig kapacitet. Linjen ar i huvudsak enkelsparig och
har flera svdra passager, vilket ger ldnga restider, délig tidhdllning och stora
svdrigheter att finna utrymme for ytterligare tig i tidtabellen. Det dr natur-
ligt att prioritera jarnvigsutbyggnaden pd de vitala linjer som ligger nira
kontinentforbindelserna med Europa.

SJ riknar med stor utvecklingspotential for vistkustbanan for sdvil gods
som persontrafik under forutsittning av att dubbelspar byggs hela vigen.

Vistkustbanan har i dag ytterst ringa marknadsandelar av sdvil gods- som
persontrafik. Storre marknadsandelar av en 6kande godsmingd dr mojlig
och dirtill kommer en 6kande transittrafik till Norge samt mojligheterna att
overfora godstrafik fran den hért belastade sodra stambanan till vistkustba-
nan.

En utbyggnad av vistkustbanan utgor ett viktigt steg for att stirka Sydsve-
riges och vistkustens utvecklingsmojligheter. Flera utredningar har konsta-
terat svagheter i Sydsveriges konkurrenskraft.
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Malmo-Lund kan fa en okad betydelse som centrum for utbildning och ser-
vice i sodra Sverige. En hogre standard pa vistkustbanan sprider konkur-
rensfordelarna tilt fler stader lings spiret genom bittre forsorjning med ar-
betskraft/arbetstilifillen och 6kad tillgéng till regionens samlade utbildnings-

resurser.
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Bild 3. Upprustning av vistkustbanan syd

Vistra Skane ar hart utsatt for luftféroreningar fran utlindska killor. De in-
hemska utslaippen harror i betydande utstrickning fran trafiken. For att
uppnd uppsatta mal for miljon och samtidigt ge forutsattningar for regional
utveckling maste en offensiv satsning ske pa ett miljovanligt transportsys-
tem.

Stor enighet rader mellan Banverk, SJ, berorda lansstyrelser, lanstrafik-
bolag och kommuner om att en utbyggnad av vistkustbanan for dubbelspar
bor genomforas.

Investeringsutrymmet inom de ramar som riksdagen angivit fér Banverket
medger inte en utbyggnad for ett konkurrenskraftigt transportsystem. SJ har
angett ett investeringsbehov i flermiljardklassen for vistkustbanan mellan
Malmé och norska gransen.

De stora investeringar som behovs 4r en utbyggnad av dubbelspar lings
hela striackan, en ny strackning genom Laholms kommun, en tunnel genom
Hallandsasen med ny strickning vid Angelholm samt en ny bandel Helsing-
borg-Landskrona mot Kévlinge-Lund.

Samhillsekonomiska analyser kan visa att jarnvdgen har stora konkur-
rensfordelar jamfort med vigtrafiken om miljovinster och trafikskador tas
med. Aven om vistkustbanan ingaristamnitet och utgér en av de mest 16n-
samma jarnvdgsprojekten i Sverige medger nuvarande investeringsramar
inte en nodvindig utbyggnad inom dverskadlig tid.

P& viastkustbanan har kommunerna bidragit med stora belopp till jarn-
vagsbyggande for strickan Goteborg-Kungsbacka, i Halmstad och i Hel-
singborg under senare ar. Forutsattningarna for kommunal medverkan i fi-
nansiering av den fortsatta utbyggnaden ar darfor ytterst begransad.

Ett konkurrenskraftigt, miljovanligt och trafiksidkert transportsystem pé

Mot. 1989/90
T522

12



vastkustbanan forutsatter emellertid att Banverkets och SJ:s investeringsut-
rymme Okas. Detta kan ske genom att man far forutsattningar att underska
alternativa finansieringsformer. Detta ar inget unikt. Regeringen har redan
gett Banverket i uppdrag att undersdka nya finansieringsformer fér den nya
Arlandabanan. Vistkustbanan kan vara nasta intressanta och lénsamma
jarnvagsprojekt, som kan finansieras med nya alternativa former.

Hemstéillan

Med héanvisning till det anférda hemstalls

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om att stamnétets huvudstracka prioriteras,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att Ban-
verket tillsammans med SJ, berdrda lansstyrelser, lanstrafikbolag och
kommuner bor fa i uppdrag att underséka en alternativ finansiering
for en utbyggd och upprustad vastkustbana.

Stockholm den 23 januari 1990
Bo Nilsson (s)
Jan Andersson (s) Sten Ostlund (s)

Bengt Silfverstrand (s) Lars Svensson (s)
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