Trafikutskottets betinkande nr 23 ar 1974

Nr 23

Trafikutskottets betiinkande i anledning av motion om elektrifie-
ring av jirnvigslinjen Borlange~Mora.

Motionen

I motionen 1974:1076 av herr Jonsson i Mora m. fl. (fp, ¢, m) hemstiills
att riksdagen hos Kungl. Maj:t begiir dtgiirder for elektrifiering av bandelen
Borlinge-Mora och att for iindamdlet anvisas erforderligt anslag.

Fragans behandling vid 1972 ars riksdag

I motionen 1972:257 av herr Jonsson i Mora m. fl. (fp, s, ¢, m) yrkades
att riksdagen hos Kungl. Maj:t méitte hemstilla om tgiirder f6r elektrifiering
av bandelen Borlinge-Mora, med beaktande av vad som anférdes i mo-
tionen om mojligheten till beredskapsarbete.

I sitt betinkande Gver motionen redogjorde utskottet for innehdtlet i in-
himtade remissyttranden (jfr motionen 1974:1076) samt anforde direfier
foljande:

Utskottet har i annat sammanhang uttalat att, med hiinsyn till den
stora betydelse transportvisendets utformning har for l6sandet av de lo-
kaliserings- och regionalpolitiska problemen, fortsatta anstriingningar bor
goras att samordna atgiirderna pé dessa omraden. Forbiittrade jirnvigskom-
munikationer mellan landets olika delar framstar hiirvidlag som angelidgna
onskemdl. I anslutning till riksdagens behandling av de trafikpolitiska fra-
gorna har ocksd vid flera tilifillen framhallits, att det dr angelidget att en
fortlopande upploljning och effektiv samordning av de trafikpolitiska &t-
giarderna sker med hiinsyn till olika landsdelars behov och intressen. Vid
den integrerade trafikplancring som dirvid crfordras bor beaktas inte blott
de skilda trafikgrenarnas 1onsamhet och kostnadsansvar var for sig utan
iiven deras inbordes beroende av varandra samt den totala samhiillseko-
nomiska effekten vid olika transportalternativ. Hinsyn méste diirvid dven
tas till sociala, niiringspolitiska och lokaliseringspolitiska forhallanden.

Vid sin prévning av den nu aktuella motionen har utskottet inte funnit
sig berett tillstyrka att riksdagen begiir omedelbara atgiirder i det av mo-
tionirerna angivna syftet. Bl. a. regionalpolitiska och arbetsmarknadsmaissiga
skiil synes dock tala for en elektrifiering av banan. En f6rnyad och allsidig
provning av fragan med beaktande hiirav bor diirfor komma till stnd. Mot
bakgrund jimviil av vad i det féregdende anforts vill utskottet sdlunda fororda
att Kungl. Maj:t snarast later verkstiilla en sddan provning och for riksdagen
redovisar resultatet hirav.

Utskottet hemstillde slutligen att riksdagen som sin mening skulle ge
Kungl. Maj:t till kinna vad utskottet i frigan anfort. Riksdagen fattade
ocksd beslut i enlighet hirmed (rskr 1974:252).
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Departementschefens uttalande i fragan i prop. 1974:1, m. m.

I prop. 1974:1 (bil. 8, s. 233-234) har departementschefen tagit upp frdgan

och dirvid anfért foljande:

anslutning till riksdagens uttalande (TU 1972:16, rskr 1972:252) i frgan
om elektrificring av bandelen Borliinge—Mora har SJ pd Kungl. Maj:ts upp-
drag i samrdd med AMS utfort en tornyad prévning av frigan.

SJ antor i skrivelse den 18 maj 1973 - till vilken skrivelse fogats yttrande
frin AMS - bl. a. att investeringskostnaderna for clektrifieringen kan be-
riiknas till ca 11,6 milj. kr. i 1973 ars pris- och I6nenivd. Mindrekostnaderna
uppgér till ca 0.4 milj. kr. per r. Investeringen ir sett frin trafikekonomisk
synpunkt klart oldnsam. AMS har funnit att clektrifieringsprojektet till sin
huvuddel inte ir limpat som beredskapsarbete. AMS konstaterar i sam-
manhanget bl. a. att projektet till stor del kriver sddan specialutbildad ar-
betskraft som i regel inte kan rekryteras frAn regionen.

For egen del siiger sig slutligen departementschefen inte ha funnit att
ndgon egentlig forbiittring frin trafikforsdrjningssynpunkt uppnds genom
en elektrifiering av bandelen. Efter samrdd med chefen for arbetsmark-
nadsdepartementet har han inte heller funnit ndgra arbetsmarknadsmiissiga
elter andra skil tala f6r en sddan Atgird.

Fran $J:s sida har i skrivelse till kommunikationsdepartementet den 20
februari 1974 Eimnats vissa kompletterande uppgifter i drendet. Skrivelsen
har som bilaga fogats till detta betinkande.

Utskottet

Av den limnade redogorelsen framgir att trafikutskottet vid 1972 ars
riksdag inte fann sig berett tillstyrka att riksdagen dé& begirde omedelbara
Atgiirder fOr elektrifiering av hiir berdrda bandel. Bl. a. regionalpolitiska och
arbetsmarknadsmiissiga skil syntes dock enligt utskottet tala for en sddan
elektrifiering. En fornyad och allsidig provning av frigan med beaktande
hidrav ansigs dirfor bora komma till stdnd. Utskottet forordade att Kungl.
Maj:t snarast skulle lata verkstilla en sidan provning och for riksdagen
redovisa resultatet hidrav. Utskottets forslag bifolls av riksdagen.

Négon sddan férnyad och allsidig provning av frigan, som av riksdagen
begiirdes, har emellertid av Kungl. Maj:t inte redovisats. Utskottet, som
finner detta otillfredsstéllande, vidhéller sin tidigare deklarerade uppfattning
i frdgan. I anslutning hértill vill utskottet ocksd understryka det behov av
samordnade kommunikationslosningar for olika delar av landet som sedan
linge foreligger. Behovet hirav torde ha varit det kanske frimsta motivet
for den regionala trafikplanering som p4d Kungl. Maj:ts uppdrag verkstillts
genom ldnsstyrelsernas forsorg och vars resultat bl. a. avsetts utgéra en ut-
gdngspunkt vid statsmakternas framtida beslut rorande den statliga trafik-
politiken. For Kopparbergs lins vidkommande har i nimnda planering ban-
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delen Borlinge-Mora beddémts som en viktig och integrerande ldnk i kom-
munikationssystemet vars betydelse forvintas kraftigt 6ka. De regional- och
trafikpolitiska beddmningarna 6ver huvud har for detta ldn liksom for landet
i Ovrigt under senare &r ansetts bora tillmitas en allt stdrre vikt. Vidare
kan i det nu aktuella fallet konstateras att de av statens jirnvigar senast
framlagda beriikningarna av driftkostnaderna efter en elektrifiering utvisar
en vid stigande oljepriser relativt sett forbattrad rintabilitet av kalkylerade
investeringsutgifier.

Mot bakgrund av vad silunda anforts finner utskottet skil tala for att
en elektrifiering av bandelen ur samhillsekonomiska synpunkter dr moti-
verad. Utskottet foreslar diarfor att Kungl. Maj:t &nyo tar upp fridgan samt
vidtar i anledning hirav erforderliga atgiirder i syfte att snarast mojligt lata
en elektrifiering av bandelen komma till stdnd.

Vad utskottet i denna frdga anfort bor av riksdagen ges Kungl. Maj:t
till kanna.

Utskottet hemstiller foljaktligen

att riksdagen i anledning av motionen 1974:1076 som sin mening
ger Kungl. Maj:t till kiinna vad utskottet anfort rorande den
i motionen upptagna frigan om elektrificring av bandelen Bor-
linge-Mora.

Stockholm den 12 november 1974

Pa trafikutskottets vignar
SVEN GUSTAFSON

Nirvarande: herrar Sven Gustafson i Goteborg (fp), Mellgvist (s), Lothigius
(m), Lindahl i Liding6 (s), Persson i Heden (c), Hjorth (s). Hakansson i
Roénneberga (c), Ostrand (s), Stiernstrém (c), Sellgren (fp). Johansson i Hallsta
{c), Johansson i Amal (s), fru Thunvall (s), herr Johansson i Vrangcbhiick
(m) och fru Ryding (vpk).
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Bilaga

STATENS JARNVAGAR
Centralldrvaltningen
Trafikavdelningen

1974-02-20 Da 511387502

Kommunikationsdepartementet

Elektrifiering av bandelen Bm‘li)"ng('—Mm'a

Hirmed 6versiinds en sammanstiillning av trafikutvecklingen pd bandelen
Borliinge—Mora samt av konsekvenserna av och kostnaderna i 1974 ars kost-
nadsliige f6r en elektrificring av bandelen.

Resandetrafik

Separat statistik over antal resande i tigen mellan Borlinge och Mora
harinte kunnat tas fram pa den korta tid som statt till buds. En viss uppfattning
om resandeutvecklingen till och frdn Dalarna kan dock fis genom den sta-
tistik som fors 6ver antal resande i tgen mellan Stockho!m och Falun/Mora.
Resandena i dessa tdg, 5 tdgpar, ridknas vid Uppsala, Sala cller Avesta.

Antal resande per dr, 1000-tal

Ar Antal resande
1969 429
1970 426
1971 (arbetskonflikt)
1972 398
1973 406

Trenden dr fallande med en viss dterhiimining det senaste éret,

Resandetagplanen for striickan Borlinge—Mora omfattar tre dagliga tdgpar
med direkta vagnar till och frdn Stockholm. Hirtill kommer tvd dagar i
veckan ctt motorvagnstdg i vardera riktningen med anslutning i Borlinge
till och frdn Stockholm.

Restiden Stockholm-Mora f6r det snabbaste tdget, Siljan™, ér i dagens
tidtabe!l 4 tim. 30 min.

En elektrifiering skulle medge en restidsforkortning med ca 10 min. for
tva 1agpar genom att lokbytet i Borlinge da skulle falla bort. For ctt tdgpar,
som medfor vagnar dven till Falun, skulle nigon tidsvinst inte uppkomma.
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Ej heller for motorvagnstigen skulle en elcktrifiering medfora nigon for-
indring.

De dicselviirmefinkor som nu anviinds for uppvidrmning av persontags-
siitten mellan Borlinge och Mora skulle sjilvfallet bli obehdvliga vid en
elektrificring.

Godstrafik

Eftersom resandctigplanen har varit i stort sett oférindrad under de se-
naste dren dr forindringen i antalet bruttotonkm helt hénforlig till gods-
trafiken. Nedan visas utvecklingen av antalet bruttotonkm per bankm under
de senaste fem Aren.

Bruttotonkm per bankm, 1000-tal

Ar Borkinge—Riittvik  Rittvik-Mora  Borliinge-Mora

1969 1879 1240 1633
1970 2275 1533 1990
1971 2110 1363 1823
1972 2391 1563 2073
1973 2700 1 800 2350

' Arbetskonflikt
! Beriknade viirden. Statistik finns tillgiinglig endast t. 0. m. november
manad.

Okningen 1970 hinfor sig helt till systemtransporterna av virke mellan
viistra Dalarna och Givle, vilka startade detta &r. Virkestransporterna utgor
ca 40 % av trafikmingden Borlinge—Réttvik och ca 50 % Rittvik-Mora.
Nettotonmiingden virke dkade frdn 580 tton 1972 till 655 tton 1973.

Driftplanering har visat att det dr en klar fordel att framfora virkestagen
mcd diesellok mellan Borlinge och Mora dven efter en elektrificring. Loken
anvinds dven fO0r vagnomsittningen pa lastningsterminalerna i Oxberg,
Lomsmyren och Tallhed, vilka alla ligger bortom Mora. Vagnomsittningen
dr sd stor att tvd lok méste anviindas. For att uppnd en rationell lokan-
viindning genom merutnyttjning av loken maste dessa stationeras i Borlinge.
Skulle tdgen framforas av ellok mellan Borlinge och Mora skulle detta med-
fora ett dragkraftsbehov av tva ellok for tdgen och tva diesellok for ter-
minalvixlingen. Mgjligheterna att merutnyttja ellok eller diesellok under
uppehall i Mora dr begrinsade. .

En elektrifiering av bandelen Borlinge-Mora skulle for godstrafiken be-
tvda att de “allmiinna™ godstigen utom ett lokalgodstég till Leksand skulle
kunna framforas med elektrolok. Lokalgodstaget till Leksand méiste fram-
foras med diesellok, eftersom elektrifiering av spret till sigverket i Insjon
inte dr mojlig.
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Investeringskostnader

For kontaktledningsanliggningen riknas med ett forenklat utférande
genom anvindning av kontaktledningsstolpar av impregnerat trd och
bir/lina i stdlaluminium.

Den erforderliga nya omformarstationen bedéms kunna intymmas i det
befintliga lokstallet i Mora-Noret. Maskineffekien beriiknas kKunna erhallas
genom ombyggnad av 1va iildre omformaraggregat.

Kostnaderna for savil kontaktledning som omformarstation har pd sa
siitt kunnat hallas nere.

Dec sammuanlagda investeringskostnaderna beriiknas uppga tili ca 13.2 Mkr
i 1974 ars pris- och l6neniva.

Driftkostnader

Driftkostnadsberikningen grundas pé att enligt ovan resandetigen och
de “allminna’™ godstagen framfors med cllok, medan virkestdgen framfors
med diecsellok.

En clektrifiering skulle medfora ctt mindrebchov av en man samt ett
lok och tre virmefinkor. .

Situationen pa enecrgiomradet inncbér en viss osiikerhet betriffandc den
langsiktiga prisutvecklingen {for olja och elenergi. Med hinsyn hartill har
i drifikostnadskalkylen riiknats med tre olika prisnivier for olja, innebirande
en hojning av 1973 ars oljepris med 150, 250 resp. 350 %. Oljepriset antas
pdverka elpriset med 20 % av den procentueila Skningen, dvs. vid de valda
prisnivierna med 30, 50 resp. 70 %.

Kalkylen visar féljande nettomindrekostnader vid olika cnergiprisniva:

Oljeprisnivi Netiomindrekostnad. tkr
1973 ars + 150 % . 700
1973 ars + 250 % 1000 -
1973 ars + 350 % 1200

Sammanfatining

En elektrifiering skulle innebiira vissa fordelar f6r resandetrafiken, dock
inte av den storlcken att de kan beddmas medftra ndgra intiktsforbiittringar.

De mindrekostnader for drift och underhdll som beriknas uppst ir dven
vid ett hogt oljepris otillridckliga for att ur foretagsekonomisk synpunkt moti-
vera en elektrifiering av bandelen Borlinge-Mora.

G. Rosqvist



