Motion till riksdagen
1989/90:T519

av Borje Nilsson m.fl. (s)
Terminal 1 Hassleholm for kombitrafik

I regionalpolitiska kommitténs slutbetankande (SOU 1989:55) har belysts
nodvandigheten av att Blekingebanan elektrifieras och satts i stind. Man
kan rakna med att framtidens tunga godstransporter alltmer kommer att
hanvisas till jarnvag. Tunga och langvéaga landsvagstransporter kan inte god-
tas av miljoskdl om andra transportalternativ star till buds.

Systemet med s.k. kombitransporter blir allt vanligare. Det innebar att
hela lastbilstdg kor ombord pa sarskilda jarnvagsvagnar vid sarskilda knut-
punkter. Dragbilen kopplas dar ifrdn for annat trafikarbete. Vid den knut-
punkt som tar emot taget sker den omvanda hanteringen med dar statione-
rad dragbil. Godstag med kombivagnar kan antas komma att framforas
snabbt, 160 km i timmen har namnts, och tagféringen kan till viss del priori-
teras. Systemet ar val lampat for transporter till och fran exempelvis Mellan-
och Sydeuropa. Ett matningsavstdnd med lastbilstdg om upp till 15 mil kan
godtas som ekonomiskt.

For den industriella strukturen i Blekinge och 6stra delarna av Kristian-
stads lan ar det nodvandigt att terminal for kombitrafik finns inom godtag-
bart avstand.

Savitt vi erfarit finns inom SJ planer pa terminaler i Malmé och Helsing-
borg. En undersokning visar dock, att en terminal med samma utbyte kan
laggas t.ex. i Hassleholm som i Helsingborg. Starka miljoskal talar for en
sadan forlaggning. Dessutom kan mojligen den dyra investeringen i Bastads-
tunneln omprioriteras.

Hemstallan
Med hanvisning till det anfoérda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om platsen for framtida sydliga terminaler for kombitrafik
provas med hansyn till utvecklingen i syddstra Sverige.
Stockholm den 22 januari 1990
Borje Nilsson (s)

Kaj Larsson (s) Johnny Ahlgvist (s)



