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av Fredrik Olovsson m.fl. (s)

Satsningar pa Rita linjen

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om Réta linjen.

Motivering

Réta linjen, riksvdg 56, ar utpekad som nationell stamvdg och dr av storsta
betydelse for det nationella trafiksystemet i allmdnhet och dessutom sérskilt
utpekad av Godstransportdelegationen som en viktig ldnk i det nationella
godstransportsystemet. Réta linjen utgor det naturliga godsstraket séder—norr
forbi Stockholm samt till och fran de stora lagercentraler och hamnar som
finns lokaliserade léngs straket, d.v.s. Gévle, Visterds och Norrkdping. Réta
linjen fungerar ocksa som en mycket viktig lank i det regionala trafiksystemet
i den funktionella Stockholm—Maélardalsregionen.

Kommunerna och regionerna lings med Réta linjen har bildat en gemen-
sam samverkansgrupp i syfte att oka kunskapen om strdket och hur detta
utnyttjas, samt att ytterligare 6ka samverkan over traditionella administrativa
granser for att na lokal och regional utveckling och nytta. Det ar viktigt att
samverkansgruppens uppfattningar far genomslag i den statliga planeringen. |
kommunernas och regionernas arbete har det konstateras att bade befolkning-
en och sysselséttningen har dkat och fortsdtter att 6ka i de kommuner som
finns lings strdket. Branschstrukturen varierar men har en betoning pa trans-
port- och logistikrelaterade néringar. Det finns en allt hogre grad av pend-
lande mellan bostad och arbete/studier léngs stréket. Strukturskapande offent-
lig och privat service har allokaliserats till ett farre antal platser. Fordndringar
inom gods- och logistiksystemet ger Réta linjen ytterligare 6kad betydelse, dd
terminaler lokaliseras till centra lings stréket. Allt detta innebaér att bade per-
son- och godstrafiken kommer att fortsdtta att 6ka ldngs Raita linjen.



Fel! Okint namn pa

Ett antal viktiga storre investeringar behover
genomforas

Vi vill i detta avseende sdrskilt peka pa ett antal mycket angeldgna objekt pa
Réta linjen, vilka bor bli foremal for sérskild prioritering infor nésta infra-
strukturplaneringsperiod 2010-2019: Stingtorpet—Térnsjo, Tarnsjo—Valbo/
Givle, Ostra forbifarten Katrineholm, fardigstdllande av forbifart Sala, delen
mot Heby samt strickan Visterds—Kvicksund, delen Vistjadra—Kvicksund.
For projekten Stingtorpet—Térnsjo och Ostra forbifarten Katrineholm pagér
arbetsplanearbete och byggstart kan ske i enlighet med nu géillande nationell
vigplan under 2008. Vad giller Ostra forbifarten Katrineholm vill vi dven
peka pa att detta projekt fyller en viktig funktion i det regionala trafiksystemet
for riksvédg 55. Vi menar att regeringen bor ge ovanstdende projekt prioritet sa
att bada objekten kan byggstartas i nartid.

Stingtorpet—Tarnsjo, Tarnsjo—Valbo/Gévle —
viktiga miljoinvesteringar

Nir det géller delprojekten Stingtorpet—Térnsjé samt Téarnsjo—Valbo vill vi
dven paminna regeringen om att dessa projekt dven &r av stor betydelse for
miljon, da den nuvarande viagstrdckningen pa ldnga strickor gér pa eller i
omedelbar nérhet av betydande vattentdkter och bl.a. dr en reservvattentikt
for ca 1 miljon ménniskor i regionen. Det &r alltsd inte endast ur trafikséker-
hets-, framkomlighets- eller effektivitetsaspekter som dessa projekt bor priori-
teras.

Nya trafikmétningar utefter Réta linjen mellan Valbo och Stingtorpet visar
pa en fordubbling av den tunga trafiken aren 1998-2006 fran ca 500 tunga
fordon per dygn till ca 1 000, och dér andelen tung trafik pa vissa delar upp-
gér till mer &n 30 % av det totala trafikarbetet.

Ostra forbifarten Katrineholm — en
investering for att mojliggora stadsutveckling

Oster forbifart Katrineholm ir #ven den viktig av ménga skil. Rita linjen
passerar stadskirnan i Katrineholm och antalet fordon dverstiger 23 000 ADT
och med en mycket hog andel tung trafik. Detta skapar naturligtvis problem
inte bara med trangsel och for trafiksdkerheten utan dr en allvarlig belastning
utifran en miljoaspekt. Har kan man med enkla medel och till en rimlig kost-
nad kraftfullt forbattra situationen i Katrineholm pa ett mycket effektivt stt.



Fel! Okidnt namn pa

Kompletterande investeringar pd forbifart
Sala for att stodja nord-sydliga forbindelser

Forbifart Sala pé riksvdg 70 byggstartades under hosten 2006. Denna forbifart
fungerar som en avlastning for Salas titort. Dock é&r projektet endast en dell-
16sning i det totala trafiksystemet for forbifart Sala, da lanken fran Soér Kivsta
mot nuvarande riksvag 72 (blivande riksvédg 56) aterstér att bygga. Denna del
av forbifart Sala bor planeras for en tidig byggstart i ndsta planeringsperiod.

Visterds/Vistjadra—Kvicksund — en
investering for 6kad trafiksdkerhet

Vigstrackningen Visterds/Vistjadra—Kvicksund &r mycket hért belastad och
behover bl.a. utifran trafiksékerhetsskdl uppgraderas till motesfri landsvég.
Denna striacka bor prioriteras tidigt under komma planeringsperiod, savida
den inte kan byggas om redan under nuvarande planperiod.

Idag finns uppenbara brister i det nationella/regionala trafiksystemet i Gstra
Sverige och den nationella stamvédgen Rita linjen &r en av de viktigaste ldn-
karna for att skapa effektiva transportldsningar mellan olika delar av Sverige.
Detta bor riksdagen ge regeringen tillkénna.

Stockholm den 3 oktober 2007
Fredrik Olovsson (s)

Billy Gustafsson (s) Margareta Israelsson (s)
Mats Berglind (s) Michael Hagberg (s)
Olle Thorell (s) Sven-Erik Osterberg (s)
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