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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utdkad planeringsram for investeringar och drift och under-
hall i det nationella och regionala vignétet 2004-2015.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om éatgérder for att frimja de enskilda vdgarna.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Vigverket skall kunna ta Gver ansvaret for broar pa en-
skilda véagar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utnyttjande av alternativa finansieringsformer for infrastruktu-
rinvesteringar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgarder mot rattfylleri.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tonnageskatt.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om isbrytningens finansiering.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om helikopterverksamheten.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Gotlandstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att den svenska beskattningen av végtransporter inte
far medfora konkurrensnackdelar jamfort med 6vriga EU-ldnder.
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att stimulera teknikutvecklingen och alternativen till fossila
brénslen for att ldgga grunden for hallbara transporter.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hojd skrotningspremie for édldre bilar.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om &tgédrder for att forbattra kollektivtrafiken, bl.a. genom dkad
konkurrens.

Riksdagen avslar regeringens forslag om genomfrande av en forsoks-
verksamhet under hogst tio ar for persontrafik pa det statliga jairnvagsna-
tet i delar av Norrland, till forman for en mer langtgédende avreglering av
jarnvagstrafiken i hela landet.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att all interregional persontrafik pa stomjarnvigarna skall 6pp-
nas upp for konkurrens mellan alla intresserade tdgoperatdrer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forutséttningarna for de mindre svenska flygplatsernas fort-
levnad inte far dventyras.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forberedelserna for att inrétta ett svenskt batregister och i
forlangningen en batskatt skall avbrytas.
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18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skall ldgga fram forslag om ett system som sé-
kerstéller att flygbesdttningar uppfyller uppstéllda krav pa nykterhet och
drogfrihet.

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att processen att prioritera vissa hamnar i frdga om statligt fi-
nansierad infrastruktur behdver paskyndas.

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att politiska atgérder for ett jamstéllt transportsystem skall in-
riktas mot att kvinnor och mén ges likvédrdiga forutsittningar att efter-
fraga och fa tillgdng till transportmdjligheter.

3 Inledning

Det finns ett stort behov av en ny framsynt och modern transportpolitik. Detta
blir sdrskilt tydligt mot bakgrund av det allt mer integrerade europeiska sam-
arbetet. Vart aktiva deltagande i globaliseringen av ekonomi och samhillsliv
stéller hoga krav pa fungerande transportvisen och trafikstrukturer. En ldng
rad omrdden inom transportpolitiken behdver reformeras och forbéttras. Det
géller inte minst transportsystemets ryggrad i form av underhall och investe-
ringar i trafikens infrastruktur. Ett flertal utredningar inom transportomradet
har presenterats under senare ar. Den socialdemokratiska regeringen har vid
upprepade tillfillen meddelat att man avser att redovisa sina forslag med
anledning av bl.a. dessa utredningar till riksdagen i form av en transportpoli-
tisk proposition. Tidpunkten for propositionens avlamnande har successivt
skjutits fram fran véren 2005 till sommaren 2005 och i samband med hostens
budget till november manad 2005 och sé& vidare. Forst pa den sista dagen for
avlamnande av propositioner som behandlas under mandatperioden presente-
rades foreliggande proposition. Detta langa drdjsmal, som i slutinden dnda
inte resulterade i ndgot annat dn en framjéktad och ofullstindig samling av
avsiktsforklaringar, dr djupt olyckligt och ansvarslost. Sverige fortjanar en
béttre transportpolitik.

Partierna inom Allians for Sverige foreslér en ny politisk inriktning som i
praktiken lever upp till det transportpolitiska mal som riksdagen antagit, men
som under socialdemokratiskt styre inte blivit mer &n en pappersprodukt. Vi
foreslar en politik for ett vdl utvecklat transportsystem med sékra, miljovan-
liga och tillgdngliga transporter dér det dvergripande malet ska vara att sdker-
stilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsor;-
ning for medborgare och néringsliv i hela vért land.
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3 Bittre kommunikationer for ett
konkurrenskraftigt Sverige

Framtidens transportsystem skall bidra till tillvixt och foretagande samtidigt
som trafikens negativa miljopaverkan minimeras. Vil fungerande kommuni-
kationer dr av avgdrande betydelse for att nya foretag skall kunna skapas och
befintliga foretag ska kunna védxa och medverka till regionférstoring som
gynnar bade foretag och arbetstagare i det moderna sambhéllet. For att hela
Sverige ska ges forutsdttningar for utveckling och nya jobb krivs en god
infrastruktur for sévil végtransporter som jarnvag, bat och flyg. I dag gors
tyvérr inte de vidl avvigda satsningar som krivs for att pa ett effektivt sitt
forstora arbetsmarknadsregioner samt gora Sverige attraktivt for utlindska
och inhemska investerare. Det finns skl att befara en utveckling dér privata
satsningar och foretagande, och ddrmed jobb, gér om intet pa grund av alltfor
dalig infrastruktur och déliga kommunikationer. Det maste skapas béttre och
konkurrensneutrala mojligheter att astadkomma utveckling. Vi stodjer sats-
ningar pa kombiterminaler och andra intermodala 16sningar som skapar forut-
sittningar for utnyttjande av miljomaéssigt fornuftiga kombinationer av trans-
portmetoder.

Infrastrukturinvesteringar skall ske dir de gor storst nytta. Alltfor ofta far
renodlat partipolitiska hénsynstaganden for stort inflytande. Viktiga och sam-
hillsekonomiskt 16nsamma infrastrukturinvesteringar dr angeldgna, oavsett
om det sker inom vég, jarnvég eller annan infrastruktur.

Samhiéllsekonomiska analyser behdver spela en mer framskjuten roll vid
infrastruktursatsningar. Jamfort med i dag betyder en sadan instéllning att en
storre del av resurserna kommer att ga till vigarna. Inte minst det underhélls-
berg som av Vigverket uppskattas till ca 20 miljarder kronor behover atgér-
das. Det &dr ocksé av utomordentlig betydelse att fler s& kallade flaskhalsar
och farliga vigavsnitt kan byggas bort. Vi forutsitter att regeringen i varbud-
geten tillfor nddvandiga miljarder sé att vigstandarden kan forbattras.

3.1 Fungerande infrastruktur i hela landet

En vil avvigd balans mellan investeringar och underhall av vigar respektive
jarnvégar dr nddvindig for en fungerande infrastruktur i hela landet. Véginve-
steringarna dr den del av transportpolitiken som lidit mest av de senaste arens
rodgrona regeringssamarbete. En oproportionerligt stor del av resurserna som
satsas pa den svenska infrastrukturen anvénds eller planeras att anvindas till
stora jarnvagsprojekt med tveksamma lonsamhetskalkyler. Vi anser att sek-
torsansvariga myndigheter skall ha ansvar for att planera och bygga samhalls-
ekonomiskt 1onsamma projekt for de resurser som riksdag och regering har
beslutat att stdlla till forfogande.

I dag gors alltfor fa vdlordnade genomlysningar av balansen mellan inve-
steringar och underhall. Dessa genomlysningar bor goras i samverkan med
foretag som operativt nyttjar infrastrukturen. Dagens situation innebér att
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effekter av investeringar uteblir eftersom nuvarande effektivitet i infrastruk-
turen minskar genom eftersatt underhall. Vi foresléar att en sddan genomlys-
ning kontinuerligt skall goras ldnkat till beslutstidpunkter avseende investe-
ringar i infrastruktur.

Viginfrastrukturen dr en grundforutsittning for att landets foretag skall
kunna véxa och for att vélfairden skall kunna tryggas. I glest befolkade lén
spelar végnétet en avgorande roll for néringslivsutvecklingen. Déarfor maste
underhall och tjilsékring garanteras sé att inte minst den svenska basindustrin
kan fortsétta utvecklas. Det d4r med beklagan vi kan konstatera att det i den
transportpolitiska propositionen saknas forslag for att pa kortare och léngre
sikt hoja végstandarden. Det finns ingen fordndring i sikte av regeringens
underldtenhet att underhalla och modernisera det svenska végndtet i tillracklig
utstrackning.

Var bestimda uppfattning ar att en storre del av statens resurser behdver
satsas pa viagarna. Med den radande och planerade resursférdelningen kom-
mer Vigverket varken att kunna bygga bort flaskhalsarna som finns runt om i
landet och kring vara storstdder eller ens borja minska den eftersldpning i
vagunderhallet som uppgér till cirka 20 miljarder kronor.

For att bemota de problem som hushéll och néringsliv konfronteras med
till foljd av bristfdlliga vagar har véra partier i olika sammanhang, senast vid
riksdagens behandling av budgetpropositionen for &r 2006, foreslagit dkade
anslag for att utveckla végnétet utifrén framtidens behov.

Av central betydelse for att Vagverket skall kunna garantera ett battre fun-
gerande vignét &r att dess resurser tryggas langsiktigt genom utdkade ekono-
miska planeringsramar. Riksdagen bor dérfor tillkédnnage for regeringen som
sin mening att planeringsramen for investeringar och drift och underhall i det
nationella och regionala végnitet 2004—2015 skall utdkas.

3.2 Enskilda vigar

Det &r ocksa viktigt att slé fast att de enskilda vigar som dr 6ppna for allmén-
het och néringsliv 4r en mycket viktig del av vir gemensamma infrastruktur.
Den resursforstarkning vi foreslar for vignitet méaste ocksd komma de en-
skilda vdgarna till del. Cirka 70 procent av det svenska végnitet bestar av
enskilda végar och dessa har avgdrande betydelse for mojligheterna att leva
och verka pé frimst pa landsbygden, men ocksé i ménga tétorter. Det dr ett
stort bekymmer att villkoren under de senaste tio &ren har forsdmrats for vig-
hallarna av enskilda vagar pa en rad omraden.

Viégsamfilligheterna har i dag i manga fall en tung borda i form av under-
héllsansvar for konstbyggnader, broar, bryggor, pumpanldggningar. Eftersom
det inte dr rimligt att en vdgsamfallighet som bestar av nigra fa fastigheter
skall ha det ekonomiska och juridiska ansvaret for en bro vird flera miljoner
och med ett ansvar som man inte har kompetens for foreslog BREV-utredaren
att staten skulle ta detta ansvar. Savil Banverket som Végverket var positiva
till ett overtagande i sina remissvar dver utredningen — naturligtvis med an-
slagskompensation, men bidrag utgar ju redan med mer &n hélften.
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Regeringen anfor i propositionen att broar pa statsbidragsberittigade en-
skilda végar inte bor dverforas till allmént huvudmannaskap. Anledningen ar
att kunskapen om de enskilda broarna i vattenrattsligt hinseende far ses som
bristféllig. Vi delar inte denna beddmning utan anser att sékerhets- och eko-
nomiska skl talar for att Vagverket skall kunna ta 6ver ansvaret for broar pa
enskilda végar.

3.3 Alternativ finansiering

Dagens trafik- och infrastrukturplanering kénnetecknas av ryckighet och
staindiga omkastningar samt oforméga att leva upp till utlovade satsningar i
beslutade planer. Det betyder att regioner, kommuner, foretag och ménniskor
far svért att planera sin verksamhet. Ddrmed himmas tillvéxt och utveckling.

For att skapa langsiktiga och mer gynnsamma forutsittningar for infra-
strukturplaneringen vill partierna inom Allians for Sverige inte bara 6ka de
budgetmedel som ldggs pa kommunikationer och infrastruktur utan ocksa
Oppna for alternativ finansiering av infrastruktur, t.ex. genom att nyttja s.k.
PPP-16sningar (public-private partnership). Det skulle gora det mdjligt att
effektivisera och tidigareligga samhillsekonomiskt riktiga och strategiskt
viktiga investeringar.

Betydande internationella erfarenheter pekar pa att riskerna bést hanteras
genom partnerskap mellan det offentliga och det privata, s.k. PPP-projekt. Till
och med Niringsdepartementet under socialdemokratiskt styre har i skrivel-
sen Alternativ finansiering genom partnerskap, Ds 2000:65, konstaterat att
partnerskapsfinansiering ger

e mer dndamaélsenlig férdelning av ansvar och risktagande,

e  Okad effektivitet i form av lagre kostnader och béttre kvalitet,
o  Dbittre statlig styrning och kontroll 6ver projektets kostnader,
e  (Okade krav pa god planering.

Svenskt néringsliv och inte minst svenska byggforetag har visat ett stort in-
tresse for att ta del av sddana projekt som i var omvérld &r en naturlig del av
infrastrukturutbyggnaden.

Naturligtvis skall alla projekt vara noga genomtinkta och genomga samma
miljoprovningar och samhéllsekonomiska analyser och folja gillande priorite-
ringsordning oavsett finansieringsform. Partierna i Allians for Sverige 4r noga
med att betona att PPP-16sningar aldrig far vara ett sitt att kringga budgetla-
gen utan skall ses som en metod att f& battre och effektivare projektstyrning.

4 Trafiksidkerhet

Bristande trafiksdkerhet &r i dag en av vara mest akuta hilsofragor. Detta
illustreras exempelvis av att trafikolyckor ar den vanligaste dodsorsaken for
ungdomar mellan 16 och 24 ar. Det dr mot denna bakgrund riksdagen beslutat
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om dagens trafiksékerhetsmal: nollvisionen, som bl.a. innebér att ingen skall
dodas eller skadas allvarligt inom végtransportsystemet, och etappmalet,
enligt vilket antalet personer som dddas till foljd av vagtrafikolyckor bor ha
minskat till hogst 270 personer 2007.

Att de av riksdagen beslutade malen for ar 2007 inte kommer att uppnas,
enligt bedomningar av regeringens egen myndighet Sika, dr ett misslyckande
som maste tas pd storsta allvar. Regeringen har inte visat tillrdcklig hand-
lingskraft nér det géller att vidta effektiva atgérder for att uppna etappmalet.

Allt arbete inom trafikomrddet maste genomsyras av ambitionen att hoja
trafiksdkerheten. Detta méste gélla savil statens och kommunernas agerande
som individens beteende i trafiken och ansvar for sin egen och andras siker-
het. Det dr ocksd viktigt att fordonsindustrin fortsétter sitt framgangsrika
arbete med att gora bilarna allt sdkrare.

Vid sidan av den kontinuerliga utvecklingen av fordonens sékerhetsegen-
skaper &dr en hojning av végnitets standard av avgorande betydelse for trafik-
sikerheten. De farligaste vigstrickorna méste snarast rustas upp och byggas
om. Ibland handlar det om mindre insatser, som att atgdrda sidoomraden. I
andra fall dr upprustning till motorvigsstandard det enda sittet att astad-
komma en radikal forbéttring av trafiksékerheten. Planeringsramen for inve-
steringar i1 det nationella vidgnétet behdver dka i forhallande till de planer som
regeringen antagit for perioden 2004-2015. Ett mycket stort problem for
trafiksékerhetsarbetet dr ocksd att regeringen och dess stddpartier dr politiskt
blockerade for nya finansieringsformer for investeringar som skulle kunna
bidra till 6kad sékerhet pa véara végar, till exempel s.k. PPP-finansiering.

En avgorande faktor i trafiksdkerhetsarbetet dr fordonens forare. For att
langsiktigt fordndra individernas beteende i trafiken i en positiv riktning ar en
forbdttrad utbildning av avgérande betydelse. Det dr hogst otillfredsstillande
att regeringen inte gatt vidare med Vagverkets forslag till helt ny korkortsut-
bildning och dessutom uppvisar betydande senfardighet i att genomfora den
sedan lidnge aviserade utvecklingen av den obligatoriska riskutbildningen till
att omfatta inslag om alkohol och droger.

Nodvéndigt for en forbattrad trafiksédkerhet dr ocksé att det, genom fler po-
liser ldngs véra végar, kommer till stdnd en skérpt 6vervakning av nykterhet-
en och hastigheterna i trafiken.

4.1 Nyktra och drogfria trafikanter

Det individuella ansvaret att inte kora under paverkan av alkohol eller andra
droger &r grundlaggande. Samtidigt méste staten bidra med ett strikt regelverk
for att minska det rattfylleri som nu tvirtom 6kar och skordar fler offer.

Under den borgerliga regeringen pa 1990-talet genomfordes en rad atgér-
der for att minska rattfylleribrotten. Straffvérdet for rattfylleribrott hdjdes och
promillegransen for grovt brott sédnktes. Grovt rattfylleri skulle leda till fang-
else. Sedan dess har Socialdemokraterna sjabblat bort kampen mot rattfylleri-
brotten. Under den senaste femarsperioden har en mindre andel av de som
domts for grovt rattfylleri fatt fingelse. Samtidigt 4r insatserna for att hjdlpa
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domda bort fran missbruk otillrickliga. Partierna inom Allians for Sverige
anser att ytterligare insatser maste goras for att upprétthalla principen att
droger och bilkérming inte hor ihop. Principen om att grovt rattfylleri skall
leda till frihetsberdvande straff skall dterupprittas. Pafoljden for rattfylleri-
brott skall kombineras med obligatoriska behandlingsprogram. Alkolés skall
kunna krévas for att domda skall fa tillbaka kdrkortet.

Den som kor bil berusad och dodar ndgon kommer ofta alltfor lindrigt un-
dan. Aven om flera ménniskor har mist livet och brottet bedémts som grovt,
leder det till oproportionerligt korta straff. Det behdvs en ny bestimmelse i
brottsbalken: vallande till annans dod genom rattfylleri, for att markera sam-
hillets stranga syn pé alkohol och droger i trafiken.

Vi anser ocksd att det dr hog tid att komma till ett avgorande i den linge
overviagda frigan om att straffbeldgga s.k. eftersupning, dvs. att en alko-
holpaverkad forare undgar straff genom att hinvisa till att han eller hon varit
nykter under kdrningen och berusat sig forst efterat. En lagstiftning som for-
bjuder eftersupning bér komma till stand.

5 Hallbara transporter och héllbar beskattning

Fordon som bilar och bussar dr nddvandiga i det moderna samhéllet. For
manga ménniskor dr dessa viktiga transportmedel i vardagen. Sett i ett storre
perspektiv dr det dock uppenbart att végtrafikens miljobelastning maéste
minska. For nédrvarande expanderar den europeiska bilparken med cirka tre
miljoner fordon per ar. Végtransporterna star for 84 procent av alla utslépp av
vixthusgaser som kommer ifran transportsektorn, och transportsektorn stér i
sin tur for en tredjedel av alla koldioxidutslépp. For att bilen dven i framtiden
skall kunna utgdra ett bra kommunikationsmedel, utan att dventyra klimatet
och ha en siker tillgang pa drivmedel, r det av stor vikt att utveckla brénslen
som ersétter de fossila brinslena. Det handlar &ven om att sénka brénslefor-
brukningen i végtrafikens fordon genom effektivare motorer.

Riksdagen har anslutit sig till EU-rekommendationen om att 5,75 procent
av energiinnehallet i drivmedlen 2010 skall vara biodrivmedel. Det behovs
enligt vir mening en konkret plan fran regeringen for detta, som gor att mélet
kan klaras d@ven om EU inte skulle tilldta 6kad etanolinblandning i bensinen.

Partierna inom Allians for Sverige vill att tillverkare och konsumenter sti-
muleras till att satsa pa brinslesnala fordon och fordon drivna med miljovan-
liga branslen. Vi tror pé stimulans av alternativen, alltsd mordtter i stéllet for
piska, sé att ménniskor ges en mojlighet att vélja ett miljovénligt bransle. Med
en Okad efterfrigan foljer teknikutveckling och infrastruktur, utan vidare
pétryckningar fran politiskt hall.

For en omstillning till ett gront transportsystem krévs det att Sverige satsar
pa forskning och utveckling. Satsningarna handlar om savél traditionell
forskning som stottning av néringslivet i dess teknikutveckling. Det ar viktigt
att satsningarna inte ger fortur at nigot sérskilt brénsle eller nagon sarskild
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teknik. Det &r slutresultatet — effektivt resursutnyttjande och minskad milj6-
paverkan — som vi efterfragar.

I detta sammanhang vill vi framfora att utvecklingen av dieseln som
bréinsle gjort att beskattningen for bensin- och dieselbilar bor likstillas, dvs.
samma fordonsskatt och en skatt pa drivmedel som i storre utstrackning har-
moniseras. Dieseln har enligt vdr mening en stor potential, men teknikut-
vecklingen behover stimuleras ytterligare.

Sverige skall vara padrivande for att det europeiska transportsystemet mil-
jOoanpassas. Samtidigt &r det ur konkurrenssynpunkt avgoérande att den
svenska beskattningen av vigtrafiken ligger i linje med den i vdra grannlin-
der.

I propositionen anger regeringen att en teknisk specifikation av ett mdojligt
svenskt kilometerskattesystem bor utarbetas. Vi vill framhalla den utomor-
dentliga vikten av att Sverige inte ensidigt infor kilometerskatt, utan att varje
betydande fordndring genomfors i samverkan med vara grannldnder och den
krets av lander som i dag samverkar kring védgavgifter enligt Eurovinjettmo-
dellen. En harmonisering av skatterna for godstransport pa vig &r angeldgen,
med den nodvindiga inriktningen att Sveriges beskattning av vagtransporter
inte far medfora konkurrensnackdelar jamfort med 6vriga EU-lénder.

Det &r ocksd av storsta vikt att en forandrad beskattning av végtrafiken inte
innebdr ytterligare beskattning. Om och nir kilometerskatten blir aktuell bor
en motsvarande nedsdttning av skatten pa diesel genomforas. Skattebordan pa
trafiken har 0kat betydligt pa senare &r med allvarliga konsekvenser for trans-
portmdjligheterna.

5.1 Hojd skrotningspremie

Sverige har bland de dldsta bilparkerna i Europa. Vi anser att skrotningspre-
mien bor anviandas mer offensivt for att minska andelen &ldre bilar utan kata-
lysator i bilparken. De gamla bilarna star for 3—5 procent av trafikarbetet men
ndra 50 procent av utsldppen av néagra hélsofarliga avgaser, enligt uppgifter
fran Bil Sweden. Vi anser att en tidsbegrdnsad stimulans till skrotning av
gamla bilar bor genomforas snarast.

Skrotningspremien bor hojas fran 1 700 kronor till 4 000 kronor under en
begrinsad tid. Den hojda skrotningspremien skall riktas mot ej avstéllda bilar
som inte omfattas av de avgaskrav som infordes obligatoriskt 1989, det vill
sdga katalysatorkrav. For dvriga delar av bilparken kvarstar géllande ersatt-
ningsnivaer. Fran och med den 1 januari 2007 ersitts systemet med premier
som grund for ekonomin i bilskrotning med utdkat producentansvar i enlighet
med EU-direktiv for uttjdnta bilar.

5.2 Utslapp av kvéveoxid

Utsldppen av kviveoxider leder till forsurning, dvergddning och hilsopro-
blem. Trafiken svarar for 60 procent av de svenska kvéveoxidutsldappen.
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Riksdagen beslutade i samband med behandlingen av miljomalspropositionen
att fragan om att minska forsurningen i Sverige skall ges fortsatt hog prioritet
och att regeringen skall aterkomma med en skdrpning av delmél 4 om utslapp
av kviveoxider. Det krivs framfor allt omfattande atgédrder for att minska
utsldppen, men vikten av att regeringen aterkommer med ett skdrpt mal beho-
ver dnda understrykas.

For att minska utsldppen av kvéveoxider ér det nédvéindigt att vidta atgér-
der som leder till langsiktiga strukturella forédndringar av transportsystemet.
Framfor allt &r det viktigt att ge béttre forutséttningar for langvéga godstrans-
port pé jarnvég. I dag underutnyttjas den svenska jarnvdgen for godstranspor-
ter darfor att det europeiska systemet inte fungerar.

Samordningen av olika transportslag bor dka genom att transeuropeiska
nétverk for transporter utvecklas och att flaskhalsarna byggs bort. EU maste
sarskilt inrikta sig pa att inlemma de nya medlemsldnderna i det europeiska
transportsystemet. Ett intressant koncept for att minska utslappen av kviaveox-
ider &r internationella ekonomiska styrmedel, t.ex. handel med utsldppsritter
inom EU.

6 Sjofarten

6.1 Hallbar sjofart

Sverige maste driva pa tillimpningen av EU:s rambeslut om skydd for miljon
genom strafflagstiftning i arbetet med att skydda Ostersjon. I ridets rambeslut
alaggs medlemsstaterna att genom effektiva, proportionella och avskrackande
péfoljder straffa dem som pa olika sitt skadar miljon i EU. Enligt var mening
bor straffansvaret vid illegala oljeutslapp utstrackas till att omfatta, forutom
rederiet och befdlhavaren, dven transportkdparen. Det ar fortfarande alltfor
14tt att ostraffat slédppa ut olja till sjoss, och antalet personer som blir straffade
for detta ar mycket litet. Ett av skélen till detta dr svarigheterna att hitta den
direkt skyldige ombord och att lagféra denne. Om de oseridsa redarna inte
fick négra uppdrag skulle vi pé sikt tvinga bort dem frén marknaden och dar-
med drastiskt minska utslippen i Ostersjoén och inom EU. Det ir saledes be-
tydelsefullt att inom EU verka for att géllande lagar om straffansvar vid olje-
utslipp efterlevs internationellt. Det forefaller for narvarande inte ens mdjligt
att lagfora ett illegalt oljeutsldpp i ett annat EU-land. Ett arbete i denna rikt-
ning dr nodvandigt for att vi i alla fall inom EU skall komma till ritta med
problemet.

Enligt var mening krévs ytterligare effektiva skyddsétgérder i ansdkan till
IMO om vilka skyddsatgirder som skall ingd i Ostersjons PSSA-klassning.
Sverige, som leder arbetet, har ett mycket stort ansvar. Skyddsnivén far inte
enbart hamna pa en niva av ruttdragning och trafikseparering utan maéste
ocksd innehdlla ytterligare skyddsétgirder. Det giller att nu ge Ostersjons
klassning som sérskilt kdnsligt hav ett innehall.
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Konsekvenserna maste bli mer kénnbara for dem som begar miljobrott
sdsom oljeutsldpp. De maximala erséttningsbeloppen for den som befinns
vara skyldig till att ett oljeutsldpp uppstatt maste hojas. Det dr fortfarande
mycket svart att fa till stind en fidllande dom mot miljébovarna. Sverige
maste fortsdtta att vara padrivande i dessa fragor inom EU samt de internat-
ionella organ som finns fér havsmiljon.

6.2 Tonnageskatt

Riksdagen uttalade varen 2004 att regeringen skulle utreda formerna for inf6-
rande av tonnageskatt. Dessvirre har regeringen inte verkstéllt riksdagens
beslut med den skyndsamhet som &r befogad av hédnsyn till den svenska rede-
ribranschens och sjofartsnédringens konkurrenskraft. Samtliga ombordan-
stéillda och deras fackliga organisationer har samma behov som rederierna av
att utredning, regeringsforslag och riksdagsbeslut snarast verkstills eftersom
det paverkar ndringen i alla led, fran framtidsférhoppningar for rederierna till
anstéllningstryggheten for sist anstéllde sjoman.

Likvil har redan riksdagsbeslutet om tillkénnagivandet till regeringen av
branschen uppfattats sd positivt att antalet bestéllda fartyg fran svenska rede-
rier Okat kraftigt.

Det ligger emellertid i farans riktning att om inte riksdagens intentioner
fullf6ljs av regeringen — ett riksdagsbeslut hade kunnat tas redan under hdsten
2004 sa att tonnagebeskattningen hade kunnat inforas fran den 1 januari 2005
— kan bade framtidstron och den faktiska utvecklingen inom den svenska
sjofartsnédringen, inkluderat rederier, ombordanstillda och foretag och an-
stillda med knytning till ndringen, g& om intet eller paverkas negativt. Darfor
bor tonnagebeskattningen av konkurrensskél inforas utan varje fordrdjning.

6.3 GQGotlandstrafiken

Staten har ansvar for att det finns likvérdiga transportmdjligheter i hela lan-
det, och det skall gélla dven for Gotland. Huvudprincipen maste vara att Got-
land skall ha likvérdiga villkor som §vriga Sverige att konkurrera. Firjetrafi-
ken mellan Gotland och fastlandet ersitter de végar och broar som samhéllet
stiller till forfogande utan kostnad for nyttjarna i 6vriga landet. Det motiverar
att speciella insatser gors av staten for att neutralisera de transport- och kon-
kurrensnackdelar som Gotland har. Stddet till Gotlandstrafiken &r i grunden
en satsning som forbattrar konkurrenskraften s att &ven Gotland kan bidra till
den svenska tillvixten.

Ansvaret for Gotlandstrafiken maste fungera béttre och mer langsiktigt 4n
vad som varit fallet under senare ar under den socialdemokratiska regeringens
forsorg. De akuta problem som uppstod kring finansieringen under hdsten
2005 och de osédkerheter som nu omger trafikens framtid, efter misslyckandet
att upphandla trafik for kommande avtalsperiod, dr mycket otillfredsstéllande.

11
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Gotlandstrafiken maste ges langsiktigt forutsdgbara spelregler med rimliga
priser.

6.4 Isbrytningens finansiering

Sjofarten &r beroende av fungerande transportleder aret runt. Darfor &r isbryt-
ningen viktig for att hélla farlederna 6ppna vintertid.

Isbrytningen bekostas i dag med hjélp av Sjofartsverkets farledsavgifter.
Godstransportdelegationen foreslog i sitt betdnkande att finansieringen av
isbrytningen skall ske dver statsbudgeten i stéllet for farledsavgifterna. Grun-
den till detta stéllningstagande var att isbrytning framst &r att betrakta som
regionalpolitik.

Vi ansluter oss till denna standpunkt och dérfoér bor isbrytningen ses som
en regional fraga och pa sikt bekostas dver statsbudgeten. Alternativt bor den
i storre utstrdckning betraktas som en internationell fraga och da bor den
svenska regeringen anstringa sig for att sdka finansiering genom EU-medel.
Ett motiv till en méjlig EU-finansiering bor vara de transportnackdelar som
framfor allt Sverige och Finland drabbas av pa grund av de besvirliga vinter-
forhallandena.

Aven pa denna punkt 4r vi kritiska till att regeringen inte tagit nagot ini-
tiativ och lagt ett konkret forslag for riksdagen att ta stdllning till.

6.5 Helikopterverksamheten, sjordaddningen och
Sjofartsverkets kostnader

Som Overordnat ekonomiskt mal for Sjofartsverket giller krav pa full kost-
nadstickning, vilket huvudsakligen sker genom avgifter pd handelssjofarten.
Kostnader for bl.a. fritidsbatstrafiken, som till storsta delen avser sjérdddning,
skall finansieras Gver statsbudgeten.

Sjofartsverkets kostnader for fritidsbétstrafiken har 6kat kraftigt, under se-
nare ar i huvudsak som en f6ljd av Forsvarsmaktens neddragning av sin heli-
kopterverksamhet for sjéraddningsdndamal. Bristen pé resurser for i synner-
het sjordddningen har inte atgirdats av regeringen.

Regeringen framhaller att Sjofartsverket, i anslutning till Forsvarsmaktens
neddragning av helikopterresurserna for sjoraddning, vidtagit dtgérder for att
sakerstdlla att samma kapacitet och yttdckning kan bibehallas for sjoradd-
ningen. Detta &r en beredskap som kommer andra an sjofarten till del, men
som innebdr att kostnaderna for fritidsbétstrafiken av Sjofartsverket berdknas
oka fran 71 miljoner kronor innevarande &r till 215 miljoner kronor ar 2007,
varav 141 miljoner kronor avser enbart sjordddning.

Riksdagens utgangspunkt bor alltjamt vara att det offentligas samlade heli-
kopterresurser, inklusive Forsvarsmaktens helikoptrar, maste kunna utnyttjas
rationellt inom ramen for sjéraddningen. Hér har regeringen olyckligt latit
forsvarsbesluten rorande forsvarets helikopterverksamhet uteslutande be-
stimmas av forsvarets behov.
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7 Konkurrens pa hela jarnvagsnatet

For att jarnvagen skall utvecklas som transportmedel dr det nddvéndigt att
staten genom Banverket tar ett langsiktigt och omfattande ansvar for nyinve-
steringar i infrastrukturen, for kapacitetshdjningar och for ett forbattrat under-
hall. Men det dr ocksa avgorande att marknaden for jarnvéigstransporter, inom
sévél passagerar- som godstrafikomradet, kan utvecklas med en bred uppsétt-
ning operatdrer som ldgger grunden for en god konkurrens vad giller bide
kvalitet och pris. I propositionen slar dock regeringen pa ett otillfredsstidllande
sétt vakt om den sérstéllning som helstatligt dgda SJ AB besitter pa den
svenska jarnvigsmarknaden. Enligt forordning (1996:734) om statens sparan-
laggningar dger SJ AB ensamritt till den I6nsamma interregionala persontra-
fiken. Den olonsamma interregionala trafiken upphandlas genom Rikstrafi-
ken. SJ:s ensamritt utan skyldigheter dr orimlig och forhindrar en 6nskvérd
utveckling av tagtrafiken.

Regeringen anfor i propositionen att den langvéga (interregionala) jarn-
vigstrafiken ’bor fortsatt sa langt mdjligt drivas pa kommersiella villkor och i
ovrigt kompletteringsupphandlas av staten. Med héinsyn till framtida regel-
andringar i EU bor en stegvis forberedande modell for marknadséppning
utarbetas.” Andé landar regeringen i forslaget att SJ AB skall behalla sin
ensamritt for interregional trafik som bedrivs pd kommersiella villkor, med
undantag for charter- och nattagstrafik.

Vi vill ocksé erinra regeringen om den granskningsrapport av bolagise-
ringen av SJ som Riksrevisionen gjort (RiR 2005:11) och som behandlats av
nédringsutskottet (2005/06:NU9). 1 denna rapport konstaterades att det inte
finns ”néagra klara stillningstaganden fran regeringen i olika regleringsfragor
av betydelse for jarnvégssektorns utveckling”. Riksrevisionen beddomde att
detta &r till nackdel for séval statliga som privata jarnvagsbolag. Utskottsma-
joriteten slog ifran sig kritiken genom att hanvisa till foreliggande trafikpoli-
tiska proposition. Vi noterar att nagra langsiktiga spelregler fortfarande inte
presenterats av regeringen och att Riksrevisionens kommentarer fortfarande
ar aktuella.

Regeringen har i flera avseenden under senare &r kullkastat forutséttning-
arna for den paborjade avregleringen, bl.a. genom att tilldela SJ AB ett omfat-
tande kapitaltillskott och en laneram i Riksgéldskontoret.

Regeringen har de senaste aren forsvéarat forberedandet av SJ och dess
konkurrenter for en fortsatt avreglering av den svenska jarnvdgsmarknaden.
Genom att hdmma konkurrensen och inte ta tag i de strukturproblem som
finns pa den svenska jarnvdgsmarknaden, fridmst nir det giller fordonsfor-
sorjningen, omdjliggor atgiarderna en sund utveckling av jarnvdgsmarknaden.

Det finns dock vil genomarbetade forslag for en sddan sund utveckling.
Den av regeringen tillsatta Jarnvédgsutredningen utredde under perioden
2001-2003 forutsittningarna for en fortsatt utveckling av konkurrensen inom
den nationella persontrafiken pa jarnvédg. Det &dr ofrankomligt att denna ut-
veckling av konkurrensen inom persontrafiken innebér att SJ AB frantas sin
ensamritt pa ldnsamma strickor.

13
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Utover detta maste ur marknadssynpunkt ocksa mycket vil definierade
krav stéllas pa vad SJ skall astadkomma i sin nuvarande roll som domine-
rande aktor, samtidigt som Jarnvégsstyrelsen maste stirka sin roll som kon-
trollerande myndighet. Bland annat maste en samordning av biljettforsidljning
komma snabbt pa plats i en form dér villkoren inte kan dikteras av SJ.

1 propositionen foreslas en forsoksverksamhet med upphandling av person-
trafik under hogst tio ar pa det statliga jarnvagsnitet i delar av Norrland. Rela-
terat till en verklig avreglering av marknaden dr det av regeringen foreslagna
provet alltfor begrénsat, och genom forsokets sndva avgransning skickar rege-
ringen negativa signaler till andra delar av landet dér intresse finns att fa till
stand en upphandling av de trafikeringsrétter som i dag innehas av SJ. Vi
forordar i stéllet klara och tydliga riktlinjer for en fortsatt avreglering av den
svenska jarnvagsmarknaden.

Riksdagen bor darfor avsla propositionens forslag om forsoksverksamhet
med upphandling av persontrafik under hogst tio ar pa det statliga jarnvégsnéa-
tet i delar av Norrland till forman for en mer ldngtgdende avreglering av jarn-
végstrafiken i hela landet.

Vi foreslar att riksdagen tillkdnnager att regeringen skall genomfora for-
ordningsdndringar och/eller ldgga fram forslag pa lagéndringar som innebér
att all interregional persontrafik pad stomjarnvégarna 6ppnas upp for konkur-
rens mellan alla intresserade tdgoperatorer.

8 Kollektivtrafiken

Partierna inom Allians for Sverige vill skapa en fungerande och attraktiv
kollektivtrafik som dr dndamalsenlig for alla landsidndars olika forutséttning-
ar. Om detta mél uppfylls kan ockséd omraden som milj, tillgénglighet, tra-
fiksdkerhet, regional utveckling och jamstilldhet forbattras. Kollektivtrafiken
kan bredda arbetsmarknaderna och oka tillgéngligheten till hdgre utbildning.
Att kunna pendla med exempelvis tag ger mianniskor béttre forutsittningar att
arbeta pa annan ort och det kan i sin tur bidra till att arbetslosa far jobb. Vi
vill ocksé betona vikten av goda mojligheter for busstrafiken. I ett stort och
glest befolkat land som Sverige dr detta av avgérande betydelse.

Kollektivtrafiken maste byggas ut, framfor allt i vixande storstadsregioner.
Har behover staten ta ett utdkat ekonomiskt ansvar. Mgjligheten att finansiera
flera infrastrukturprojekt genom PPP, offentlig-privat samarbete, bor ocksé
ses Over. I véra grannlidnder finns manga exempel pa att detta &r 16sningar
som gett mycket positiva effekter. Ddrmed mojliggors trafikinvesteringar som
ar nodvindiga for att regioner skall kunna véixa men som med en traditionell
skattefinansiering inte skulle kunna genomforas forrdn ldngt fram i tiden.
Aven glesbygdsomriaden behdver en vil fungerande kollektivtrafik. I savil
titort som glesbygd dr det viktigt att trafiken anpassas efter forutséttningar
och behov.

Omfattande satsningar fran det offentligas sida behdvs for nédvindiga in-
vesteringar for en fungerande och attraktiv kollektivtrafik. Okade skattesub-
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ventioner dr ddremot inte nadgon langsiktig 16sning for driften av kollektivtra-
fiken. Tvértom maste de dkade intdkter som dr nddvindiga for att utveckla
kollektivtrafiken komma fran en 6kande skara resendrer. Det fOrutsitter att
kollektivtrafiken gors sd attraktiv att medborgarna véljer att resa med den
framfor den egna bilen. Satsningar som forbéttrar kollektivtrafikens tillgdng-
lighet och kvalitet &r nodvédndiga och maste generellt sett prioriteras framfor
krav pa kortsiktigt sénkta biljettpriser for resenérerna.

Vi anser att kollektivtrafiken i méanga fall kan forbéttras genom avregle-
ringar och att mer trafiktjanster upphandlas av skilda entreprenorer. Ofta kan
uppkomsten av privata trafikbolag motverkas av att det redan finns kommu-
nala aktorer och att upphandlingsproceduren missgynnar sméd aktorer. Upp-
handlingarna kan exempelvis vara for stora for att sma aktorer skall kunna
konkurrera med storre bolag. 1 fall som dessa har sadlunda uppkomsten av
konkurrens motverkats och marknadssnedvridning framjats. Fler privata akto-
rer maste sldppas fram for att forbattra kollektivtrafiken. Vi anser att konkur-
rensutsatt naringsverksamhet skall bedrivas av privata foretag. Darfor dr det
angeldget att lagen om offentlig upphandling tillimpas pé ett sddant sétt att
konkurrens inte missgynnas.

Samarbetet mellan kollektivtrafikhuvudmén och universitet och tekniska
institut bor utvecklas och frimjas genom gemensamma forskningsprojekt.
Detta for att stimulera kollektivtrafikforskningen och underlétta implemente-
ring av befintliga forskningsprojekt i dagens verksamhet. Benchmarking dér
erfarenheter frn néringslivet och andra omraden tas till vara for att utveckla
kollektivtrafiken bor ocksa utnyttjas.

Jamstilldhet och miljoaspekter maste finnas med som naturliga och sjélv-
klara inslag i hela kollektivtrafikprocessen.

9 Bittre forutsattningar for flygtrafiken

Konkurrensen fran 1gprisflyget har lett till billigare transporter med béade
inrikes- och utrikesflyget. Det &r positivt att fler kan resa nér det blir billigare
att flyga. Darmed uppstéar béttre forutsattningar for naringslivet och da inte
minst turistsektorn. Detta dr en utveckling som ar vérd att bejaka och stimu-
lera och det vore positivt om fler flygbolag etablerade sig i Sverige och déri-
genom kunde sitta press pé biljettpriserna.

Tyvérr motarbetar regeringen denna utveckling genom att man, tillsam-
mans med sina samarbetspartier, har beslutat infora en flygskatt. Motivering-
en till denna skatt har varit miljoskél, men utformningen 4r sadan att flera
experter dr tveksamma till miljoeffekterna. Bland annat skriver Naturvérds-
verket i sitt remissvar: ”Den foreslagna flygskatten har dock délig precision
som miljostyrande skatt, da den inte &r kopplad till utsldppen och inte premie-
rar t.ex. brénslesnala flygplan.”

Det ar orimligt att infora en skatt som riskerar att medfora en forsdmrad
trafik utan att till ndgon storre del ge bra miljostyrning. Det ar viktigt att pa-
peka att en skatt pa flygresor frimst paverkar privatresenédrer, men ocksa
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nédringslivets forutsédttningar i ménga delar av landet kan komma att forsam-
ras. Med risk att orsaka nedldggningar skulle skatten sl& sdrskilt hart mot
flyglinjer med svagt reseunderlag och mot landets mindre flygplatser. Den
mycket starka kritik som Lagradet riktat mot forslaget om flygskatt, bl.a. med
hénvisning till EU:s regler om statsstdd, visar ytterligare pa forslagets stora
brister.

Det dr angelédget att man slar vakt om de regionala flygplatserna. P4 ménga
hall spelar dessa en viktig roll for kontakterna mellan storstadsregionerna och
ovriga delar av Sverige. De har stor betydelse for turistndringen. Inte minst
utldndska turister — sérskilt fran de titbefolkade delarna av Europa — lockas av
mojligheterna till fjéllvandring och skiddkning och att f4 uppleva Sveriges
unika natur och kultur. Vi erinrar samtidigt om att turismen &r en mycket
viktig inkomstkilla for manga av regionerna. Aven av arbetsmarknadsskal ar
det nddvandigt med flygforbindelser mellan olika regioner och deras omvirld,
da detta vidmakthaller eller 6kar néringslivets forutséttningar att skapa en
okad tillvéxt. Sverige bor sdledes leva upp till en vl fungerande flygtrafik i
enlighet med det transportpolitiska mélet.

Det vore enligt var uppfattning forédande att — med ett sndvt kortsiktigt
perspektiv — underminera grunden for dessa flygplatsers existens. I stillet
maste staten ha en langsiktig syn pa de regionala flygplatserna.

Riksdagen behover darfor tillkdnnage for regeringen att forutsattningarna
for de mindre svenska flygplatsernas fortlevnad inte far dventyras.

10 Nej till batskatt genom ett nytt
batregister

Regeringen aviserar i propositionen att ett register for fritidsbatar skall info-
ras. Ett sddant register fanns mellan 1988 och 1993. Socialdemokraterna har
allt sedan atertagandet av regeringsmakten visat stort intresse for att aterinfora
registret, och fragan om ett fritidsbéatsregister har utretts vid tva tillfallen.

Sjofartsverket utredde under 2003 pa regeringens uppdrag forutsittningar-
na for inforandet av ett fritidsbatsregister ur tekniska, juridiska, administrativa
och ekonomiska aspekter. Sjofartsverkets lyfte fram skil bade for och emot
ett aterinforande av ett register. Som regeringen konstaterar i propositionen
var dock remissinstanserna overlag kritiska till utredningen.

Regeringens intresse av att infora ett obligatoriskt register over fritisdbatar
skall ses mot bakgrund av Socialdemokraternas uttryckliga ambition att be-
skatta fritidsbatar. P4 den socialdemokratiska partikongressen 2001 besluta-
des att en batskatt skall inforas, men att det kan bli aktuellt forst nar det fore-
ligger ett fardigt forslag om hur ett obligatoriskt batregister skulle kunna vara
utformat.

Som svar pd motioner om inrdttande av batskatt till Socialdemokraternas
partikongress 2005 yttrade Socialdemokraternas partistyrelse att “ett info-
rande av en batskatt forutsitter att det finns ett allméint och obligatoriskt regis-
ter for fritidsbatar”.
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For att ange den aktuella statusen hos drendet anférde Socialdemokraternas
partistyrelse vidare: ”For att ta fram ytterligare beslutsunderlag i fragan bil-
dade dérfor den socialdemokratiska regeringen en gemensam arbetsgrupp
med Vinsterpartiet och Miljopartiet under hosten 2004. Denna arbetsgrupp
har dnnu inte redovisat resultatet av sitt arbete. Partistyrelsen menar att ef-
tersom fragan om ett batregister dnnu inte dr ndjaktigt besvarad dr det nu inte
mdojligt att infora en batskatt.”

Det dr hogst anméirkningsvért att den socialdemokratiska regeringen i pro-
positionen inte Oppet redovisar betydelsen av ett aterinfort batregister for
mdjligheterna att infora en bétskatt, i synnerhet nér frigan varit s aktuell och
angeldgen pa regeringspartiets senaste partikongresser.

Mot bakgrund av den Overhéngande risken att ett batregister leder vidare
till en batskatt, och sarskilt med beaktande av socialdemokraternas undanhal-
lande av sina ambitioner, maste riksdagen tydligt markera att detta inte &r en
acceptabel utveckling.

Riksdagen bor dérfor tillkdnnage for regeringen som sin mening att forbe-
redelserna for att inrétta ett svenskt batregister, i forlangningen en batskatt,
skall avbrytas.

11 Nykterhet hos piloter

Riksdagen har anmodat regeringen att ldgga fram ett forslag om ett system
som sikerstéller att flygbesittningar uppfyller uppstillda krav pa nykterhet
och drogfrihet.

Bakgrunden ér att piloter som péa grund av sjukdom, uttréttning, paverkan
av alkoholhaltiga drycker eller andra medel eller av andra sddana skil inte
kan fullgora sina uppgifter pé ett betryggande sitt inte far tjanstgéra ombord.

Sékerstillande av att reglerna foljs sker genom att yrkespiloterna fore, un-
der och efter flygning tréffar ett stort antal personer med flygsédkerhetsmed-
vetande och kunskap om vikten av nykterhet vid flygning. Piloterna skall
sdlunda anméla sig till tjénstgoring pa besittningskontoret och personligen
triffa beséttningssamordnaren. Vidare flyger piloter alltid tillsammans med
en eller flera piloter, vilka alla har skyldighet att rapportera om négon upp-
ticks vara onykter. Aven kabinchefen och &vriga i kabinbesittningen har
denna skyldighet. Vid misstanke om onykterhet skall nykterhetskontroll ge-
nomforas av polis. Polisen kan genom stickprov kontrollera nykterheten hos
bilforare och lokforare. Om en flygkapten kor sin bil till flygplatsen kan poli-
sen utan vidare kontrollera dennes nykterhet vid en stickprovskontroll. Nér
piloten dérefter lamnat bilen for att flyga 350 passagerare far polisen inte
utféra stickprovskontroll. Vi anser att luftfarten sjdlvfallet skall utsattas for
samma kontrollsystem som vigtrafiken. Nykterhetskontroller i form av stick-
prov kommer att ha en starkt brottsforebyggande effekt.

Vi anser att regeringen skall efterkomma riksdagens beslut i denna fraga.
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12 Hamnar

Regeringen beddmer att hamnarnas samlade infrastruktur och resurser méste
utnyttjas mer effektivt och att vissa hamnar bor prioriteras vad géller statligt
finansierad infrastruktur som en f6ljd hérav.

Vi delar denna bedomning och vill understryka vikten av att alla delar av
landet med behov av sjdtransporter skall uppmérksammas i denna priorite-
ring. Daremot &r vi kritiska till att regeringen i foreliggande proposition inte
lagger fram nagot forslag om vilka hamnar som skall prioriteras. Darigenom
forsenas strategiska vigval éaterigen for framtidsinriktade satsningar for sjo-
farten. Dessa dr centrala inte minst i Sveriges anpassning till kommande EU-
satsningar for s.k. sjomotorvégar.

Konkurrensneutralitet mellan transportslagen ar en forutséttning for ett ef-
fektivt godstransportsystem. Det dr darfor av hogsta vikt att sa fort som moj-
ligt atgérda obalansen i transportslagens kostnadsansvar sa att handelssjofar-
ten inte belastas med for hoga kostnader. En sammanstéllning av internali-
seringsgrader for att belysa konkurrensneutraliteten mellan transportslagen
togs fram av Sika pa uppdrag av Godstransportdelegationen och berdkningar-
na visar att jirnvdgen dr det transportslag som betalar minst andel av sina
samhéllsekonomiska kostnader, medan sjofarten betalar mest.

Fungerande hamnverksamheter ér av avgorande betydelse for transporter-
na i Sverige. Det &r viktigt for néringsliv och kommuner som berors att de
med det snaraste far veta vilka villkor de skall verka under. Det gar darfor
inte att forhala fragan ytterligare, vilket regeringen gor. Regeringen borde ha
presenterat ett skarpt forslag om Sveriges framtida hamninfrastruktur.

Riksdagen bor tillkdnnage for regeringen som sin mening att processen att
prioritera vissa hamnar i frdga om statligt finansierad infrastruktur behdver
paskyndas.

13 Ett jamstallt transportsystem

En bérande punkt i regeringens proposition ar jamstilldhet i transportsyste-
met. Jimstélldhetstemat aterkommer vid ett flertal tillfdllen i propositionen,
ofta i de mest oklara och fordomsfulla ordalag. Vi saknar en genomarbetad
jamstdlldhetsanalys med atfoljande forslag.

Vi anser att min savil som kvinnor i egenskap av medborgare skall kunna
stdlla krav pa fungerande transporter, vilket inte &r fallet i dag. Vi anser ocksa
att regeringens jamstélldhetsanalys priglas av fordomar som snarast riskerar
cementera radande patriarkala konsstrukturer. Exempelvis utgar regeringens
politik fran att kvinnor anvinder kollektivtrafik i storre utstrackning dn mén
och att det darfor dr jamstilldhetsfrimjande att satsa pa kollektivtrafik. Vi vill
snarast hidvda att mén savil som kvinnor dr betjanta av vl utbyggd och fun-
gerande kollektivtrafik.

De grundléggande orsaker som ligger bakom faktumet att kvinnor i storre
utstrickning &n mén utnyttjar kollektivtrafik stir snarast att finna i den ojam-
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lika politik som den socialdemokratiska regeringen har fort och for pa andra
omréden, och dess oformaga att se konsekvenserna av detta, vilket resulterat i
att

— kvinnors andel av kapitaldgandet &r ldgre 4n méns,

— kvinnors andel av forvarvsinkomsterna ar 1agre 4n méns,

— kvinnors, och da sarskilt ensamstdende modrars, beroende av sociala for-
maéner dr hogre dn méns, vilket skapar ekonomisk otrygghet,

— kvinnor 1 hogre utstrackning &r beroende av offentliga monopol inom ex-
empelvis vard och omsorg med ldgre 16ner 4n mén som foljd.

Flera av dessa punkter pekar pa att kvinnor har mindre utrymme att sjélva
utforma de transportldsningar som passar dem bést jamfort med mén, och
darfor ar det stotande att framfora kollektivtrafiken som en 16sning pé den
bristande jamstdlldheten i samhallet. Kvinnor &r hianvisade till kollektivtrafik i
hogre utstrackning d4n mén beroende pa bristande ekonomisk jamstélldhet. Att
anvianda jamstéilldhetsargumentet for att frimja kollektivtrafiken anser vi
snarast bidrar till att cementera ojamstélldheten snarare &n att motverka den.
Vi vill se en politik som leder till att kvinnor far en storre radighet 6ver sin
ekonomiska situation jamfort med i dag. Det kan leda till att kvinnor i hogre
utstrickning véljer bilen for att pendla till och fran arbetet samt utfora var-
dagssysslorna.

Vi anser darfor att riksdagen skall tillkdnnage for regeringen som sin me-
ning att politiska atgirder for ett jamstallt transportsystem skall inriktas mot
att kvinnor och mén ges likvérdig forutsittningar for att efterfrdga och fa
tillgang till olika transportmdjligheter.

Stockholm den 6 april 2006

Johnny Gylling (kd)
Elizabeth Nystréom (m) Erling Bager (fp)

Sven Bergstrom (c)
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