Motion till riksdagen

1989/90:T32

av Claes Roxbergh m.fl. (mp)

med anledning av prop. 1989/90:88 Vissa
naringspolitiska fragor

Den hdr motionen behandlar propositionens forslag 1 bilaga 2, som handlar
om kommunikationsdepartementets ansvarsomrade. I motionen behandlas
1 forsta hand de tillkommande fragor som finns i propositionen. For dvriga
synpunkter och forslag frin Miljopartiet pa trafikomradet rekommenderar
vi partimotionerna fran allmdnna motionstiden.

Allmién bakgrund

Vi instammer endast delvis i vad regeringen anfér om den allmanna bak-
grunden. Vi anser att regeringens ambitionsniva vad galler investeringar i
infrastrukturen dr alltfér 1dg. Med hansyn till de mycket stora varden ett val
fungerande transportsystem har ar det motiverat med storre statliga anslag
an vad regeringen nu dr beredd att forsla.

Vi foreslar darfor i denna motion att 1,5 miljarder utover vad regeringen
foreslagit skall anslas till investeringar i trafikens infrastruktur under nar-
mast kommande budgetar. Vihari tidigare motioner foreslagit att ytterligare
drygt | miljard utover regeringens forslag skall anslds till miljovanlig kollek-
tivtrafik, forskning och utveckling av miljovanligare trafik, kop av interre-
gional persontrafik pa jarnvag och investeringsbidrag till godsspar m.m. To-
talt foreslar vi ca 2.5 miljarder utover vad regeringen foresldr till statliga sats-
ningar i trafiksystemen. Hela denna 6kning ligger inom jarnvagsomradet och
kollektivtrafiken. och dr en nodvandig del 1 en nddvdandig omstallning av
samhillet 1 miljovanlig och resurssnal riktning.

Vi anser ocksa att investeringarna foretradesvis skall goras inom jarnvags-
sektorn och kollektivtrafiken. Utbyggnaden av vagarna maste begransas
starkt, och skotseln av de befintliga vagarna maste forbattras. Viss person-
och godstrafik pd vagarna kan da overforas till jarnvdgarna och kollektivtra-
fiken kan vaxa pa privatbilismens bekostnad. vilket sammantaget medfor
minskad biltrafik. Vi delar sdledes inte regeringens slapphénta lat-gd-menta-
litet ndr det géller bilismens nuvarande 6kning.

Nuvarande planeringssystem for investeringar inom transportsektorn har
visat sig vara bristfalligt. Det ar nddvandigt att samordningen forbattras, och
att det sker snabbt och effektivt. Genom inrattande av ett statligt verk for
transporthushdllning, vilket vi foreslagit i flera tidigare partimotioner som
behandlas under innevarande riksmote, skulle battre mojligheter for sam-
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ordning av trafikslagens skilda investeringar m.m. tillskapas. Detta tran-
sportverk skulle dverta de flesta av de uppgifter som transportradet nu har,
och dven vissa delar av den centrala planering och administration som finns
inom vagverket. Transportrddet kan d& avskaffas.

Vad galler fragan om kostnadsansvaret for de olika trafikgrenarna s har
den till stor del spelat ut sin roll. Det sammanhénger bl.a. med att ett vidare
synsatt pa hela skatte- och avgiftssystemet bor tillampas sé att de for samhal-
let nodvéndiga skatterna tas ut dar det ar lampligast for samhaliet som hel-
het. D4 kan inte t.ex. trafikomradet undantas. Dessutom bor styrande skat-
ter och avgifter inforas pa bl.a. trafikomradet i syfte att snabbt minska de
negativa effekterna pd miljon. Sddana ekonomiska styrmedel har av mil-
joavgiftsutredningen (SOU 1989:83) visats kunna vara kostnadseffektiva,
och ur miljosynpunkt nodvandiga komplement till den befintliga och plane-
rade regleringen. Flera av utredningens forslag ar for ovrigt redan genom-
forda och andra ar pa vag att genomforas. Ytterligare forslag pa trafikomra-
det ar ocksd att forvanta i bl.a. utredningens slutbetankande.

Den 6versyn av principerna for kostnadsansvaret som regeringen anmaler

att den tanker genomfora bor naturligtvis ta hansyn till det vad som ovan
anforts.

Nya finansieringsformer m.m.

Frdgan om nya finansieringsformer utanfor statsbudgeten for investeringar i
vagar och jarnvagar ar framst en foljd av regeringens ldga ambitionsniva och
oférmadga att prioritera.

Viser inte nu ndgon anledning att godta regeringens forslag attbemyndiga
vigverket att 1dna upp eller borga for SO0 miljoner till vaginvesteringar. Vi
anser inte heller att det nu ar lampligt att bemyndiga vagverket att teckna
aktier i bolag for avgiftsbelagda objekt. Regeringens forslag pa dessa tva
punkter bor avslas.

Vistiller oss likval positiva till nya finansieringsformer utanfor budgeten,
dock under forutsattning att det inte forsamrar riksdagens mojligheter att
styra saval den totala investeringsnivan som inriktningen av investeringarna.
Tillkommande finansieringsformer far inte heller dventyra centrala sam-
hallsmal som att de miljofarliga utsldppen fran trafiksektorn skall minskas
radikalt, att trafiksakerheten maste starkt forbattras, att energianvand-
ningen méste minskas, att alla skall ha tillgdng till bra transporter oavsett var
de bor i landet och att tillgdngligheten skall vara god for alla.

Regeringen begar att riksdagen skall godkdnna vad som i propositionen
anfors om 6kad naringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering. Det som an-
fors i propositionen ar dock till vasentliga delar okiart eller oprecist, varfor
regeringen bor dterkomma med ett mer utvecklat forslag som tillfredsstaller
ovanstdende krav. Regeringens hemstallan bor darfor nu avslas.

Mot. 1989/90
T32
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Mot. 1989/90
T32

Anslagsfragor

Tabellen nedan redovisar regeringens forslag jamfort med vara forslag.
Regeringen Miljopartiet  Andring

B1
Vigverket 11484 9484 - 2000
B2
Drift statliga vdgar 5859900 6160000 + 300100
B3
Byggande av riksvdgar 1512000 412000 —1100000
B4
Linstrafikanldggningar 1041800 1560 000 + 518200
BS
Statskommunvigar 595000 595000 + 0
B6
Enskilda vagar 482000 482 000 + 0
B7
Bérighetsprogrammet 669 900 0 - 669900
D1
Drift jdrnvdgar 2784000 3500000 + 816000
D2
Nyinvestering jdrnvig 864 000 2500000 +1636 000
D3
SL-investeringar 189000 189000 + 0
D4
Vistkustbanan 68 000 68 000 + 0
Infrastrukturfond 5000000 5000000 + 0

+1498400

B 1 Vigverket

Vi foreslar en neddragning av vigverkets anslag med 2 miljoner till knappt
9,5 miljoner. Detta motiveras med att vi foreslar kraftigt minskat nybyg-
gande av riksvégar, stopp for byggande av motorvigar, avskaffande av bérig-
hetsprogrammet och 6verforing av viss central planering och administration
till ett nytt verk for transporthushéllning. Till det sistndmnda hor bl.a. for-
delningen av ldnstrafikanslaget.



B 2 Drift av statliga vigar

Anslaget maste hojas med dtminstone 800 miljoner for att inte vdgkapitalet
skall urholkas enligt vigverket. Med den trafikpolitik som vi féreslar kom-
mer biltrafiken att minska och dirmed minskar dven slitaget pa vigarna. Vi
bedomer darfor att det rdcker med en hojning med 700 miljoner kronor jim-
for med innevarande ar.

Vi finner denna hojning mycket angelidgen, och ar forvanade att regering-
ens forslag ligger drygt 300 miljoner kronor ldgre.

B 3 Byggande av riksvigar

Vi forestar en kraftig minskning av nybyggnation av riksvégar, och helt stopp
for nya motorvigar. Detta foljer av att var sammanlagda politik medfor vi-
sentliga overforingar fran vag till jarnviag och annan kollektivtrafik (dock e)
flyg), vilket i sin tur medfor minskad biltrafik och minskade behov av nya
storre vagar.

B 4 Lanstrafikanlaggningar

Vi foreslar att anslaget fordelas pa foljande sitt:

- lansjarnvagar 650 miljoner
- cykelvdagar m.m. 125 miljoner
- kollektivtrafikanldggningar 300 miljoner
- ldnsvagar 400 miljoner
- trafikmedel m.m. 85 miljoner
SUMMA 1 560 miljoner

Vi anser att anslaget skall férdelas pa det satt som redovisas i tabellen. Med-
len till lansjarnvagar far sdledes inte anvdndas till t.ex. ldnsvagar istéllet. Vi
accepterar sdledes inte regeringens forslag att sld ihop anslagen till lansjarn-
vdgar, lansvdgar och kollektivtrafikanldggningar till en klumpsumma, och
sedan overlata till lansstyrelserna och vigverket att fritt fordela pengarna for
de olika dandamalen.

Vad giller kollektivtrafikanldggningar sa har vi tidigare i partimotion om
trafikpolitiken krdvt ett nytt anslag till miljovinlig kollektivtrafik i och mel-
lan stader och tatorter pa 500 miljoner for budgetaret 1990/91. Tillsammans
med ovanstdende anslag till kollektivtrafikanldggningar blir det sammanta-
get 800 miljoner, vilket vdl overensstimmer med vigverkets beddmning av
behovet. Vi avser dock att 6ka anslaget till miljovinlig kollektivtrafik suc-
cessivt under 90-talet, och bedomer att totalt 15 miljarder av statliga medel
behover avsittas till andamaélet fram till ar 2000. Vi forutsétter naturligtvis
att betydande medel till andamalet samtidigt avsitts av kommuner och
landsting.

B S och B 6 Statskommunvigar och enskilda vagar

Vi instimmer pa dessa punkter i regeringens forslag.

Mot. 1989/90
T32
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B 7 Barighetsprogrammet

Mot. 1989/90

Vi har i tidigare motioner kravt att vagfordons maximala matt och vikt skall 32
begransas till 18 meter och 40 ton. Detta ansluter till vad som ar normalt i
Europa. Drivaxeltrycket bor vidare begransas till 10 ton.

Med sddana begransningar behovs inte barighetsprogrammet.
D 1 Drift och vidmakthallande av statliga jarnvagar
Vi instammer i banverkets krav att det eftersatta underhallet av jarnvagarna
maste hamtasin sd snart som mojligt. Vi bedomer att ett anslag pa 3.Smiljar-
der under kommande budgetar kravs i ett fOrsta steg.
D 2 Nyinvesteringar i stomjarnvagar
En omfattande utbyggnad och forbattring av jarnvagsnatet i hela landet
kravs for att klara miljokraven pa trafiksystemet. Vi instaimmer i banverkets
bedomning att nairmare 70 miljarder behovs for &ndamalet. Vi foreslar dar-
for att 65 miljarder investeras under 90-talet. | ett forsta steg foreslar vi att
anslaget for narmast kommande budgetar hojs till 2 500 miljoner kronor.

Anslaget bor successivt hojas under nastkommande budgetar. En utbygg-
nad i stil med vad som forslas i foljande tabell bor komma till stand:
PROJEKT ATGARD SATSNING AR

stomn. el. upp- ut- dubbel- milj.
rustn. byggn. spar kro-
nor

Bottniabanan Kramfors-Lulcd X 9500 94-99
Norra stambanan b 800 94-95
Inlandsbanan X X 470 95-96
Sundsv-Langscle X X 800 92-93
Uppsala-Sundsvall (Snabbtag) b X 2350 91-94
Dellenbanan X N 91
Storvik-Falun X b 700 94-97
Stalldalen-Kil X 350 94
Nykroppaprojektct X 90 95
Uppsala-Borlange X 100 94
Arlandabanan X 3300 92-94 i
Getingmidjan (Stockhoim) X X 800 95-96
Malarbanan X 5230 91-96
l.axda-Charlottenberg X 278 9S8
Goteborg-Norge X X X X 9NN} 96-00
Gotalandsbanan X X 3300 96-00 x
Vistkustbanan X 5388 91-95
Kust till kustbanan X 20 94-95
Ny sydlig Ostkustbana X 6 885 96-00  x
Blckinge kustbana X X X X S00 91-93
Stockholm-Malmo X X 1215 94-96
Hassleholm-Hclsingborg X 120 95
Oresundstunneln X X 14200 98-00 ix
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Ovriga projekt och generell upp- 6225

I%4dt. 1989/90

rustning

inkluderande bl.a.: T32
Boden—Haparanda X b3 94-95
Vasterdalsbanan X x(Salen) 96-98
Fryksdalsbanan X 95-96
Bergslagspendeln X 97-98
Uppsala-Enkoping X X 98-99
Orbyhus-Hargshamn X 98-99
Roslagsbanan-Kapellskar 98-99
Svealandsbanan (vast) X X 97-99
Nassjo-Oskarshamn X 94-97
Hultsfred-Linkoping X 94-97
Malmé-Ystad X 95-96
Haojd barighet 1080
Riksbangdrdar 2000

SUMMA 64 100

Ofdrutsett 900
Budgetmedel under 90-talet 65000

Forklaringar till tabellen:

Understrukna rader 1 tabellen avser stomnatet, ej understruket avser lans-
jarnvégsnitet.

I ndgra fall foreslas att lansjarnvagar skall 6verforas till stomnatet (stomn.).
1 andra fall foreslas att vissa banor skall elektrifieras (el.).
Upprustningarna avser for stomnatet en standard for minst 160 km/h med
modernt tdg/motorvagn.

Med "utbyggn.” avses 1 huvudsak nybyggnad av nya banor eller bandelar.
Galler utbyggnaden/nybyggnaden aven dubbelspar markeras detta.

De kostnader som forts upp i tabellen ar som regel berdknade av banverket
under 1989 eller 1990.

| kolumnen “ar” anges tankt start respektive slutar for projektet.

Ett "i” langst till hoger betyder att en stor del av investeringen forutsatts ske
utanfoér budget — endast budgetandelen upptas i1 uppstallningen.

Ett "x" langst till hoger betyder att projektet inte slutfors under 90-talet, och
alltsa forutsitts fortsatta in pa 2000-talet.

D 3 Ersittning til banverket for vissa kapitalkostnader

Vi accepterar regeringens forslag till anslagshojning. Vi vill dock i samman-
hanget pdpeka att utformningen och strackningen av den s.k. Grodingeba-
nan lamnar en del 6vrigt att 6nska. Det ar djupt olyckligt att dra en ny jarn-
vag genom ett naturomrade av primdrt intresse for rekreation, fritid och na-
turvard. Den nya banan borde istéllet laggas ldngs nuvarande strackning,
gdrna med tunnlar under de samhallen som kan drabbas av trangsel- och bul-
lerproblem. Ett sddant alternativ har inte, vad vi erfarit, seriost provats.

D 4 Sarskilda nyinvesteringar i stomjarnvagar

Vi accepterar dven detta anslag eftersom det, liksom ar fallet vad galler SL-
projekten under D 3, finns ett avtal med de regionalt trafikansvariga. Vi an-
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ser dock att vastkustbanan bor byggas ut med dubbelspér i snabbare takt,
och att det statliga engagemanget i denna utbyggnad bor bli vdsentligt storre
dn vad som nu dr fallet.

Medel tilldennautbyggnad bor tas ur anslaget D 2 Nyinvesteringar i stom-
jarnvégar i enlighet med vad som ovan beskrivits.

Infrastrukturfond

Vi vialkomnar regeringens forslag till infrastrukturfond, som erbjuder ett ut-
markt komplement till vart budgetforsiag i 6vrigt. Med tanke pa att en kon-
junkturnedgang kan forvintas ar det naturligtvis kiokt att redan nu avsitta
en del av de medel som behover investeras i jarnvdgar och miljovénlig kol-
lektivtrafik under 90-talet. Med tanke pé den brist pa arbetskraft som redan
rader ar det sannolikt inte rimligt att forsoka bygga ut jarnvagar och kollek-
tivtrafik mer an vad vi foresldrovan. Den arbetskraft som frigérs gecnomned-
dragningar av vagbyggandet kommer till fullo att behovas vid jarnvigsut-
byggnaderna.

Hemstiillan

Med hanvisning till det anférda hemstalis

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av en kraftigt hojd ambitionsniva vad gil-
ler investeringar i jarnvédgar och kollektivtrafik,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen iill kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av minskad biltrafik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad 1 mo-
tionen anforts om Oversynen av principerna for kostnadsansvaret for
trafikslagen,

4. att riksdagen avslar regeringens hemstallan om att f4 bemyndiga
vdgverket att ta upp lan eller borga inom en ram pa 500 000 000 kr.,

5. att riksdagen avslar regeringens hemstallan om att f4 bemyndiga
vigverket att teckna aktier 1 bolag for avgiftsbelagda objekt,

6. att riksdagen avslar regeringens hemstallan vad giller ett god-
kdnnande av vad som i propositionen anforts om 6kad néringslivs-
medverkan och avgiftsfinansiering.

7. att riksdagen hos regeringen begar nytt forslag till nya finansie-
ringsformer m.m. i enlighet med vad som anforts i motionen,

8. att riksdagen till Vigverket: Ambetsverksuppgifter m.m. for
budgetéret 1990/91 anslar 2 000 000 kr. mindre dn vad regeringen fo-
reslagit eller sdledes 9 484 000 kr.,

9. att riksdagen till Drift och underhall av statliga vagar for budget-
aret 1990/91 anslar 300 100 000 kr. utover vad regeringen foreslagit
elier sdledes 6 160 000 000 kr..

10. att riksdagen till Byggande av riksvagar for budgetaret 1990/91
anslar 1 100 000 000 kr. mindre dn vad regeringen foreslagit eller sale-
des 412 000 000 kr..

11. att riksdagen till Byggande av ldnstrafikanldggningar for bud-
getaret 1990/91 anslér 518 200 000 kr. utover vad regeringen har fore-

Mot. 1989/90
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slagit eller siledes 1 560 000 000 kr., samt att anslaget férdelas pa det
satt som anfdrts 1 motionen,

12. att riksdagen beslutar att anslagen till lansjarnvagar respektive
lansvégar skall skiljas at,

13. att riksdagen beslutar avskaffa anslaget Vagverket: Sarskilda
barighetshdjande atgarder.

14. att riksdagen till Drift och vidmakthallande av statliga jarnvagar
for budgetaret 1990/91 anslar 816 000 000 kr. utdver vad regeringen
har foreslagit eller saledes 3 500 000 000 kr-..

15. att riksdagen beslutar att minst 65 000 000 000 kr. skall nyinve-
steras i jarnvagar under de narmaste tio ren,

16. att riksdagen till Nyinvesteringar i stomjarnvagar for budgetéret
1990/91 anslar 1 636 000 000 kr. utover vad regeringen har foreslagit
eller saledes 2 500 000 000 kr.,

17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om anvandningen av anslaget Ersdttning till banverket
for vissa kapitalkostnader,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anfoérts om anslaget Sdrskilda nyinvesteringar i stomjdrnvagar,

19. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om anvandningen av medlen i den av regeringen fore-
slagna infrastrukturfonden for transportsektorn.

Stockholm den 25 mars 1990
Claes Roxbergh (mp)
Inger Schérling (mp)
Kjell Dahlstrom (mp)
Carl Frick (mp)

Hans Leghammar (mp)

Roy Ottosson (mp)
Gosta Lynga (mp)
Kent Lundgren (mp)

Eva Goés (mp)
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